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Dispositif de sécurité pour porte coulissante de véhicule automobile.

@ Dispositif de sécurité permettant d’interdire 'ouverture
la porte coulissante 2 d’un véhicule automobile au-dela
de la zone de débattement de la trappe 4 du réservoir d’es-
sence, lorsque celle-ci est en position ouverte.

Il comporte un détecteur (5, 6) de I'état, ouvert ou fermé
de la trappe 4 coopérant avec un dispositif d’arrét 7 du cha-
riot de guidage de la porte 2 dans un rail, de fagon a blo-
quer ledit chariot en amont du plan de débattement de la
trappe 4, lorsque la porte est manceuvrée en position d’ou-
verture.
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L'invention concerne les véhicules automobiles a portes
latérales coulissantes et, plus particuliérement, ceux qui
possédent une trappe de réservoir de carburant s'ouvrant
perpendiculairement a la carrosserie du véhicule.

Lorsqu'une telle trappe est implantée dans la zone de
coulissement de l'une des portes latérales, la manoeuvre
intempestive de celle-ci, lorsque la trappe est ouverte,
peut entrainer une détérioration de l'une et/ou de 1l'autre.

Pour éviter ce genre de dommage, l'invention propose un
dispositif de sécurité capable d'interdire l1l'ouverture de la
porte coulissante au-delda de la zone de débattement de 1la
trappe du réservoir, lorsque celle-ci est en position
ouverte. Ce dispositif comporte un détecteur de 1'état,
ouvert ou fermé de la trappe coopérant avec un dispositif
d'arrét du chariot de guidage de la porte dans un rail, de
fagcon & bloguer ledit chariot en amont du plan de débatte-
ment de 1la trappe, lorsque la porte est manoeuvrée en
position d'ouverture.

Dans un mode de réalisation de 1l'invention, le dispo-
sitif détecteur de 1l'état de la trappe est un contacteur
muni d'un doigt mobile, placé en appuili sur ladite trappe,
lorsqu'elle est en position fermée, et rappelé en position
active sortie, lors de l'ouverture de celle-ci.

Le dispositif d'arrét du chariot de guidage de la porte
comporte un moteur actionnant une butée engagée dans une
ouverture de 1l1la paroi inférieure du rail de guidage, de
facon 3 faire passer ladite butée d'une position basse dans
laquelle elle se trouve au-dessous du bras de manoeuvre du
chariot, jusqu'd une position levée dans laquelle elle est
placée en travers du trajet dudit bras dans le rail précité.

D'autres caractéristiques et avantages de 1l'invention
apparaitront & la lecture de la description détaillée qui va
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suivre, pour la compréhension de laquelle on se reportera
aux dessins annexés, dans lesquels :

- La figure 1 est une vue latérale partielle d'un
véhicule automobile a portes coulissantes équipé d'un

dispositif selon l'invention,

- la figure 2 est une vue en coupe, selon 2-2 de 1la
figure 1, de la trappe de réservoir de carburant et,

~ la figure 3 est une vue en coupe, selon 3-3 de 1la
figure 1, du rail de la porte coulissante.

Sur la figure 1, on voit la partie latérale de 1la
carrosserie 1 d'un véhicule automobile équipée d'une porte
arriére coulissante 2. L'ouverture de cette porte est
obtenue par une manoeuvre axiale, selon la fléche F. Dans la
partie arriére du véhicule, est également implantée 1'en-
trée 3 du réservoir de carburant munie d'une trappe 4 de
recouvrement, représentée en position d'ouverture sur la
figure 1. On voit que ce dispositif est dans la 2zone de
débattement de la porte 2 et que, par conséquent, lorsque la
trappe est dans la position représentée, le coulissement de
la porte vient faire buter celle-ci contre la trappe, ce qui
est susceptible d'entrainer des dommages, notamment a la
peinture de 1l'une et/ou de l'autre.

Pour éviter cet inconvénient, un contacteur 5 (fi-
gure 2) est fixé sur 1la carrosserie 1 du véhicule, au
voisinage de 1l'entrée 3 du réservoir de carburant, de fagon
gue son doigt mobile 6 soit en appui, en position rétractée
et inactive, sur la trappe 4, lorsque celle-ci est fermée.

Le contacteur 5 est relié électriquement a un disposi-
tif d'arrét 7 implanté dans la carrosserie du véhicule, au
voisinage du rail 8 de guidage de la porte (figure 3), en
amont du plan de débattement de la trappe 4, par rapport au
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sens de manoeuvre matérialisé par la fléche F, sens d'ou-

verture de la porte.

Le dispositif d'arrét 7 est bien visible sur la fi-
gure 3. La porte 2 est reliée par une charniére 9 a un
chariot 10 dont le galet 11 circule dans le rail 8. Le
dispositif d'arrét 7 comporte une butée 12 engagée dans une
ouverture 13 pratiquée dans la paroili inférieure 14 du
rail 8. La butée 12 est actionnée par un dispositif appro-
prié, par exemple un moteur é&lectrique 15, entre deux
positions : une position escamotée (représentée en poin-
tillés sur la figure 3) dans laquelle elle affleure a peine
la paroi 14 du rail et se trouve, en tout cas, au-dessous du
bras 16 du chariot 10, et une position sortie dans laquelle
elle est placée en travers du trajet dudit bras 16 dans la
rail 8.

On a déja compris, & la lecture de la description
précédente le fonctionnement du dispositif. Lorsque la
trappe 4 commence & s'ouvrir, passant de la position A a la
position B (représentées sur la figure 2), le doigt 6 du
contacteur 5 passe, par exemple sous l'action d'un ressort
de rappel (non représenté), de sa position inactive (en
traits pleins sur la figure 2) a sa position active (en
pointillés) dans 1laquelle il actionne le circuit du con-
tacteur 5 lequel commande la mise en marche du moteur 15.

Celui-ci manoeuvre la levée de la butée 12 gqui vient
s'interposer dans le trajet du bras 16 empéchant ainsi 1la
porte de s'ouvrir plus avant.

En sens inverse, lorsque la trappe 4 se referme, elle
appui sur le doigt 6 qui se rétracte en position inactive.
Le contacteur 5 envoie un second signal de commande au
moteur 15 qui manoeuvre, en conséquence, la butée 12 Ila-
quelle s'escamote dans la paroi 14 du rail 8, libérant le

chariot 10.
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Bien entendu, on pourrait concevoir d'autres disposi-
tifs permettant d'assurer la méme fonction de sécurité. En
particulier, si la manoeuvre de la porte coulissante est
motorisée, le détecteur de 1l'état de la trappe 4 peut agir
directement sur ce moteur pour en commander l'arrét, en
coopération éventuelle avec un capteur de la position de 1la
porte coulissante.

De méme, la détection de l'état de la trappe peut étre
réalisée au moyen d'un capteur optigque.
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REVENDICATIONS

1 - Dispositif de sécurité permettant d'interdire 1'ouver-
ture de la porte coulissante (2) d'un véhicule automobile
au-deld de la zone de débattement de la trappe (4) du
réservoir d'essence, lorsque celle-ci est en position
ouverte,

caractérisé en ce qu'il comporte un détecteur (5,6) de
1'état, ouvert ou fermé de la trappe (4) coopérant avec un
dispositif d'arrét (7) du chariot de guidage (10) de 1la
porte (2) dans un rail (8), de fagon a bloquer ledit chariot
en amont du plan de débattement de la trappe (4), lorsque la
porte est manoeuvrée en position d'ouverture.

2 - Dispositif de sécurité selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le dispositif détecteur de 1l'état de
la trappe (4) est un contacteur (5) muni d'un doigt
mobile (6), placé en appui sur ladite trappe, lorsqu'elle
est en position fermée, et rappelé en position active
sortie, lors de l1l'ouverture de celle-ci.

3 - Dispositif de sécurité selon la revendication 1 ou 2,

caractérisé en ce que le dispositif d'arrét (7) du chariot
de guidage (10) de la porte (2) comporte un moteur (15)
actionnant une butée (12) engagée dans une ouverture (13) de
la paroi inférieure (14) du rail (8) de guidage, de fagon a
faire passer ladite butée d'une position basse dans laquelle
elle se trouve au-dessous du bras de manoeuvre (16) du
chariot, jusqu'a une position levée dans laquelle elle est
placée en travers du trajet dudit bras dans le rail précité.
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