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(567) Es wird ein Ventil (1), insbesondere Heiz-

korperventil, angegeben mit einem an einer
Ventilspindel (10) angeordneten Ventil-
element (9) und einem Ventilsitzgehause
(4), das einen ersten Ventilsitz (5) und einen
zweiten Ventilsitz (6) aufweist, wobei das
Ventilelement (9) zwischen einer ersten
Arbeitsposition, in der es mit dem ersten
Ventilsitz (5) zusammenwirkt, und einer
zweiten Arbeitsposition, in der es mit dem
zweiten Ventilsitz (6) zusammenwirkt,
verstellbar ist.

Man mdchte bei einem derartigen Ventil den
Platzbedarf klein halten.

Hierzu ist vorgesehen, dass die Ventil-
spindel (10) gegenlber einer Mittelachse
(15) des Ventilsitzgehauses (4) um einen
vorbestimmten Winkel geneigt ist.

(54) VENTIL, INSBESONDERE HEIZKORPERVENTIL
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Zusammenfassung

Es wird ein Ventil (1), insbesondere Heizk&rperventil, angegeben mit
einem an einer Ventilspindel (10) angeordneten Ventilelement (9) und
einem Ventilsitzgehiuse (4), das einen ersten Ventilsitz (5) und ei-
nen zweiten Ventilsitz (6) aufweist, wobeli das Ventilelement (9)
zwischen einer ersten Arbeitsposition, in der es mit dem ersten Ven-
tilsitz (5) zusammenwirkt, und einer zweiten Arbeitsposition, in der

es mit dem zweiten Ventilsitz (6) zusammenwirkt, verstellbar ist.
Man mochte bei einem derartigen Ventil den Platzbedarf klein halten.

Hierzu ist vorgesehen, dass die Ventilspindel (10) gegeniiber einer
Mittelachse (15) des Ventilsitzgehduses (4) um einen vorbestimmten

Winkel geneigt ist.

Fig. 2
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Die Erfindung betrifft ein Ventil, insbesondere ein Heizkdrperven-
til, mit einem an einer Ventilspindel angeordneten Ventilelement und
einem Ventilsitzgehiduse, das einen ersten Ventilsitz und einen zwei-
ten Ventilsitz aufweist, wobei das Ventilelement zwischen einer ers-
ten Arbeitsposition, in der es mit dem ersten Ventilsitz zusammen-
wirkt, und einer zweiten Arbeitsposition, in der es mit dem zweiten

Ventilsitz zusammenwirkt, verstellbar ist.
Ein derartiges Ventil ist aus DE 100 48 688 Al bekannt.

Bei Heizkorperventilen ist itiblicherweise die Durchstroémrichtung vor-
gegeben. Die Durchstromrichtung sollte beachtet werden, um Stdrungen
zu vermeiden, die sich vor allem durch unangenehme Ger&usche bemerk-
bar machen. Das Ventilelement sollte durch den Ventilsitz hindurch
angestrdémt werden. Wenn die Stromungsrichtung nicht beachtet und das
Ventil falsch montiert wird, dann wird der Ventilsitz vom Ventilele-
ment her durchstrémt. Wenn das Ventil schlieft, wird das Ventilele-
ment auf den Ventilsitz zu bewegt und vermindert dabei einen Spalt
zwischen dem Ventilelement und dem Ventilsitz. Wenn dieser Spalt ei-
ne gewisse GroBe unterschreitet, dann schlieRft das Ventilelement
schlagartig, was einen ebenso ploétzlichen Druckanstieg in dem Lei-
tungssystem zur Folge hat, in das das Ventil eingebaut ist. Dieser
Druckanstieg &ubBert sich in einem sogenannten "Wasser-schlag", der
nicht nur unangenehme Gerausche zur Folge hat, sondern auch Bescha-

digungen im Leitungssystem hervorrufen kann.

Die Gefahr einer Fehlmontage von Heizkérperventilen ist nicht nur
aufgrund von mangelnden Qualifikationen des Montagepersonals gege-
ben, sondern auch dann, wenn man in dlteren Hdusern oder Anlagen
nicht mehr genau feststellen kann, welche Leitung zum Zufluss und

welche zum Abfluss des Helzwassers verwendet wird.

Im aus DE 100 48 688 Al bekannten Fall hat man daher zwei Ventilsit-
ze vorgesehen. Dabei ist es zundchst unerheblich, mit welcher An-
schlusskonfiguration das Ventil montiert wird. Wenn dann feststeht,
durch welchen Ventilsitz die zu steuernde Fliissigkeit zufliefit, dann
kann man das Ventilelement durch Verdrehen eines Gehduseteils gegen-
tiber dem Ventilsitzgehduse so positionieren, dass es mit dem Ventil-
sitz zusammenwirkt, durch den die Flissigkeit zuflieft. Dies hat al-

lerdings zur Folge, dass das Ventil relativ grof baut. Man muss ei-




nen Raum zur Verfiigung stellen, der praktisch doppelt so grof wie
nétig ist, weil das Ventilelement mit seinem Antrieb in zwei unter-

schiedlichen Positionen festgelegt werden soll.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem derartigen Ven-
til den Platzbedarf klein zu halten.

Diese Aufgabe wird bei einem Ventil der eingangs genannten Art da-
durch geldst, dass die Ventilspindel gegeniiber einer Mittelachse des

Ventilsitzgehduses um einen vorbestimmten Winkel geneigt ist.

Mit dieser Ausgestaltung erreicht man eine erhebliche Platzerspar-
nis. Vor allem ist der Raumbedarf geringer, den der Antrieb des Ven-
tils benétigt. Wenn die Ventilspindel geneigt ist, dann kann die An-
triebskonfiguration, also in der Regel eine Stopfbuchse mit Ventil-
stoBel und einer Gehiusegeometrie, an der ein Antriebselement, bei-
spielsweise ein Thermostatventilaufsatz, befestigt werden kann, wei-
ter "in die Mitte" geriickt werden, so dass unabhangig von der Posi-
tion des Ventilelements der Antrieb mehr oder weniger an der glei-

chen Stelle ist. Man bendtigt also wesentlich weniger Platz.

Vorzugsweise weist die Ventilspindel ein Antriebsende auf, das an
der Mittelachse endet. In diesem Fall ist es sogar moglich, den An-
trieb "mittig" anzuordnen, also so, dass er mit der Mittelachse des
Ventilsitzgehiuses fluchtet. In diesem Fall ergibt sich bei einer
Verstellung des Ventilelements praktisch kein zus&tzlicher Raumbe-
darf.

Vorzugsweise ist jeder Ventilsitz gegeniiber einer Ebene, auf der die
Mittelachse senkrecht steht, um den vorbestimmten Winkel geneigt.
Man kann dann das Ventil-element nach wie vor senkrecht zur Ventil-
spindel anordnen, so dass man beim Anheben und Absenken des Ventil-
elements in Richtung auf den Ventilsitz in Umfangsrichtung des Ven-
tilelements immer einen gleichfcérmigen Spalt behalten kann. Dies hat
einen ginstigen Einfluss auf die Stromungsverhdltnisse im Ventil.
Vor allem wird das Ventilelement nur unwesentlich einseitig be-
lastet. Dadurch steigt die Lebensdauer des Ventils. Dadurch, dass
der Ventilsitz geneigt ist, ist es auch moglich, beim Schlieflen, al-
so bei der Anlage des Ventilelements am Ventilsitz, in Umfangsrich-
tung itiberall mehr oder weniger die gleichen Krdfte wirken zu lassen.
Das Ventil l&dsst sich also mit einem vergleichsweise geringen Auf-

wand dicht schliefen.




Vorzugsweise ist die Ventilspindel iber einen Antriebsstobel
beaufschlagbar, der mit der Ventilspindel einen Winkel von weniger
als 180° einschlieBt. Damit befinden sich die Ventilspindel und der
Antriebsstéfel nicht mehr auf einer geraden Linie. Dies ist aber
auch nicht erforderlich, solange der AntriebsstoBel eine ausreichen-

de Kraft auf die Ventilspindel ilbertragen kann.

Vorzugsweise nimmt der AntriebsstoBel fiir alle Positionen des Ven-
tilelements die gleiche Position ein. Dies heiBt beispielsweise,
dass die Achse des AntriebsstéBels mit der Mittelachse des Ventil-
sitzgehduses ibereinstimmt. Wenn sich die Position des Ventilele-
ments dndert, fihrt dies nicht zu einer Anderung des AntriebsstdBels
und damit nicht zu einer Anderung oder Verlagerung der Befestigungs-
geometrie fiir einen Thermostatventilaufsatz. Das Ventil bleibt also
duBerlich unverdndert, unabhdangig davon, in welcher Position sich
das Ventilelement befindet, d.h. mit welchem Ventilsitz es zusammen-

wirkt.

Vorzugsweise steht die Ventilspindel iber eine Gelenkverbindung mit
dem AntriebsstoBel in Verbindung. Diese Gelenkverbindung kann rela-
tiv einfach ausgebildet sein. Beispielsweise greift der Antriebssto-
Bel in eine gewdlbte Ausnehmung in der Stirnseite des Ventilstofels
ein. Eine derartige Gelenkverbindung erlaubt es, das Ventilelement
ohne groéfere Probleme von einer Arbeitsposition zur anderen zu ver-
lagern, ohne dass der Wirkzusammenhang mit dem AntriebsstéBel verlo-

ren geht.

Vorzugsweise ist das Ventilelement durch Verdrehen einer Hilfsein-
richtung verstellbar. Man muss also nicht direkt am Ventilelement
angreifen. Dies hat den Vorteil, dass das Ventil insgesamt nicht ge-
offnet werden muss, um das Ventilelement zu verstellen. Das Ventil

kann also mit einer groBeren Sicherheit dicht gehalten werden.

Vorzugsweise ist die Hilfseinrichtung durch eine Fihrung gebildet,
in der die Ventilspindel gelagert ist. Man muss also lediglich die

Fihrung drehen. Dies kann ohne weiteres von auflen erfolgen.

Hierbei ist bevorzugt, dass die Filhrung einen geneigten Fiihrungska-
nal aufweist. Dieser Fiihrungskanal hat mehrere Vorteile. Zum einen
fihrt er die Ventilspindel iiber einen relativ groflen Bereich ihrer

Ldnge. Zum anderen wird die Ventilspindel bei einer Verstellbewegung




des Ventilelements relativ groffldchig abgestiitzt, so dass eine Ver-

formung der Ventilspindel nicht zu befuirchten ist.

Vorzugswelise weisen die Hilfseinrichtung und das Ventilsitzgehduse
eine zusammenwirkende Positioniereinrichtung auf, mit der das Ven-
tilelement nur in den vorbestimmten Arbeitspositionen gegeniiber dem
Ventilsitzgehduse positionierbar ist. Dies erleichtert es, das Ven-
tilelement in seinen Arbeitspositionen festzulegen. Man muss die
Hilfseinrichtung so lange verdrehen, bis die Positioniereinrichtung

in der einen oder in der anderen Richtung einrastet oder anschlégt.

Vorzugsweise ist die Hilfseinrichtung lber einen Betdtigungsring von
auBen antreibbar. Ein derartiger Bet&dtigungsring erleichtert es, ei-
nem Benutzer anzugreifen. Er ist von auBen leicht zuganglich und
tragt nicht nennenswert zu einer Vergroflerung der &uBReren Abmessun-

gen des Ventils bei.

Vorzugsweise umgibt der Betatigungsring ein Stopfbuchsengehduse. Da-
mit hat der Betdtigungsring eine =zusdtzliche Funktion. Er schiitzt

das Stopfbuchsengehduse gegeniiber Beschddigungen von aufen.

Vorzugsweise weist das Ventilelement eine verstellbare Hubhothenbe-
grenzung auf. Mit einer derartigen Hubhohenbegrenzung l&dsst sich
beispielsweise eine Voreinstellung des Ventils bewirken. Ein Bei-
spiel fir eine derartige Hubhthenbegrenzung ist in DE 100 22 730 Al
beschrieben.

Auch ist von Vorteil, wenn das Ventilsitzgehduse eine mit dem ersten
Ventilsitz in Verbindung stehende seitliche Offnung und eine mit dem
zwelten Ventilsitz in Verbindung stehende stirnseitige Offnung auf-
weist. Das Ventil kann dann als Ersatz fiir ein herkoémmliches Einbau-

ventil verwendet werden.

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines bevorzugten Ausfiih-

rungsbeispiels in Verbindung mit der Zeichnung beschrieben. Hierin

zeigen:

Fig. 1 ein Ventil in aufgeschnittener Form,

Fig. 2 einen Teil des Ventils mit Hilfseinrichtung in dreidimen-
sionaler Ansicht,

Fig. 3 eine vergroRerte Darstellung des Ventilsitzgehduses mit

Ventilelement und
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Fig. 4 das Ventilsitzgehduse in vergroBerter dreidimensionaler

Darstellung.

Ein Heizkorperventil 1 weist ein Gehduse 2 auf, das ein Aufengewinde
3 aufweist, mit dem es in einen nicht n&her dargestellten Heizkdrper
eingeschraubt werden kann. Dementsprechend ist das Heizkorperventil

1 als Einbauventil ausgebildet.

Das Gehduse 2 ist mit einem Ventilsitzgehduse 4 verbunden, das einen
ersten Ventilsitz 5 und einen zweiten Ventilsitz 6 aufweist. Wie aus
Fig. 3 zu erkennen ist, steht der erste Ventilsitz 5 mit einer Off-
nung 7 in Verbindung, die in der Umfangswand des Ventilsitzgehduses
4 ausgebildet ist, wdhrend der zweite Ventilsitz 6 mit einer stirn-

seitigen Offnung 8 verbunden ist.

Im Innern des Gehduses 2 ist ein Ventilelement 9 angeordnet. Das
Ventilelement 9 ist an einem Ende einer Ventilspindel 10 befestigt.
Die Ventilspindel 10 ist in einer Filhrung 11 gelagert, die einen
Fihrungskanal 12 aufweist. Der Fihrungskanal 12 fihrt die Ventil-
spindel 10 auf einem Grofteil ihrer Lange. Am Ende des Fihrungska-
nals 12, das dem Ventilsitzgehiuse 4 abgewandt ist, erweitert sich
der Fihrungskanal 12 zu einer Ausnehmung 13, in der in nicht darge-
stellter Weise eine Feder angeordnet ist, die die Ventilspindel 10
in Abwesenheit von &uBeren Kriften in eine Offnungsstellung druckt,
in der das Ventilelement 9 vom Ventilsitzgehduse 4 abgehoben ist.
Eine derartige Feder greift an einem Ringbund 14 der Ventilspindel
10 an.

Wie aus Fig. 1 zu erkennen ist, ist die Ventilspindel 10 gegeniiber
einer Mittelachse 15 des Ventilsitzgehduses 4, die auch die Mit-
telachse des Gehduses 2 bildet, geneigt. Die Ventilspindel 10 endet
mit einem Antriebs-ende 16, das dem Ventilelement 9 abgewandt ist,
in der Mittelachse 15. Dort weist sie eine abgerundete Ausnehmung 17
auf, in die ein Antriebsstofel 18 eingreift. Der AntriebsstéBel 18
fluchtet mit der Mittelachse 15, so dass der Antriebsstéfel 18 mit
der Ventilspindel 10 einen Winkel einschliefit, der kleiner ist als
180°. Zusammen mit dem Winkel, den die Ventilspindel 10 mit der Mit-

telachse 15 einschlieBt, ergeben sich dann 180°.

Der Antriebsstofel 18 ist durch eine Stopfbuchse 19 hindurchgefiihrt,
die wiederum in einem Stopfbuchsengehduse 20 angeordnet ist. Das

Stopfbuchsengehduse 20 ist durch eine Dichtung 21, beispielsweise



einem Rundschnur-Dichtring, abgedichtet im Gehduse 2 gehalten. Das
Stopfbuchsengehduse 20 ist dabei drehbar im Gehduse 2 befestigt.

Das Stopfbuchsengehduse 20 ist von einem Betdtigungsring 22 umgeben,
an dem man von auBen angreifen kann, um das Stopfbuchsengehduse 20
gegeniber dem Gehduse 2 zu verdrehen. Zusatzlich weist das Stopf-
buchsengehduse 20 eine Drehmomentangriffsfldche 23 auf, an der man
mit einem Werkzeug ansetzen kann, um das Stopfbuchsengehduse 20 ge-

genliber dem Gehause 2 zu verstellen.

Das Stopfbuchsengehduse 20 steht lber Mitnehmer 24 mit der Fihrung
11 in Verbindung. Wenn also das Stopfbuchsengehduse 20 gedreht wird,
dann wird die Fihrung 11 mitgedreht. Die Fihrung 11 weist Gegenstii-
cke 25 auf, die mit den Mitnehmern 24 zusammenwirken. ZweckmaBiger-
weise sind die Mitnehmer 24 mit ihren Gegenstiicken 25 auf einander

gegeniiberliegenden Seiten der Fihrung 11 angeordnet.

Wenn die Fihrung 11 verdreht wird, dann nimmt sie natirlich die
Spindel 10 mit. Dabei wird das Ventilelement 9 von seiner ersten Ar-
beitsposition, in der es mit dem ersten Ventilsitz 5 zusammenwirkt,
in eine zwelte Arbeitsposition verlagert, in der es mit dem zweiten
Ventilsitz 6 zusammenwirkt. Um das Ventilelement 9 von einer Ar-
beitsposition in die andere zu verlagern, ist im Grunde eine Drehung
des Stopfbuchsengehduses 20 um 180° erforderlich. Das Gehduse 2
bleibt dabei ortsfest zum Ventilsitzgehduse 4 stehen. Es ist aber
auch moglich, das Gehduse 2 gegenliber dem Ventilsitzgehduse 4
verdrehbar zu machen, so dass das Gehduse 2 bei einer Verstellung
des Ventilelements vom ersten Ventilsitz 5 zum zweiten Ventilsitz 6

ebenfalls mitgedreht wird.

Die Ausnehmung 17 bildet mit dem Ende des AntriebsstéBels 18 eine
Gelenkverbindung nach Art eines Kugelgelenks. Dieses Kugelgelenk
nimmt Bewegungen auf, die bei der Bewegung des Ventilelements 9 in
Richtung auf den jeweils aktiven Ventilsitz 5, 6 entstehen. Zuséatz-
lich kann diese Gelenkverbindung auch Bewegungen aufnehmen, die sich
bei einer Verstellung der Ventilspindel 10 in Umfangsrichtung erge-

ben.

Wie beispielsweise aus den Fig. 2 und 4 zu erkennen ist, ist die dem
Ventilelement 9 zugewandte Seite des Ventilsitzgeh&duses 4 nicht eben
ausgebildet, sondern V-férmig, wobei die beiden Schenkel des V einen

relativ grofen Winkel miteinander einschliefen. Die Schenkel sind so




angeordnet, dass die beiden Ventilsitze 5, 6 jeweils senkrecht zur
Ventilspindel 10 stehen, wenn das Ventilelement 9 mit ihnen zusam-
menwirkt. Mit anderen Worten sind die beiden Ventilsitze 5, 6 um den
gleichen Winkel gegeniiber einer Ebene geneigt, auf der die Mit-
telachse 15 senkrecht steht, wie die Ventilspindel 10 gegeniiber der
Mittelachse 15. Damit ist es moglich, dass das Ventilelement 9 immer
senkrecht in Richtung auf den jeweiligen Ventilsitz 5, 6 zu bzw. von
ihm weg bewegt wird, wobei sich zwischen dem Ventilelement 9 und dem
jeweiligen Ventilsitz 5, 6 immer ein in Umfangsrichtung gleichmiBig
verlaufender Spalt ausbildet. Die Neigung der Ventilspindel 10 =zur
Mittelachse 15 hat also praktisch keinen Einfluss auf das SchlieB-
verhalten des Ventils,

Um eine richtige Positionierung des Ventilelements 9 gegeniiber dem
jeweils gewlinschten Ventilsitz 5, 6 sicherzustellen, weist das Ven-
tilsitzgehduse 4 an seiner der Fihrung 11 zugewandten Seite Ausneh-
mungen 26 auf, in die Vorspriinge 27 der Fihrung 11 eingreifen. Die
Fihrung 11 muss mit einem gewissen Kraftaufwand gedreht werden, da-
mit die Vorspriinge 27 ihre Ausnehmungen 26 verlassen. Wenn diese
Stellung verlassen worden ist, ist die nachfolgende weitere Verdre-
hung der Fihrung 11 mit geringerem Kraftaufwand méglich. Es ist fiir
den Bediener aber klar zu merken, wenn die "richtige" Position er-
reicht ist, in der das Ventilelement 9 dem jeweils anderen Ventil-
sitz 5, 6 gegeniibersteht, weil dann die Vorspriinge 27 wieder in die

Ausnehmung 26 einrasten.

Eine andere Moglichkeit ist in Fig. 4 gezeigt. Hier weist die Fih-
rung einen Vorsprung 28 auf, der an einem Anschlag 29 zur Anlage
kommt, wenn das Ventilelement 9 gegeniiber dem ersten Ventilsitz 5
positioniert ist. Fiir den zweiten Ventilsitz 6 ist auf der gegenii-
berliegenden Seite ein &dhnlicher Anschlag (nicht erkennbar) vorgese-
hen. Die der Fihrung 11 zugewandte Seite des Ventilsitzgehiuses 4
weist vor dem Anschlag 29 eine abgeschrigte Fihrungsfliache 30 auf.
Die Neigung dieser Fihrungsflache 30 kann iibereinstimmen mit der
Neigung des zweiten Ventilsitzes 6. Dies ist aber nicht unbedingt

erforderlich.

In nicht ndher dargestellter Weise kann man auch das Stopfbuchsenge-
hduse 20 mit Hilfe eines Gewindes im Gehduse 2 anordnen, so dass es
bei einer Verdrehung seine axiale Position in Bezug auf die Fihrung
11 &andert. Damit 1lasst sich eine Hubh8henverianderung oder -

begrenzung realisieren, die man fir eine Voreinstellung des Ventils




1 nutzen kann. Natiirlich sind auch andere Moglichkeiten der Vorein-

stellung denkbar.



Patentanspriiche

Ventil, insbesondere HeizkOrperventil, mit einem an einer Ven-
tilspindel angeordneten Ventilelement und einem Ventilsitzgeh&du-
se, das einen ersten Ventilsitz und einen zweiten Ventilsitz
aufweist, wobei das Ventilelement zwischen einer ersten Arbeits-
position, in der es mit dem ersten Ventilsitz zusammenwirkt, und
einer zweiten Arbeitsposition, in der es mit dem zweiten Ventil-
sitz zusammenwirkt, verstellbar 1ist, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ventilspindel (10) gegeniiber einer Mittelachse (15) des
Ventilsitzgehduses (4) um einen vorbestimmten Winkel geneigt

ist.

Heizk6érperventil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Ventilspindel (10) ein Antriebs-ende (16) aufweist, das an
der Mittelachse (15) endet.

Heizkoérperventil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass jeder Ventilsitz (5, 6) gegeniiber einer Ebene, auf der die
Mittelachse (15) senkrecht steht, um den vorbestimmten Winkel

geneigt ist.

HeizkOrperventil nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Ventilspindel (10) iiber einen Antriebs-
stoBel (18) beaufschlagbar ist, der mit der Ventilspindel (10)

einen Winkel von weniger als 180° einschlieBt.

Heizk6rperventil nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Antriebsstofel (18) fiir alle Positionen des Ventilelements
(9) die gleiche Position einnimmt.

Heizkorperventil nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Ventilspindel (10) Uber eine Gelenkverbindung (17) mit
dem Antriebsstofel (18) in Verbindung steht.

Heizkorperventil nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Ventilelement (9) durch Verdrehen einer

Hilfseinrichtung verstellbar ist.

Heizkorperventil nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Hilfseinrichtung durch eine Fiihrung (11) gebildet ist, in
der die Ventilspindel (10) gelagert ist.



9. Heizkorperventil nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
die Fithrung (11) einen geneigten Fiihrungskanal (12) aufweist.

10. Heizkorperventil nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hilfseinrichtung und das Ventilsitzgeh&au-
se (4) eine zusammenwirkende Positioniereinrichtung (26, 27; 28,
29) aufweisen, mit der das Ventilelement (9) nur in den vorbe-
stimmten Arbeitspositionen gegeniiber dem Ventilsitzgehduse (4)

positionierbar ist.

11. Heizkdérperventil nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Hilfseinrichtung iber einen Betdtigungs-

ring (22) von auBlen antreibbar ist.

12, Heizkérperventil nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass

der Betdtigungsring (22) ein Stopfbuchsengehduse (20) umgibt.

13. Heizkorperventil nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Ventilelement (9) eine verstellbare Hub-

hohenbegrenzung aufweist.

14. Heizkorperventil nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Ventilsitzgehduse (4) eine mit dem ersten
Ventilsitz (5) in Verbindung stehende seitliche Offnung (7) und
eine mit dem zweiten Ventilsitz (6) in Verbindung stehende

stirnseitige Offnung (8) aufweist.
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