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Opfindelsen angdr et autovarn af den i indledningen til krav

1 angivne art.

Der kendes autovarn i mange forskellige udfprelser. Et alminde-
ligt anvendt autovern omfatter en ledeskinne, der er fastholdt
pd i jorden nedrammede stetter, hvis indbyrdes afstand andrager

fra to til hejst fire meter.

Fra tysk offentliggerelsesskrift nr. 1 815 645 kendes
et autovarn med en ledeskinne, der bestar af en af tyndt

plademateriale fremstillet hul profilskinne med en kerne af
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et elastisk materiale. Et sadant autovarn er halvelastisk,

og hvis ledeskinnens opfyldningsmateriale (f.eks. sand eller
formstof) har en sterre vagtfylde end f.eks. 1 g/cm3, bliver
modstandsmomentet af ledeskinnen for stor med felgende risiko
for en tilbagekastning af det pakerende motorkegretej eller
udknzkning af bjzlken i opfangnings- eller stodomradet. En
s&dan ledeskinne er tung og ger det nedvendigt at holde en
1ille afstand mellem stetterne, da ledeskinnen ellers pa
grund af sin heje egenvagt ville beje nedad. Endvidere vil

en ledeskinne med kerne af massivt formstofmateriale vare

kostbar.

Formdlet med opfindelsen er at overvinde disse ulemper ved
at angive et autovarn, som er enkelt at fremstille billigt
at montere, og som yder sterst mulig sikkerhed for, at et
keretesj ved en pdkersel hindres i at rulle hen over lede-
skinnen eller kastes tilbage i sin oprindelige bane. Dette
opnds med et autovarn, der er ejendommeligt ved det 1 den

kendetegnende del af krav 1 anferte.

Ved det siledes angivne autovarn opnds et gunstigt forhold
mellem bejningsstivheden og egenvegten, idet autovarnet her
er opbygget som en sandwich-konstruktion, og ved denne bygge-
mide undgds, at der ved pakersel dannes en sdkaldt "sak"

med knakpunkter i ledeskinnen. I stedet vil ledeskinnen ud-
bzjes i en kurve med stor krumningsradius, der som en belge
bevages sammen med keretejet over en steorre lazngde af auto-
vernet, hvorunder kereteojet ledes og afbremses pa farefri
mide. Formen pd kurven af ledeskinnen svarer herved til en
indspzndt bejningsbjzlkes udbgjningskurve, dvs. krumningen

er meget ringe. For at opnd disse yderst gunstige dynamiske
egenskaber skal stetterne vere udformet som torsionsstive
spjler med en indbyrdes afstand p& over 10 m, hvilke sojler
er stift fastnet til bjazlken. Det er endvidere vigtigt, at
kontinuiteten af ledeskinnen ikke afbrydes, end ikke ved over-

gangsstederne mellem to ledeskinneafsnit.

Da kernen af den hule profilskinne bestar af et skumstof,

sédsom polyurethanskum, opnds en let og billig konstruktion.
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Bjelken mi naturligvis flere steder fastholdes over jordover-
fladen. Disse befastigelsespunkter giver anledning til dis-
kontinuiteter i bejningsspandingen, men de holdes pa et mini-
mum, dels ved at holde stor afstand mellem understegtningerne
i standardudferelsen 16 m, og dels ved at give understet-
ningsomrdderne tilnzrmelsesvis samme elasticitet som den

ovrige bjzlke.

Forbindelsen mellem autovarnets ledeskinne og stotterne kan hen-
sigtsmessigt vere udformet som angivet i krav 2-4, hvorved op-
nds stor vagtbesparelse og foreget stivhed.

Stetterne, der som angivet i krav 2 rager nedefra og op i ud-
sparinger eller hulrum, som er dannet under opskumningsproces-
sen, har tilstrekkelig stivhed mod drejningspavirkninger og
er pad i og for sig kendt made udformet med stor modstandsdyg-
tighed imod bgjningspavirkninger med vasentlig sterre bredde-
mal i autovarnets langderetning end tykkelsesmal i dets tvar-
retning. De indvendige mal i udsparingerne i ledeskinnen for
stotten er afpasset efter de udvendige mdl pd stetten. For
opnéelse af en ikke drejelig ophangning af ledeskinnerne pa
stotterne kan der i udsparingerne i skinnerne vare indsat en
nedad aben pladekasse, der danner en lomme, som passer lest
over stotten, idet stetten kan vare stebt fast i lommen med
opskummet formstof, som danner klabeforbindelse til savel

stotten som de indvendige vagge i lommen.

Pladematerialet, der anvendes til den hule profilskinne,

kan bestad af en tynd stdlplade, som er beskyttet mod korrosion
ved varmgalvanisering. Det har vist sig, at polyurethanskum dan-
ner en god forbindelse med varmegalvaniseret stalplade og andre

korrosionsforhindrende midler behandlede plader.

Opfindelsen forklares i det felgende med henvisning til

tegningen, hvor

fig. 1 viser et tvarsnit gennem en ledeskinne i autovernet

ifplge opfindelsen,
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fig. 2 et lengdesnit gennem en stette i autovarnet,

fig. 3 et tversnit gennem en stotte langs en linie III-III i fig.
24

fig., 4 samme, men langs en linie IV-IV i fig. 2,

fig. 5 et snit gennem en ledeskimne i omrddet ved befestelsen til
en stotte, set langs en linie V-V i fig. 7,

fig, 6 samme, men med et for opskummet materiale frit rum dannet
af en i ledeskinnen anbragt lomme, hvis indvendige mil er sterre
end stottens mdl,

fig. 7 et brudstykke af et vandret snit 1 omridet omkring befmstel-
sen og set indefra,

fig. 8 en modificeret udferelsesform for en samling af to lede-
skinner, og

fig., 9 endnu en modificeret udferelsesform af en samling,

En ledeskinne 11 er udformet af en varmegalvaniseret stdlplade
12 af en tykkelse p& mellem 0,2 og 2,5 mm, fortrinsvis 1,2 mm.
Ledeskinnens plade 12 har et fortrinsvis U-formet profil med
nedadvendende abninger. Oversiden 13 er plan, medens sidefla-
derne 14, 15 har i langderetningen forlebende profiler, der i

det viste eksempel er udformet som to indadrettede sikker 16.

Den i fig. 1 viste ledeskinne er fremstillet i lzngder pd 10-
20 m. En langde pd 16 m har vist sig hensigtsmazssig. Det ind-
vendige rum i det fortrinsvis U-formede pladeprofil er fyldt

med et polyurethanskum. Polyurethan indgdr en over for forskyd-
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ningskrafter modstandsdygtige klzbeforbindelse med de varm-
galvaniserede overflader af stdlpladen, og dette medforer, at
polyurethanskummet ikke alene danner en udfyldning, men mulig-
ger overfering af bejningskraft fra den ene side af det U-
formede plademateriale til den anden. Rumvagten og hardheden af
det anvendte skum afhanger alene af den kravede bgjningsstyrke
og af dimensionerne, sarligt af breddemdlet pa& ledeskinnen. Ved
en i praksis udfert ledeskinne med en bredde pa ca. 350 mm og en
hejde pd ca. 300 mm, og som blev anvendt fortrinsvis som en i
en midterrabat mellem to kerebaner anbragt ledeskinne pad et
autovarn, har det med en pladetykkelse pd 1,2 mm vist sig hen-
sigtsmessigt at benytte et hardt polyurethanskum med en rum-
vagt pad ca. 50 kg/m3, sammensat af felgende bestanddele: 41%
hydroxylgruppeholdig polyester, 53% diisocyanat, 6% drivmiddel
bestdende af fluorchlor-carbonhydrid.

Det bemarkes, at det pd denne mdde er muligt at fremstille en
ledeskinne med relativ stor bredde, og ved hvilken det samlede
tversnitsareal er barende. Polyurethanskummet overforer de ved

en normal pavirkning fra et fra siden rammende keretgj i side-
fladerne 14, 15 optrzdende bejningsspendinger fra den ene til den
anden side, siledes at en ledeskinne, der er fremstillet i store
langder, har en overordentlig stor begjningsstyrke og en ringe

vagt, og hvortil der kun medgdr en relativ ringe materialemzngde.

Opskumingen muligger yderligere, at ledeskinneprofilet kan frem-
stilles &bent, hvilket yderligere medferer en materialebesparelse
og letter fremstillingen af profilskinnen, Den i fig. 1 viste
U-formede udforming af profilskinnerne er szrlig fordelagtig.
Skinnen kan yderligere have indadbukkede kanter ved undersiden.
Det er i hvert f£ald en fordel, at skinnen ikke er fuldstendig
lukket, dvs. at den ikke skal svejses eller lukkes pd anden méde
for at kunne overfere krafter i stdlpladen, S&fremt det emskes,
kan profilskinnen lukkes efter opfyldningen med opskummet form-
stof, idet der f.eks, kan pismttes en gennemlsbende laske, der
fastklmbes., Udfyldningen med opskummet polyurethan frembyder en
yderligere fordel, idet fugtighed normalt ikke ken trange ind i
ledeskinnen., Derudover danner polyurethanskum ved opskumning en
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nermest damptet forhindring, der har stor bestandighed over for
vejrliget. Stalpladen har som folge af varmgalvaniseringen en
ngdvendig og tilstrmkkelig god beskyttelse mod klimatiske pdvirk-
ninger, hvor en anden korrosionsbeskyttelse, sdfremt der kraves en
s&dan, umuligger anvendelse af meget tyndt plademateriale.

Ved meget store lsngder af ledeskinner kan det ofte vere nedvendigt,
at disse er tilpasset eventuelle vejkrumminger. Man kan ogsd hen-
sigtsmessigt anbringe de i det folgende beskrevne stotter noget
tzttere i kurveomrsder end pd lige strzkninger med bibeholdelse

af fordelene ved de store lzngder pd ledeskinnerne, da de i store
lzngder fremstillede ledeskinner let lader sig tilpasse $il vej-
krumingerne og anbringe pé stotterne uden materiel bearbejdning.
Udfyldningen af ledeskinnerne med opskummet formstof foretages
normalt p& fremstillingsstedet, hvor de blandede komponenter doseres
og fyldes eller spreojtes ind i ledeskinnerne, der er anbragt med
den &bne side opad. Der kan f.eks. opnds en glat overflade ved
under fyldningen eller sprgjtningen at fore et formeverktsj efter
fylde- eller sprejtedbningen, og hvor fylde- eller sprojteorganet
er belagt med et varigt antiklzbemiddel. Det bemszrkes, at sik-
kerne 16 dels danner en forsterkning af sidefladerne 14, 15 og

dels danner ledende spor for dele pd et keoretej, der rammer mod
ledeskinnen og dermed skaber en forhindring af, at keretsjet
"hopper" over ledeskinnen., Stélpladen ber for opskumningen vare
affedtet.

I serlige tilfzlde kan det vere hensigtsmessigt at forbedre vedhang-
ningen ved hjzlp af et egnet klazbemiddel, f.eks. et oplesningsmiddelhol-
digt klabestof.

Fig. 2 -~ 4 viser en foretrukken udformning af en stotte 17, hvor-
med ledeskinnerne befestes i jorden., Den bestdr af et hult stil-
profil, hvis breddem3l forlgber i lsngderetningen af ledeskinnen,
og som er vesentlig sterre end tykkelsesmélet, der ligger pd tvers
af denne retning. Bredden af stetten er fortrinsvis fem til otte
gange s& stor som tykkelsen, En i praksis udfert stette har en
pladetykkelse pd 2 mm, en bredde pd 400 mm og en tykkelse pd 50 mm,
lengden af stotten andrager - ved en samlet hejde af ledeskinnen pa
700 mm over jordoverfladen cg en nedramningsdybde af stetten i
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jorden p& 1200 mm - en langde pd& 1900 mm. Stotten 17 bestdr af en
stdlplade 18, der er bukket og har en overlapning 19 i omrédet pa
en langside. De to ender af det bukkede plademateriale er forbundet
med hinanden i overlapningen 19, Dette kan fortrinsvis ske wved
klzbning, og hertil skal der ved varmgalvaniseret plade anvendes
et klzbende polyurethanformstof. Den nederste ende af stetten 17
har en spids 20, der peger i stettens lzngderetning. Spidsen
dannes af et pd stottens langsider virkende verktsj, medens kort-
siderne bibeholdes plane ved hjelp af modhold, sdledes at der
dannes en indadrettet fals 21, der bibringer de sidledes udformede
kanter en ekstraordiner stor afstiwning.

Stetterne 17 er udstebt med et fyldemateriale 22, f.eks. polyure-
thanskum. Der kan dog ogsa anvendes andre formstoffer med orga-
niske eller uorganiske fyldstoffer, alt afhangigt af den enskede
styrke. Det har f.eks. vist sig, at en stette bestdende af varm-
galvaniseret stalplade, udfyldt med en planke af tr=z, er szr-
deles velegnet. Under visse omst®ndigheder kan klabningen af
overlapningen 19 foretages i samme arbejdsoperation som udsteb-

ningen af stetten.

Fig. 5 - 7 viser anbringelse af ledeskinnen 11 pd stetten 17 og

en forbindelse mellem de to ledeskimmer 11 og 11'. I en vis af-
stand fra enden af hver af ledeskinnerne 11 og 11' er anbragt en
af stdlplade bestdende tverveg 23. Tvervaeggen 23 har fortrinsvis
samme areal som ledeskinnerne og har ved sine yderkanter ombuk-
kede flige, der ligger an mod den indvendige side af ledeskinnens
profil, siledes at den kan forbindes til denne ved klsbning eller
svejsning. Den langsgdende opfyldning med opskummet formstof nér
dermed kun til tverveggen 23, og enderne af hver ledeskinne holdes
p4 denne mdde fri for skum, Det bemmrkes, at tverveggene 23 og-
s8 kan udelades, s&fremt der pd anden méde drages omsorg for, at
det opskummede formstof ikke nér helt ud til enden af ledeskinnen.

Som det fremgdr af fig. 7 er ledeskimmerne 11 og 11' forbundet med
hinanden i omradet ved en stette 17. Til dannelse af en stiv for-
bindelse er der indsat en laske 25 af en relativ stor langde over
stedet og fortrinsvis forbundet med dette ved klzbning. Da ogsé
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lasken er varmgalvaniseret, anvendes fortrinsvis et klzbemiddel af
polyurethan. Lasken 25 bestar som oftest af en noget tykkere
stalplade 12 end den plade, hvoraf ledeskinnerne er fremstillet,
og den er s&ledes udformet, at den omslutter de to ledeskinner
pa oversiden 13 og sidefladerne 14 og 15 tet. ILasken 25 kan ud-
formes siledes, at den indskydes med fjedervirkning over stodet
og kan udegve et tryk, serligt over sidefladerne, hvilket letter
udferelsen af klzbeforbindelsen. Det bemzrkes, at sikkerne 16
danner en ekstra lésevirkning for laskerne. De to endedele af
ledeskinmerne 11 og 11', der er fri for opskumming 24, danner
tilsammen et rum 26, hvis storrelse er sterre end de ydre m3l

pé stotten 17, der rager op i rummet 26, Dette rum fyldes med
fyldemateriale 27 til direkte befmstelse af stotten 17 (se fig. 5),

s3ledes at der dannes en klgbeforbindelse sivel mellem den ind-
vendige side af rummet 26 som med stetten 17. Ogsd til dette for-

médl er polyurethanskum velegnet.

Det i stotteomriddet anbragte og ved fremstillingen for opskummet
formstof friholdte rum kan ogsd begraenses af en af varmgalvaniseret
plade udformet lomme 34 (se fig. 6). Milene p& lommens bredde og
tykkelse er kun ganske lidt sterre end de tilsvarende dimensioner
pa stotten, sdledes at ledeskinnen ved monteringen af denne let
kan fores ned over stotten., Nogen yderligere fastholdelse af lede-
skinnen til stotten er ikke nedvendig. Lommen 34 er fast forbundet
med veggene i ledeskimmen fortrinsvis ved kKlzbning, og dette kan
hensigtsmessigt foregd under fremstillingsprocessen ved opskum-
ningen, hvorved der opnés en god klzbeforbindelse mellem de ud-
vendige sidevegge pad lommen 34 og fyldematerialet i ledeskinnen.,
M&lene pa det rum, der holdes fri for opskummet formstof (se fig.
7) %il optagelse af stetten og af sterrelse omtrentlig som de ydre
mdl p& denne, kan variere, afhengigt af de i det felgende belyste
forhold vedrerende krav om let montage, dvs. den nedvendige ngj-
agtighed for anbringelse af steotterne. Det vasentlige er, at der
er plads nok til, at der kan indferes et fyldemateriale, s8ledes
at der opnds en god kKlwmbeforbindelse til alle sider for at opnd

en drejningsfri forbindelse mellem ledeskinnen og stetten. Et
stort mellemrum letter montagen, men krzver til gengweld mere
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fyldemateriale. Fyldemateriale skal besidde en vis elasticitet,
som dog ikke forhindrer en drejningsfri forbindelse, men dog
mligger en vis dsmpning.

Sidefladerne 14 og 15 p& ledeskinnerne 11 og 11' har péd begge
sider af stodet anbragte bsjler 28, der holder sammen p3 disse
og forhindrer, at de klapper ud ved belastningstilfelde., Bgj-
lerne kan foritrinsvis fastklmbes med et klezbemiddel med poly-
urethan til sidefladerne 14 og 15 ved ombukkede endedel 29,

Det bemmrkes, at fyldematerialet 27 danner en indvendigt belig-
gende afstotning og et modhold for forbindelsen mellem de to
ledeskinner 11 og 11', Fyldematerialet 27 har ved forbindelsen
af ledeskinnerne i omrddet for en stette en dobbelt funktion.
Det er naturligvis ogsd muligt at anbringe stetterne pé andre
steder end der, hvor ledeskinnerne steder sammen, eller hvor

de forbindes med hinanden.

Pig. 8 viser en modificeret udferelsesform for en forbindelse
mellem to ledeskinner, uden at der i dette omrdde skal anbringes
nogen stotte. Medens en ledeskinne 11 i det vesentlige er frem-

stillet saledes, som det fremgdr af fig. 7, er den ledeskinne
11", der skal forbindes med den forstnewmte ledeskinne ved sin
ende 30 udformet med en forsmtning, der i det mindste svarer

til pladetykkelsen. De to ledeskinner 11 og 11" kan skydes ind i
hinanden og ved at de nedad &bne ledeskinner klemmes ind i hinandan,
medens der i det omrade, der overlappes, anbringes et klebestof
%4, Det mellem tvervaggene 23 og 23" dennede rum 26" udfyldes
ogsd med et fyldemateriale 27". Ved Klzbningen med klsbestof-
fet 31 og udfyldningen med fyldematerialet 27" skal iagttages

de samme betingelser som foran navnt angaende de tilsvarende
materialer,

Fig., 9 viser en udferelseform, der i det vesentlige svarer til
forbindelsen ifelge fig. 8, dvs. forsetningen af ledeskinnen i

og klebningen ved hjelp af klzbestoffet 3111 og ledeskinnen 11''',
der er udfyldt med opskummet formstof 24 helt ud til dens yderste
ende. Den anden ledeskinne 11 har en tvarveg 23 mellem denne og
enden af det opskummede formstof 24, og i den indskudte ledeskinne
11111 er anbragt et klzbestof 33, der ogsd kan bestd af et opskum-
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met materiale af tilstrekkelig styrke.

De to sidstnavnte udferelsesformer (fig. 8 og 9) anvendes for-
trinsvis, ndr ledeskinnerne ved fremstillingen forsynes med

lommer 34 til optagelse af stetterne, hvorved de ved montagen
blot kan anbringes ned over de langs vejsiden nedrammede stetter.

Montagen af ledeskinnerne ifglge opfindelsen er vmsentlig mere
enkel end montagen af ledeskinner af kendt art. Som fglge af den
stare styrke af ledeskinnerne og den store styrke af de i deres
samlede lmngde (ogsd i omrddet omkring stetterne) fortlebende
forbindelsessteder eller samlinger er det muligt at anvende over-
ordentlig store afstande mellem stotterne. Hermed opnés en for-
mindskelse af antallet af samlinger og dermed en lettelse af mon-
tagen. De foran beskrevne stotier 17 er lette at fremstille og
ramme ned i jorden, og de damner en stor anlegsflade mod jorden

i belastningsretningen (vinkelret péd ledeskinnerne), hvorved der
dannes en god kraftoverfering til jorden. Ved nedramningen af
stotterne anbringes der fortrinsvis en beskyttelseshette p& toppen
af stotten. De med opskuming 24 fyldte ledeskinner anbringes
herefter med deres lommer 34 eller med de for opskuming frie
rum 26, 26", der enten kan ligge i et midterafsnit eller for
enden af ledeskinnen, ned over stotterne., Rummene 26, 26" ud-

fyldes ved opfyldning eller tilsprgjtning med fyldemateriale

27, 27", Til dette formil anbringes der en todelt afdslming om
stotten til forhindring af, at fyldematerialet lsber ud. Bgjlen
28 kan enten anbringes for eller efter dette. Det bemerkes, at
i stedet for bgjlen 28 kan der anvendes en gennemgéende bgjle,
der danner forskalning for det indfyldte eller indspregjtede -
fyldemateriale,

N&r et stod er beliggende i omrddet omkring en stotte, anbringes
forst lasken 25, som fastklazbes. Afstanden mellem stetterne kan,-
som forud bemsrket, vere serdeles stor. Det har vist sig, at den
kan vere over 10 m og fortrinsvis 16 m, uden at dette medfprer en
reduktion af ledeskinnernes virkning. Det i de viste udferelses-
eksempler angivne relativt store rum 26 muligger desuden en ud-
ligningsmulighed ved en ikke helt ngjagtig placering af stetterne.
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En s&dan ganske nejagtig placering af stetterne kan som fglge af
lokale, uensartede jordbundsforhold vere overordentlig vanskelig,
og dette forhold kan virke fordyrende pad montagen af hidtil kendte
autovern. Den mide, hvorpd ledeskinnerne og stetterne ifelge op-
findelsen anbringes, ken vzlges afhengigt af jordbundens beskaffen-
hed., Det skal ved foringen af ledeskinnerne iagttages, at der er
tilstrekkelig afstand mellem sidefladerne 14, 15 og stetterne 17,
siledes at dele af et keretej, f.eks. en kofanger pd en vogn, der
opfanges af autovernet og glider langs med dette, i tilfzlde af en
afprelning i omrddet ved en stotte, ikke henger sig fast i denne,
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Patentkrav:

1. Autovern med en ledeskinne (11, 11', 11"), der er fastholdt
pad i jorden nedrammede stetter (17), og som bestér af en af
tyndt plademateriale fremstillet hul profilskinne, der har i

det mindste tre sider (13, 14, 15) ud i ét stykke, samt en ker-
ne (27) af formstof, kendetegnet ved, at kernen (27)
bestdr af et i den hule profilskinne indstebt og til plademate-
rialet fast vedhzngende skumstof, fortrinsvis polyurethanskum, og
at ledeskinnen (11, 11', 11") bestdr af sammenfzjede afsnit til
dannelse af en kontinuerlig bjzlke med i hovedsagen ensartet mod-
standsmoment mod bejning, samt at stetterne (17) bestdr af tor-
sionsstive sgjler med en indbyrdes afstand pd over 10 m og stift
festnet til bjzlken.

2. Autovern ifslge kravl, kendetegnet ved, at hver
stotte (17) rager op i et under opskumningsprocessen dannet hul-
rum (26) i kermen (27), hvilket hulrum (26) har en til stetten
(17) passende sterrelse og form.

3. Autovern ifglge krav 2, kendetegnet ved, at der

i hulrummet (26) er indlagt en af plade bestéende lomme (34), der
passer lgst over stetten (17), og som er fast vedhzngende med det
opskummede formstof i ledeskinnen (11, 11', 11").

L4, Autovern ifplge krav 2, kendetegnet ved, at hul-
rummet (26) er udstebt med det opskummede formstof, der omgiver
stotten og er faststebt med denne og de indvendige vagge i hul-
rummet.

Fremdragne publikationer:

CH patenter nr. 433420, 459284
DE offentliggsrelsesskrift nr. 1815645,
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Fig.2
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Fig.9
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