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Znane sa maszyny wyciggowe, w kto-
rych obok hamulca zwyklego, przeznaczo-
nego do hamowania podczas jazdy zwyktej,
przewidziany jest hamulec bezpieczenstwa,
wyzwalany w razie niebezpieczenstwa. W
niektérych z tych hamulcow wilasciwy ha-
mulec stosuje sie nietylko do hamowania
zwyklego, lecz sluzy réwniez do hamowa-
nia w razie niebezpieczenstwa, natomiast
hamulec bezpieczerstwa jest tylko utrzy-
many w pogotowiu, lecz nie jest urucho-
miany, dopdki hamulec zwykly dziata pra-
widlowo. W hamulcach tego rodzaju uru-
chomione zostaja w razie niebezpieczeri-
stwa zaréwno dZwignie nastawne hamulca
zwyklego, jak i hamulca bezpieczeristwa.
Do wywolania hamowania doraznego stuzy

w znanych urzadzeniach elektromagnes
wyzwalajacy, na ktéry dzialajg przyczyny
niebezpieczeristwa.

W hamulcach powyzszego rodzaju, w
ktorych hamulec zwykly jest wyzyskiwany
do hamowania réwniez w razie niebezpie-
czeristwa, nalezy dba¢ o to, aby w razie
niebezpieczenistwa mozna bylo zawsze o-
trzymaé zadang sile hamowania. Wobec te-
go winny byé¢ przewidziane przyrzady do
rozrzagdzania sprezonem powietrzem ha-
mulca zwyklego, ktére wyzwalajg ciezar
opadowy w razie zanikania doplywu powie-
trza sprezonego lub wtedy, gdy powietrze
nie moze wywrzeé nacisku, potrzebnego do
zahamowania doraznego.

Z drugiej strony nalezy dba¢ réwniez o



to, aby naciski, wywierane zapomoca ha-
mulca zwyklego i hamulca bezpieczeristwa,
nie dodawaly sie do siebie, w przeciwnym
bowiem razie moglyby wyniknaé zakléce-
nia jazdy i wypadki, np. w maszynach wy-
ciagowych z tarcza cierng moze zdarzy¢ sie
poslizg liny wskutek zbyt gwaltownego ha-
mowania.

Wynalazek niniejszy ma za zadanie u-
tworzenie urzadzenia kontrolujacego, dzie-
ki ktéremu w razie niebezpieczeristwa za-
wsze osiaga sie nacisk, niezbedny do zaha-
mowania dorazZnego, i to niezaleznie od te-
go, czy nacisk powietrza sprezonego, do-
prowadzonego z sieci powietrza sprezonego
poprzez regulator nacisku, wystarcza, czy
nie wystarcza do wytworzenia niezbedne-
go nacisku hamowania.

Osiaga sie to w ten sposéb, ze stosuje
sie¢ uktad, zlozony przynajmniej w jednem
miejscu z dwéch przewodéw, doprowadza-
jacych powietrze do cylindra hamulca bez-
pieczeristwa lub odprowadzajacych je z te-
go cylindra, przyczem jeden przewéd jest
poprowadzony bezposrednio 1z sieci po-
wietrza sprezonego do kurka wielodrogo-
wego, wlaczonego przed cylindrem hamul-
ca, natomiast w drugi przewod, poprowa-
dzony réwniez do tego kurka, wlaczony
jest regulator nacisku hamulca zwyktego.

Na rysunku uwidoczniono dwa przykla-
dy wykonania wynalazku, fig. 1 przedsta-
wia urzadzenie hamulcowe wedlug wyna-
lazku; fig. 2 uwidocznia wykres we wsp6l-
rzednych ciénienia i czasu wyniku, ktéry
mozna osiggnaé¢ zapomoca urzadzenia ni-
niejszego; fig. 4 przedstawia inna postaé
wykonania wynalazku, gdy fig. 3 uwidocz-
nia wykres tej postaci wykonania réwniez
we wspélrzednych: cisnienia i czasu.

Z tarcza hamulcowa I wspéldzialaja
dwie przeciwlegle sobie szczeki hamulcowe,
z ktérych szczgeka hamulcowa 3 jest pola-
czona bezposrednio z tarcza hamulcowa.
Druga szczeka jest polaczona przegubowo
z pretem 4. DZwignia 2 moze byé urucho-

miona przez nacisk, wywierany na tlok 6,
przesuwany w cylindrze 5 hamulca zwy-
klego, za posrednictwem tloczyska 7, lub
zapomocy ciezaru opadowego 8 hamulca
bezpieczeristwa za posrednictwem dzwigni
9 1 preta 10, ktéry jest prowadzony na
dzwigni 2 zapomoca otworu podiuznego 11.
Dzwignia 9 jest polaczona zapomoca tlo-
czyska 12 z ttokiem 13, przesuwanym w cy-
lindrze 14 cigzaru opadowego 8. Cylinder
14 hamulca bezpieczeristwa jest przylaczo-
ny do przewodu 15 powietrza sprezonego z
jednej strony poprzez przewédd 16 i zawor
wielodrogowy 17, a z drugiej strony po-
przez regulator nacisku 18, przewdd 19,
zawér wielodrogowy 17 i poprzez wspélny
przewod 20. Przewéd 19 odgalezia si¢ za
regulatorem nacisku 18 od przewodu 21,
prowadzacego do cylindra hamulca zwy-
klego. Zamiast przewodu 16 moze by¢
przewidziane réwniez bezposrednie dopro-
wadzenie do kurka wielodrogowego 17, np.
zapomoca przewodu 22, zaznaczonego linja
kreskowana. Do sterowania hamulca zwy-
klego stuzy drazek 23, polaczony z regu-
latorem nacisku zapomoca preta 24. W
otworze podtuznym 25 preta 24 prowadzo-
na jest dzwignia kolankowa 26, ktéra jest
polaczona z zaworem wielodrogowym 17,
drugie za$ ramie tej dZwigni jest polaczone
z rdzeniem 27 elektromagnesu wyzwalaja-
cego 28. W obwéd cewki 29 tego elektro-
magnesu wlaczone sa wylaczniki, ktére
przerywaja obwéd cewki 29 w zaleznosci
od przyczyn niebezpieczeristwa, powodujac
opadniecie rdzenia 27.

Do regulatora nacisku 18 obok przewo-
déw 15 i 21 przylaczona jest ponadto rurka
wylotowa 30. .

Przebieg hamowania normalnego (pod-
czas jazdy), odbywa si¢ w sposéb naste-
pujacy. Najpierw drazek 23 hamulca zwy-
klego zajmuje polozenie, przedstawione na
rysunku, Przewéd 21 jest polaczony po-
przez regulator nacisku z rurka wylotowa
30. Ttok 6 hamulca zwyklego zajmuje po-



lozenie, przedstawione na rysunku, hamu-
lec zas jest zwolniony. Jezeli teraz drazek
23 przestawi si¢ w kierunku strzatki 37/ w
celu hamowania zwyklego, wéwczas regula-
tor nacisku 18 zostaje nastawiony na okre-
§lony nacisk hamowania, zaleznie od da-
nego polozenia hamulca zwyklego. Przy-
tem najpierw przewédd 15 laczy sie z prze-
wodem 21 tak, aby powietrze sprezone mo-
glo doptywaé do cylindra 5 hamulca zwy-
ktego. Tlok 6 przesuwa sie w kierunku
strzalki, powodujac docisniecie szczek do
tarczy hamulcowej 1. Z chwila, gdy w prze-
wodzie 21, a wskutek tego i w cylindrze
hamulca zwyklego 5 zostanie osiagnicta
preznosé, nastawiona regulatorem nacisku
18, wowczas polaczenie miedzy przewo-
dem 15 i przewodem 21 zostaje przerwane
samoczynnie. Wzgledne odchylenia od war-
tosci sily hamowania, nastawionej zapomo-
cg drazka 23, ujawniajace sie w cylindrze
5, a wskutek tego i w przewodzie 21 pod-
czas regulowania hamowania zapomocgy re-
gulatora nacisku 18, zostaja wyréwnane sa-
moczynnie.

Podczas hamowania cylinder zwalnia-
jacy 14 jest polaczony z przewodem 15 po-
wietrza poprzez przewdd 16 i zawér wie-
lodrogowy 17. Podczas hamowania zwy-
czajnego polozenie zaworu wielodrogowe-
go nie zmienia si¢, gdyz otwér podluzny
25 w precie 24 umozliwia przesuw drazka
23 w polozenie zahamowania 23, przyczem
jednak dzwignia kolankowa 26 i kurek wie-
lodrogowy 17 nie sa przestawione; rowniez
i ttok 6 hamulca zwyklego moze podlegaé
dzialaniu dowolnego nacisku hamowania,
jednak dzwignia hamulcowa 2 nie pociaga
za soba preta 10. Zapomoca otworu podtuz-
nego 11 sprzeganie si¢ preta 10 z drazkiem
hamulcowym 2 zachodzi tylko przy posu-
wie preta 10 w kierunku strzatki 32.

Przy dzialaniu urzadzenia hamulcowe-
go w razie niebezpieczeristwa zaklada sie,
ze drazek 23 zajmuje przedstawione na ry-
sunku potozenie odhamowania. Cewka e-

lektromagnesu wyzwalajacego 28 jest pad
napieciem. Kurek wielodrogowy 17 zajmu-
je polozenie, przedstawione na rysunku, i
laczy cylinder zwalniajacy poprzez prze-
woéd 16 z przewodem powietrznym 15. Gdy
powstaje niebezpieczenstwo, to obwod cew-
ki 29 zostaje przerwany. Rdzen 27 elektro-
magnesu wyzwalajacego 28 opada i prze-
stawia za posrednictwem dzwigni 26 za-
wér wielodrogowy, a przy pomocy otworu
podluznego 25 i preta 24 — regulator na-
cisku 18. Kurek wielodrogowy 17 zostaje
nastawiony tak, ze przewdd 19 Ilaczy z
przewodem 20 i w ten sposéb przylacza cy-
linder zwalniajacy 14 poprzez regulator 18
i przewéd 21 do przewodu 15. Drazek ha-
mulca zwyklego zostaje ustawiony zapo-
moca dZwigni kolankowej 26, np. w potlo-
Zenie posrednie 23“, odpowiadajace zada-
nemu naciskowi hamowania doraznego. Po-
wietrze sprezone z przewodu 15 poprzez
regulator nacisku 18 i przewod 21 doptywa
do cylindra 5 hamulca zwyklego, przesuwa
ttok 6 w kierunku strzatki i dociska szcze-
ki do tarczy hamulcowej I z sila, odpo-
wiadajaca potozeniu drazka 23. Dzieki po-
dzialowi przewodu sprezonego powietrza
za regulatorem nacisku 18 na przewadd 19,
prowadzacy do cylindra zwalniajacego 14,
i na przewéd, skierowany do cylindra ha-
mulcowego 5, osiaga sie to, ze preznosé po-
wietrza, doprowadzanego z przewodu 15
rozdziela si¢ zawsze réwnomiernie na oby-
dwa cylindry i przy wzglednym spadku
preznosci w cylindrze hamulcowym przy-
wraca si¢ samoczynnie stan hamowania,
nastawiony zapomocg drazka 23‘. Jezeli
np. tlok hamulca zwyklego moze wywolaé
tylko 24 nacisku, potrzebnego do hamowa-
nia dorazZnego, to ciezar opadowy 8 samo-
czynnie przejmuje na siebie uzupelnienie
osiagnietego nacisku hamowania o V3 prze-
widzianej wartosci. W takim ukladzie
istnieje poza tem pewno$¢, ze nacisk hamo-
wania, wytworzony w cylindrze hamulco-
wym 5, oraz nacisk ciezaru opadowego 8



moga dodawaé sie do siebie tylko do war-.

tosei ogolnego nacisku hamowania, przewi-
dzianej przy hamowaniu doraznem. Osiaga
sie¢ to dzieki stosowaniu sprezonego powie-
trza przy hamowaniu doraznem.

Tlok do zwalniania ciezaru opadowego
moze byé umieszczony takze ponizej dZwi-
gni 9, jak zaznaczono linja kreskowana. W
tej odmianie wykonania ttok 13 jest umie-
szczony w cylindrze 14, polaczonym prze-
wodem 20° z przewodem powietrza spre-
2onego. ‘

Moze byé¢ réwniez przewidziany do-
datkowy narzad cylindra zwalniajacego 14
hamulca bezpieczeristwa, powodujacy bez-
posrednie opréznianie cylindra 14 w zale:-
no$ci od okreslonych warunkéw jazdy, np.
przy catkowitym braku sprezonego powie-
trza w hamulcu zwyklym, lub od ruchu, np.
od jazdy.

W powyzszym przykladzie wykonania
w razie niebezpieczeristwa osiaga sie za-
wsze ten sam mnacisk hamowania, przewi-
dziany w danym przypadku. Uwidocznio-
no to réwniez na wykresie, przedstawio-
nym na fig. 2. Na osi odcietych odklada
sie czas f, a na osi rzednych — warto$é
nacisku p. Nacisk p, hamowania dorazne-
go moze byé wytworzony caltkowicie za-
pomoca powietrza, doprowadzonego z sieci
przewodem 15 do cylindra 5. Jezeli nacisk
powietrza sprezonego, doprowadzanego z
sieci, nie wystarcza do wytworzenia naci-
sku hamowania doraznego, wéwczas cie-
zar opadowy 8 uzupelnia go do wartosci
nacisku p ;. Na wykresie przypadek ten jest
uwidoczniony zapomoca linji kreskowanej.
Wartosé nacisku p, jest przytem wytwo-
rzona zapomocy sprezonego powietrza, do-
prowadzonego do cylindra 5, natomiast
warto§¢ uzupelniajaca nacisku p ; zostaje
otrzymana przy pomocy odpowiednio opa-
dajacego ciezaru.

Czesto bywa rzecza pozadang, azeby w
razie niebezpieczeristwa czynny nacisk ha-
mowania zwigkszal si¢ po pewnym czasie.

W tym przypadku otrzymanoby wykres
(fig. 3), na ktérym litera p, oznacza tak sa-
mo wlasciwy nacisk hamowania doraznego,
natomiast wiekszy nacisk hamowania, usta-
lajacy si¢ po uplywie czasu okreslonego,
jest oznaczony litera p,,. Przyklad wyko-
nania takiego urzadzenia, w ktérem w ra-
zie niebezpieczeristwa otrzymuje sie samo-
czynnie wykres hamowania wedlug fig. 3,
jest przedstawiony na fig. 4.

Uklad potaczern miedzy elektromagne-
sem wyzwalajacym 28 i kurkiem wielodro-
gowym 17 z jednej strony oraz regulatorem
nacisku 18 z drugiej strony jest odmienny
niz na fig. 1. DZwignia 33 kurka wielodro-.
gowego 17 zapomoca preta 34 i trojramien-
nej dzwigni 35 jest polaczona z rdzeniem
27 elektromagnesu wyzwalajacego oraz
przy pomocy preta 36 — z dZwignia rézni-
cowg 37 za posSrednictwem otworu podtuz-
nego 38. Z dzwignia réznicowa 37 oprécz
tego polaczony jest pret 24, prowadzacy do
regulatora nacisku 18, i pret 39, polaczony
bezposrednio z drazkiem 23; natomiast
pret 41, laczacy drazek 40 hamulca doraz-
nego, jest polaczony przegubowo z dzZwi-
gnia roznicowa 37 zapomoca otworu po-

-dtuznego 42. W przewéd 19, odgateziony z

przewodu 21 do kurka wielodrogowego 17
za regulatorem 18, wlaczone sa dwa na-
rzady, a mianowicie nastawny zawér dla-
wikowy 43 i zawér 44, sprzezony mecha-
nicznie z zaworem wylotowym 46 zapomo-
ca watu 45. Polozenie zaworéw 44 i 46 jest
uzaleznione wzajemnie od siebie w ten spo-
s6b, ze przez nastawienie zaworu 46 w po-
tozenie wylotowe zawér 44 zostaje usta-
wiony jednocze$nie w potozenie zamkniete.

Przebieg hamowania zwyklego jest ta-
ki sam, jak w przykladzie wedlug fig. 1, a
mianowicie hamowanie rozpoczyna sie
przy przestawieniu drazka 23 i przebiega
w sposéb, podany poprzednio. Dziatanie
hamulca w razie niebezpieczeristwa rézni
si¢ jednak od dziatania w pierwszym przy-
kladzie wykonania, wobec czego ponizej




podane jest dzialanie urzadzenia tego pod-
czas hamowania doraZnego. Fig. 4 odpowia-
da chwili, w ktérej zostal przerwany ob-
wéd cewki 29. Rdzen 27 elektromagnesu
opadl, wskutek czego ustawil dzwignie 35
w. polozenie, przedstawione na rysunku,
przedtem zas dZwignia 35 zajmowala po-
tozenie, zaznaczone linja przerywana. W
ten sposéb przerwane zostalo potaczenie
miedzy przewodem 16 i przewodem 20 cy-
lindra zwalniajacego 14, a zamiast tego
nastapito potaczenie przewodu 15 z cylin-
drem zwalniajacym 14 poprzez regulator
nacisku 18, przewéd 21, przewéd 19, za-
wor 44, zawér dltawikowy 43 i przewaéd 20.
Oprocz tego pret 36 spowodowal obréce-
nie si¢ dZwigni r6znicowej 37 na czopie 47
o odpowiedni kat, pret 24 zas nastawil re-
gulator nacisku 18 na wartosé, przewidzia-
ng przy hamowaniu doraznem. W ten spo-
séb do cylindra 5 (poprzez przewéd 21)
odstoniety zostal doptyw powietrza sprezo-
nego o preznosci, przewidzianej przy hamo-
waniu doraZnem i nastawianej zapomoca
zderzaka nastawnego 48. Powietrze spre-
zone przesuwa tltok 6 w kierunku strzaltki,
a przez przestawienie preta 7, dzwigni 2
i preta 4 dociska szczeki hamulcowe. Przy
prawidlowem dzialaniu urzadzenia hamul-
cowego nacisk p, otrzymuje si¢ wylacznie
zapomoca powietrza, doplywajacego =z
przewodu 15, gdyz wskutek dlawienia w
zaworze 43 powietrze sprezone, wytlaczane
zapomoca ttoka 13 pod dzialaniem ciezaru
opadowego 8 poprzez przewéd 20, zawér
17 i przewéd 19, moze doplywaé tylko po-
woli do przewodu 21. Jezeli w przewodzie
21 a wskutek tego i w regulatorze nacisku
18 wskutek doplywu powietrza, doprowa-
dzonego z cylindra zwalniajacego 14, na-
stapi wzrost preznosci ponad wartosé, prze-
widziana przy hamowaniu doraznem, to
zapomocy regulatora nacisku 18 wytworzo-
ne zostaje polaczenie miedzy przewodem
21 i rurka wylotowa 30 tak, iz przez wy-
puszczenie odpowiedniej ilosci powietrza

nadpreznos¢ ta zostaje natychmiast wusu-
nigta. Wzrost preznosci w cylindrze 5 po-'
nad poczatkowy nacisk hamowania p
przewidziany w razie niebezpieczefistwa,
nie moze zdarzy¢ si¢ w tym ukladzie row-
niez.jak i w poprzednim. Gdy przy macisku
hamowania, wytworzonym zapomoca po-
wietrza, sprezonego w cylindrze 5, szyb-
kosé maszyny wyciagowej zmniejszy si¢ -
odpowiednio lub tez maszyna zatrzyma si¢
wogéle, to zaczyna dziala¢ stopniowo cie-
zar opadowy 8, opadajacy z opézZnieniem,
spowodowanem zaworem dlawigcym 43.
DzZwignia 9 i pret 10 zostaja przestawione,
a po pewnym czasie dolny brzeg otworu
podluznego 11 oprze si¢ o diwignie 2.-Po-
czynajac od tej chwili nastepuje stopniowe
zwiekszanie nacisku hamowania az do war-
tosci nacisku p,,. ‘

Zawér 46 przedstawia dodatkowy przy-
rzad zabezpieczajacy, ktéry, np. w razie
znacznego spadku preznosci ponizej war-
tosci, niedopuszczalnej ze wzgledu na bez-
pieczernstwo urzadzenia, odslania wylot sa-
moczynnie, powodujac niezwloczne uru-
chomienie hamulca zapomoca ciezaru opa-
dowego. W celu uniknigcia niepotrzebnej
straty powietrza sprezonego zawoér 44 zo-
staje przytem ustawiony w polozenie za-
mknigcia. Tak samo przez jednoczesne na-
stawienie zaworéw 44 i 46 i regulatora na-
cisku 18 nastepuje w niektérych przypad-
kach dodawanie si¢ naciskéw do siebie, np.
w celu osiaggniecia szczegélnie wielkiej si-
ly hamowania.

Nastawny zawér dlawikowy 43 moze
byé wyregulowany odpowiednio do wa-
runkéw jazdy, a zwlaszcza jest rzecza moz-
liwg sterowanie zaworu w zaleznosci od
rodzaju wyciggania (wyciagania lub opu-
szczania) lub tez zapomoca kciuka w za-
leznosci od jazdy. W tym ostatnim przy-
padku przebieg hamowania doraZnego
przystosowuje si¢ samoczynnie do poloze-
nia klatki w szybie w chwili niebezpieczen-
stwa.



. Zamiast uktadu dZzwigniowego 34 — 39
wedlug fig. 4 mozna zastosowaé uklad
dzwigniowy wedlug fig. 1. W szczegélno-
$ci dZwignia réznicowa 37 nie stanowi nie-
zbednego szczegétu ukladu wedlug fig. 4.
Zastosowanie dZwigni réznicowej ma na ce-
lu w danym przypadku tylko umozliwienie
nastawiania regulatora nacisku przy ha-
mowaniu doraznem bez jednoczesnego
przestawiania drazka hamulca zwyklego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie hamulcowe maszyny
wyciagowej, zaopatrzonej w hamulec zwy-
kty i hamulec dorazny, w ktérem w razie
niebezpieczenstwa hamulec zwykly zosta-
je uzyty do hamowania, natomiast wlasci-
wy hamulec dorazny jest utrzymywany
tylko w pogotowiu, znamienne tem, Ze w
ukladzie przewodéw posiada na jednym
odcinku przynajmniej dwa przewody, wpu-
szczajace wzglednie wypuszczajace powie-
trze z cylindra zwalniajacego hamulca do-
raznego, przyczem jeden przewod prowa-
dzi bezposrednio do kurka wielodrogowe-
go, wlaczonego przed tym cylindrem, do
drugiego zas przewodu, prowadzacego
réwniez do kurka, wlaczony jest regulator
nacisku {18) hamulca zwyklego.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada elektromagnes wy-

zwalajacy, polaczony z regiilatorem naci-
sku (18) hamulca zwyklego i z kurkiem
wielodrogowym w przewodzie, prowadzg-
cym do cylindra zwalniajagcego hamulca
bezpieczeristwa, tak iz odpowiednie nasta-
wienie si¢ obydwéch tych narzadéw w ra-
zie niebezpieczeristwa wlacza do sieci po-
wietrza sprezonego obok hamulca zwykle-
go réwniez cylinder zwalniajacy hamulca
bezpieczeristwa poprzez regulator naci-
sku.

3. Odmiana urzadzenia wedlug zastrz.
1, 2, znamienna tem, ze w przewédd (19),
prowadzacy od regulatora nacisku (78) ha-
mulca zwyklego do kurka wielodrogowego
(17) hamulca bezpieczeristwa, wlaczony
jest nastawny zawér dlawiacy (43).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2 a
zwlaszcza 3, znamienne tem, ze w przewéd
(19) wlaczony jest zawér dodatkowy (44),
ktérego odpowiednie nastawienie powodu-
je jednoczesnie polaczenie cylindra zwal-
niajacego (14) z powietrzem zewnetrznem.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, Ze zawoér (44) jest sprzezony
mechanicznie z zaworem wylotowym (46 ).

Siemens-Schuckertwerke
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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