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(54) Title: LOCK SYSTEM FOR A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung : SCHLIEBSYSTEM FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle lock (1), in particular
for a side door or a tailgate, comprising a switch (2) provided with a spring

element (3), a rotary latch (4), a pawl (5) and means (6) for actuating the
switch (2) comprising the rotary latch (4), said rotary latch (4) can be
maintained in an open position by means of the spring element (3) of the
switch (2).

(57) Zusammenfassung: Die Ertindung betriftt ein Kraftfahrzeugschloss (1),
insbesondere fiir eine Seitentiir oder eine Heckklappe, umfassend einen
Schalter (2) mit einem Federelement (3), eine Drehtalle (4), eine Sperrklinke
(5) sowie ein Mittel (6) zur Betitigung des Schalters (2) mit der Drehfalle
(4), wobei die Drehfalle (4) mittels des Federelements (3) des Schalters (2) in
einer Offnungsposition haltbar ist.
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Beschreibung

SchlieBsystem fir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung belrift ein SchileBsystem fir ein Krafffahrzeug, insbesondere  #ir eine
Seitenily ader eine Heckklappe, welches eine Anordnung mit einer Drehfalie, siner

Sperrklinke sowie einem Schalter mit Betdtigungsmitieln zeigh.

Grundsdizlich haben SchiieBsysteme mit so einem Autbau in unlerschiediichen
Ausilihrungen das Ziel Kraftfahrzeugtiiren, «deckeln undfnder —hauben zu verriegeln oder
antriegeln. Hierbel gibt der Gesetzgeber vor, dass Schidsser durch mit Drehfaflen
gebildeten Vemegelungselamenien ausgestatie! sein sollen, die abgesehen von siner
Entriegelungsstellung, in der sie einen Schiielbolzen freigeben ~ Twel Raststeliungen

aufweisen.

Bei diesen 2wei Rastsieliungen handelt es sich zum sinen um eine Vorrasisteliung, in
der dis Thr, Abdeckung oder Deckel noch nicht voll geschlossen ist sowie noch nicht
gedfinet werden kann, Zum andersn gibl es eine Hauplrasisiellung, wo sich dig
Abdsckung in ihrer vollstandig geschiossenen Lage authalt,

Ein Schioss iy eine Seitent(r oder Klappe sines Kraftfahrzeuges umfasst zumsist sin
Gesperre aus Drehialle und Sperrklinke. Auf das Gesperre wirken einerssits die
Relbungskrafte aus der Seilentiy oder Klappe, so dass ss bel sinem Entsperren des
Gesperres zum Offnen des Schiosses kommi, wobai die Drehfalle um singn Winke!
beispielsweise 70° bis 90° verschwenkt wird. Auf die Drehifalie wirld elnerseits zumesist
sine als Schenkelfeder ausgebildete Federkraft, die ein Offnendes Gesparres unterstitat
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und die Drehfalie gleichzeitig In ihrer Position halt, um bel elnem ermsuten SchiieRen des

Gesperres einem Schiosshalter in definterter Lags enigegenzusiehen,

inshesonders bel Heckklappenschlidssem, aber auch bel SeltentUrschitssemn ist der
Drahfalle zumindest aine weiters Funktion zugeordnet. Uber die Drehfalienposition wird
Nerbeil der gedifnele oder geschinssene Zustand der Seitentlir und/ader Heckkiapps
mittels eines Sensors detektiert, Dabel kann die Drehfalle unmittelbar mit elnemn Schalter,
varZugsweise Mikroschalter, zusammaenwitken. Die Schaller sind Giblicherweise ebenfalls
mit siner Feder ausgesiattet, ein Schallelement in siner gedfineten oder geschlossensn

Fostiion fir den Schatller zu halten.

e im Folgenden beschriebene technische Lisung bezieh sich hierbei beispisthaft auf
das Lusammenwirken der Drehialie mit sinem Schatter.

in der DE 189 41 010 A1 wird eine Verrdegelungsanordnung flir ein Kraftiahrreug-
Deckeischloss beschrieben, worin ain Schalter mit einem Faderslemant, sine Drehfalls,
aine Sperrklinke sowie ein Mitiel zur Belatigung des Schalters dargestellf werden. Hierbel
batdtigt eine gefederie Drehfalle mif ihren Anschiagfidchen einen Si6lel, wobel dieser
wigderum eingn Schalter betatigh

Zum weiteren Stand der Technik wird das Schutlzrechi DE 185 00 284 A1 hinzugszogen,
wotln eine Kraftfahrzeug-Tlrschiosseinrichtung fiir sine Heckdoppelkiappe beschrisben
wird, die zwel Drehfalien aufweist Diese Drehfallen sind durch Schenkelfedern mit
Sperridinken verbunden. An jede Drehfalie ist sin Mikroschalter mit einem elastischen
Element angebracht, der mit einer Drehfalle in Kontakt steht. Der Mikroschalter lastet dis
Siellung der Drehfalle ab und dber diesen Mikroschalter wird ahgefragt, ob eing
Oberkiappe gedfinel nder geschiossen ist.
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Dariber hinaus ist durch die DE 000 08 370 A1 und DF 199 44 407 A1 bekannt, dass
as Anordnungen gibt, die Schalter mit Federelementen beschreiben, worin Sperrklinken
durch Betdtigungsmittal wie Hebelarme oder Schiiefiblige! Schalter kontaklisren.

AuBerdem sei an disser Stelle noch das Schutzrechi DE 20 2010 004 424 U1 erwahnt,
worin eine Schalteranordnung flir ein Schiose beschrieben wird, welche eine drehbar
gefederte Drehfalle zeigt, die einen Schalterkontakt mif threr AuBenkontur betitigh. Somit
wird ain Strombkreis geschiossen ohne weitere Zwischenelements zwischen Drehfalle und
Schalter,

Ger gatiungsbildende Stand der Technik nach der DE 198 41 010 At und DE 195 00 284
At stafit dann an Grenzen, wenn es darum geht eine Drehfalle ohne weilers zusétzliche

Federelemente in einer Offnungsposition zu halten. Hier seizt die Erfindung ein.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, dass solche Anordnungen oft
{suer, kompliziert, ein hohes Gewicht aufweisen und hohe Produklionskosten

varursachen aufgrund der vielen Bauteila.

Zur Losung dieser Aufgabe schidgt die Erfindung ein Kraftfshrzeuglirschioss vor,
insbesondera fiir gine Seltentiir oder sine Heckkiappe, dass einen Schalter mit einer
Feder, ging Drehfalle, eine Sperrkiinke sowie sin Mittel zur Betdliguny des Schalters mit
der Drehfalle umfasst, wobe die Drehfalle mittels des Federslements des Schalters in
ainer Offnungsposition haltbar ist.

i dem Sinne ist die Erfindung in so fernvorteithafl, dass die Schenkslfeder der Drehfalle
entfslit und die im Schalter vorhandene Feder unmittelbar zur Ricksteliung der Drehfalle
in ihre gedifnete Position verwendel wird. Ebenso kdnnen daduwrch  weiters
Faderglemente entfallen, Das bedeutet, die Feder ist derart ausgelegt, dass sin
ausreichendes Moment auf die Drehfalle Ubertragbar ist, so dass die Drehfalle in ey
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gediineten Position gehallen wird. Ein Vorlell wiederum der kombinierien Funktion der
Feder vorn Schalter legt durch den Wegfall der Drehfalienfeder auch in der Kosten- und

Gewichtsersparmnis,

Hinzuweisend bleit noch der Punkl, dass der Einsatz, insbesondere fir
Heckklappenschidsser insoweil vorteithall erscheint, dass Heckklappenschitisser
zumeist im Trockenraum des Kraftighrzeuges angeordnet sind und somit offene Schalter
zum Einsatz kommen und diese somit nicht wasserdicht ausgefihrt sein missen. Auch
die hohen Stréme, von bis zu 30 Wall, die an einem Schalter und insbesonderes an einam
Heckklappanschioss-Schalter anliegen kénnen, erlauben den Einsatz groBvolumiger
Schalter, so dass die Schaltmittelbewegung im Schalier demy Drehwinkel (ber den
gesamten Schaltwey folgen kann.

Ein weiterer Vorteil l8sst sich daraus zighen, dass das Mittel zur Betéligung des Schalters
mit der Drebfalle eine Verl@ngerung umfasst, die in einen Bewegungsraum der Drehfalie
hinginreicht, Das badeutet, dass wenn sich die Drehfalle bawegt, die Verldngerunyg des
Schaltmittels mitbewag! wird, sodass der Schaller nur betdtigt wird, wann sich die
Drehfalle rihrt. So kann beispielsweise ab der ersten Umdrehung der Drebfalle, dank der
Feder im Schalier die Drehfalle gehalten werden. Wenn die TOr gedfinet wird, dreht die
Drehfalle weller auf und bewegt die Feder sowell, dass der Kontakt den Stromkrais

sohlialit und im Kofferraum beispielsweise gine Kofferraumbeleuchtung aufleuchiet.

Yorteithaft ist hierbel, dass die Verldngerung einstiickig mit dem Schaltmittel des
Schalters ausgebildel ist, sodass eine komplexe Moniags von solch sinem Mitnshmer an
das Schaltmitiel entfalit, Dies fohrt 2ur elnen Tellereduzierung, die wiederum eing Kosten-
und Gewichisredukiion nach sich zieht Dank der Einteilung beziehungswelse
Einstickigkeit kann das Schaltmitiel einfach hergestslll werden in garinger Zeit,
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AuBerdem ist neben der Einstiickigkeit das Schaltmitiel zumindest bereichswsise aus
Kunsistoff susgebildet Neben der einfachen und schnslien Herstellung durch
beispiclsweise Kunststoffspritegussvorgdngs, kann  cbenfalls ein  SchiisRkontakt
problemios an das Schalimittel angebracht werden durch ein Anschweifien, wenn das
Schaltmittel nach dem Guss noch heifl und leicht verformbar ist. Die Hersteliung ist somit
kasten und zeltsparend. Dariiber hinaus wird durch den Einsatz von lsichiem Kunsistoff
der Schaller sowie das gesamie SchlieRsysiem letztendlich im Gewicht reduziert. Des
Waileren ist eine gewisse Austauschbarkeit gegeben, die schnell von statten gehen kann,
well beide Teile, also Schaltmitiel und Verlangerung, ausgewechselt wearden kiinnen,

in siner anderen AusfUhrungsform ergibt sich ein Vortell der Erfindung dadurch, dass dis
Orehfalle eine Verldngerung umfasst, die in den Bewegungsraum des Schaltmitteds
hineinreicht. Die Verlngerung beziehungsweise der Milnshmer kann an ein relativ
groRes Bauteil im Schioss wie die Urehialle leicht angebracht werden durch
heizplelsweise Ankieben, Klemmen oder Anschrauben, Ehenso sind der spatere Einbau
ger Drehfalle mit der Verldngerung und ity Einhangen bezishungsweise das Wirken in
das Schaltmittel im Schalter erleichtert. Darlber hinaus wird die Drehfalle dank der Feder
iy Schaller in ihrer Position gehallen.

Darliber hinaus ist in dieser Ausfilhrung die Verlangerung mit der Drehfalle sinstickig
ausgabiidet. Dadurch k&nnen sich Vorteile in der Ferligung des Schliellsystems ergehen,
well eing Drehfalle mit Veddngerung belspieiswsise sofort in elnem Spritzgussvorgang
hergestellt werden kinnte. Selbst sine Drehfalie aus Kunsistoff oder Mefall kann optimal
durch Bearbaitungsvorgdnge wie Zerspanen mil einer Verldngerung versehen werden.

Ebenfalls ist durch die Einstickigkeit der Drehfalle mi der Verlngerung sine gute
Austauschbarkeit des Bautells innerhalb des Schioss gewahrieistel. Ein schneller und
kostensparender Austausch wird im Falle einer Reparatur erleichtert.
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Durch das Hinausragen aus dem Schaltergehduse ist die VerlBngerung sur Betdtigung
des Schalters mit der Drehialle soweit vorteithaft, dass die Verlangerung einen zweiten
Habel oder in dem Falle eine Drehfalle Uber den gesamten Bewsgunygsbersich sicher
betatigen kann, weil die Verl@ngerung in beliebige Richtungen ausgerichiet und zudem
noch sine lange Reichweile haben kann. Die Verl@ngerung st j& nach Gehauseform
anpasshar und kann in jede Ebene oder Richtung hinreichen um mit anderen Elementen
zusammenzuwirken. Wichiig ist hierbel, dass ein Zusammenwirken zu jedem Zeitpunkt
gewahrleisiet werden kann. Das Schaltergehfuse ist hierbel sin Bautell, das mehrere
Ausginge undfoder Offnungen besitzen oder zu den Seiten hin komplett offen sein kann

Ehenso kann es von Vorell sein, dass die Verldngerung in das Bchallergehiuse
hineinragen kann damit ein guter Jugang in den Bewsgungsraum des Schalimiliels mit

dem Federslement gewdhrisiste! wird.

Aulierdem kann es vorteithaft sein und eine Ausflihrungsiorm darstellen, wenn zwischen
dem Schalimitte! und der Drehfalle sin Formschiuss wirkt. Bei einer formschitssigen
Verbindung st einer der Verbindungspariner einem anderen im Weg  Bel
Batriebsbelastung wirken Druckkrafte normal, das heifdf rechiwinklig zu den Flschen dey
Verbindungspariner. Solche Sperrungen” kommen in mindestens einer Richiung vor ist
sin zweites Flachenpaar gegentber angeordnet, ist auch die Gegenrichiung gespent.
Somit entfallen weitere Elemente oder Verbindungselemenis, die kraft oder
stoffschitissig wirken sollen. Ein unsrwiinschias Versiellen beider Verbindungspariner ist
zoimit fast susgeschivasen. in dem Falle besteht die formscehiissige Verbindung aus siner
Verld@ngerung, die in eine Ausnehmung oder zwischen zwel Erhebungen hinrsicht
Langidcher oder Erhebungen sind fertigungstechnisch gul durch belspielsweise Frasen
aoler Erodieren herstelibar. Eine Drehialle oder Schalimitel m# ausgsbildstem
Varldngsrungsarm kinnen leicht ein- und ausgebaut werden, da Ausnehimungen und

Erhehungen von aulen zugdnglich sind.



L

18

T4
&3

WO 2015/043577 PCT/DE2014/100334

Das Federslement des Schalters ist in Schaltergehduse gefihit und wirkl mit dem
Schaltmittel zusammen. Daraus ergibt sich ein Vorlel, dass dank der Federfihrung eine
hohe Slabilitét gewdbhrieistet wird sowie eine hohe Kraftaufnahme erméglicht wird. Dabst
kann der Innenraum des Schaltergehduses individuell an die Federbauart undfoder
Dimension angepasst werden sowie umgekehrt. Dank dem umschiieflenden Gehiuse
bieibt die Feder in Position und ist auch bel Bedart in Vorspannung zu halien. Ebenfalis
ist der Federweg dank des Gehduses begrenzl, sodass ein mégliches Herausspringen
adar Wegknicken der Feder vermieden wird. Des Welleren ist eine Feder durch ihre
slastischen Elgenschaften n{tzlich wmn zusammenwirkende Bauteile innerhalb eines

Schiosses betreffend ihrer Gerduschemission oder Kraftwirkung abzuddmplen.

Besonders vorteilhaft ist der Aufbau des Schalters, insbesondere seines Schalbuitiels,
da das Schaltmitte! einen Schiliefkontak! umfasst, der am Schalimitte! durch Kleben,
Schrauben oder Steckenangabracht ist. Beim Auslenken der Feder, wird das Schalimitisd
mit dem Rontakl soweit verschoben bis der Schiielikontak! des Schalimitiets mil einem
Steckkontak! einen Stromkrels schiiefllt. Das Schalimittel wird dank der Feder in Posilion
gehalten und kann sich somit nicht verstellen. Dabel kann das Schalimitiel lose in dis

Faeder eingeselst sein oder bei Bedarf auch fester veranker sein,

Dartber bhinaus kann es von Vorell sein, wenn der Schaller zumindest sinen
Steckkontaki, insbesonders einen Lotkontakt, an einem frelen Ende wnfasst. Da sich die
Kontakie an einem Ende des Schalters befinden, sind sie leichier von auflen erreichbar,
falls sing Reparatur oder Wartung ansiehen solite. Dadurch, dass die Kontakle aus dem
Gehduse herausreichen, ist das Anbringen von Stromkabein oder dhnlichen elekirischen
Zufthrungen von auBen erleichiert. Ebenso ist der Fall, dass die Kontakte in das
Schinssgehauseinnere  hineinreichen aber den Weg oder Bewsgungsraum  des
Schaltmittels dabei nicht stiren von grofem Vorlteit Wr sine ordentliche Funktion des
Schalters.
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SchiisBkontakt und Steckkoniakie kinnen bel Auslenkung der Feder sinan Stramkreis
optimal schiieBen, da sie von der Feder mit Schalimittel sowie vorn Schaltergehiiuse in
Position gehalisn werden.

Cin weitersy Vortell ergibt sich dadurch, dass das Federelement im Schaltergshiuse
derart gefithut ist, dass die Verlangerung der Bewsgung des Federslemants folgen kann.
Somit ist die Richtung der Bewegung vorgegeben und auch der Weg weist eine
Begranzung auf dank dem Gehause undioder dem maximalen Federweg.

AuBerdem umiassen rzumindest Teile des Schalters undfoder Verlangerung ein
Kunsistoffmaterial, sodass der Werkstof eine gewisse Elastizitét aufweisen kann sowie
ginn geringes Gewichi, Aus digsen Woerkstoffeigenschaftery profitiert auch das
Schiie@isystem, da ss dadurch leichter wird, Ferligungstechnisch ergeben sich Vorlsile

dadurch, dass der Spritzguss hierbet anwendbar ist, der die Preis- und Zeitkosten drickt.

Dank dem Kunststoff und ssiner leichien Umformbarkeil sowie seiner Neigung be
Erhiftzung Dinge zu umhilien, ergeben sich einfach zu realisierende Werkstofipaarungen

ader ~-kombinationen, wie beispielsweise mefaliische Kontakte an Kunststoffschalimitial,

Latziendlich kann sich ein Vortell daraus ergeben, dass das Faderslement des Schalters
die Drehfalle n sine Offnungsposition drehen kann, well man dadureh im Falle siner
defekien Drehfalle oder Tirbetatigungshebein dis Drehfalie ansteuern kann.

im Folgenden wird die Erfindung anhand von Austihrungsbelspialen ndher erléutert. Es

zaigen:

Fig. 1 eins schemalische Ansichi einer maglichen Ausfibrungsform  im geschiossenen
Zustand der Tikr, wobel sich die Drehfalle mit der Sperrklinke in der Hauptrast befindet
und die Fader mit den Kontakten befindet sich in elnem offenan Stramkreis,
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Fig. € disselbe Anordnung im offenen bezishungsweise hatboffenen Zustand der Tur,
wobel die Verléngerung der Drebfalle das Schaltmittel betdtigt hat und somit der
Strormkreis geschiossen st

Fig. 3 sine Anordnung als Ausfihrungsbeispiel mit Ausnehmuing, wobei dig Verlangerung
gin Tell der Drehfalle ist,

Fig. 4 eine Anordnung als Ausfibrungsbeispiel mit Ausnshmung, wobel die Verldngerung
gin Tell des Schalimitiels ist,

Fig. § eine Anordnung als Ausfihrungsbeispiel mit Erhebungen, wobei die Verldngsrung
gir Tell der Drehfalle ist und

Fig. § sing Anordnung als Ausfihrungsbeispiel mit Erhebungen, wobei die Verlangerung
sin Tell des Schaltmitiels ist.

fn den Figuren 1 und 2 ist jeweils ein Schalter 2 ohen in der Jeichnung dargestelit mit
iewells einer unter dem Schalter 2 befindlichen Drehfalle 4 sowie einer unter Drehfalle 4
angeordneten Sperrkiinke 5. Das Schalimittel 8, die Verangerung 7 sowie die Drehfalle
4 werden ganz oder teilweise geschnitten in der Zeichnung dargestelit.

Anhand der Zeichnungen wird der grundiegende Autbau der Verriegelungsanardnung in
den Fig. 1 und Fig. 2 erkldrt. Bei den restiichen Figuren handell es sich jeweils wm
Ausfiihrungsformen betreffend der Verdngerung sowie threr Verbindungsar mit der
Drehfalle und dem Schalimitiel.

it den Fig. 1 und Fig. 2 erkennt man selbige Verriegelungsanordnung, dis dis
wesentiichen Bestandigile swnes  Drehfallenschiosses bel in Haupirasisiellung
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hefindlicher Drehfalle Fig. 1 beziehungsweise bel in Vorrastsieliung befindlicher Drehfalie
Fig. 2 nebst einem Schallerelement sowig einer Verbindung wisdergeben.

s ist eine Drehfalle 4 dargestelll, die in ihrer Mitle dber eing Achse 14 In sinem
Kraftfahrzeugschioss 1 beziehungsweise in einem Gehduse des Schivsses drehbay
gelagert ist, wobei das Kraftfahrzeugschioss 1 hiar in der Zeichnung jedoch nichl gezeigt
wird, In der Zeichnung ist die Achse 14 durch sinen Kreis kenndlich gemacht, wobsl sie
iry das hinter der Drahfalle 4 befindliche Kraftfahrzeugschivss 1 hinalnreicht.

Die Drebfalle 4 umfasst eing Achse 14, ein Einlaufmaul 18 sowite zwel Kontren
bezishungsweise Bereichs, die jeweils sing Rastfunktion bal der Ver- oder Enfriegelung
arfiiien. Dabel befindet sich der erste Bereich, der hier in der Zaichnung mit den Begniff
Hauptrast 12 betitelt ist, in Kontaki mit einer Sperrklinke 5. Die Hauptrast 12 befindst sich
inn der Nahs zu einem Einlaufmaul 15 der Drehislie 4.

In der Haupirasistellung befindet sich die Vorrast 13 nicht in Kontakt mit dar Sperrklinks
5 gemdR Fig. 1. Dis Veriegelungsanordnung in Vorrasistellung wird jedoch in Fig, 2
dargestelt, wo die Vorrast 13 in Kontakt mit der Sperrkiinke § steht und die Hauptrast 12
unberihit bleibt. Neben der Verlngerung 7 erkennt man in beiden Figuren einen Bolzen
24, der mit der Veddngerung 7 in Koniakt steht bezichungsweise mit der Verldngerung 7
wirkt.

Des Weiteren besitzl die Drehialie € elne Verlangerung 7, welche die Drehialle 4 mit dem
Schaltmittel § des Schalters € formschiissig verbindet. Hisrhel ist die Verldngerung 7
schematisch als Strich in den Jeichnungen Fig. 1 und Fig, 2 angedeuiel, der aus der
Mitte der Drehfalle 4 ausgeht und in Richiung des Schaltmillels § zeigt und dabel das
Schaltmittel 8 Ubersireicht. In disser Verbindung wird durch die Bewegung der Drahfalie
4 Gber die Verldngerung 7 das Schalimitiel 6 in Bewegung gebracht ader die Bewegung

des Schalimittels 8 bringt Uber die Veridngerung 7 dis Drehialie 4 in Bawegung.
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in Fig. 3 st ein Ausflhrungsbeispie! gezeigt, worln die Verlngerung 7 als Teil der
Drehfalle 4 ausgebildet ist. Diese Verldngerung 7 besteht aus dem gleichen Werkstoff
wie die Drehfalle 4 und weist eine langliche Form auf, dis am Umifang der Drehfalls 4
ausgebiidet ist beziehungsweise sich am Rand der Drehfalle 4 befindet. Die Verddngerung
7 reicht in eine Ausnehmung 18 des Schalimitiels 6 hinein. Die Veraingerung 7 18sst sich

in der Ausnshmung 16 bewegen,

in Pig. 4 ist ein wellsres AusiGhrungsbeispiel dargestellt, wornin die Verféngerung 7 als
Teil des Schalimiltels 8 ausgebildet st Diese Verldngerung 7 kann aus demselben
Werkstoff wie das Schaltmittel 8 bestehen und besitzt eine i@ngliche Form, die aus dem
rrittleren Bereich des Schaltmitiels § herausragt Die Verldngerung 7 reicht in sine
Ausnghmung 17, dis beispielsweise zylindrisch oder quadratisch sein kann, und in die
Drehfalle 4 hinein und 18ss! sich durch die Ausnehimung 17 fithren.

i Fig. & ist ein weiteres Ausfihrungsbelspiel gezeigt, worin die Verldngerung 7 als Tall
das Schalimittels € ausgebildet ist und in Richtung der Drehfalle 4 zeiglh Der Kontaki der
Verldngerung 7 mit der Drehfalie 4 sifolgt hierbei (ber emten Formnschluss dureh
Erhebungen 18 und 18 an der Drehislle 4. Die Vendngerung 7 wird dabel von den
Erhebungen 18,19 flankiert, so dass die Verl@ngerung 7 je nach Schalimittelposition an
aine der Erhebungen anliegl. Die Erhebungen 18 und 18 sind hierbel als rechteckfiirmige
Korper dargestellt, die aug siner Oberflache der Drebfalie 4 herausragen. Solche
Erhebungsn 18, 18 kdnnten auch andere Formen aufwelsen wie zum Beispiel quadrat-,
drafeck-, ring-, kreis- oder L-{Grmige. In dieser Ausfithrung sind die Erhebungen 18, 18
Teile der Drehfalle 4.

in Fig. 8 ist wiederum ein Ausfihrungsbeispiel dargestelll, worin dis Veddngerung 7 als
Tail der Drehialie 4 ausgebildet ist und in Richiung des Schalimitiels § zeigt. Der Kontakt
der Verldngerung 7 mit dem Schaltmitie! 6 erfolgt hisrbei Gber sinen Formschiuss durch
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Erhebungen 20 und 21 am Schaltmittel 8, Ebenso wird auch hier die Verldngerung 7 von
den Erhebungen 20, 21 flankiert, so dass dis Verlangsrung 7 e nach Drehfallenposition
an sine der Erhebungen anliegt. Die Erhebungen 20, 21 sind hierbel chenfalls als
rechisckf@rmige Kérper gezeigl, die aus singr Oberflache des Schaltmitiels 8§ ragen.
Denkbar sind auch andere Ausfihrungsformen der Erbebungen 20, 21, die gisichzeilig

avch Teile des Schalimiltels 8 hilden kdnnen.

Oberhalb der Drehfalle 4 isf ein Schalter 2 in der Zeichnung dargestellf. Dieser Schaiter
< umfasst an einem freien bnde 11 zumindest sinen Sleckkontakt 10, Soiche
Steckkontakie kinnen an der Auflenseils des Schaltergehduses B angebrachi seln und
in den innerraum des Schalters 2 hineinrgichen, Digser Stackkontakt 10 gehért zu sinem
Stromkreis, Bei dissen Stromkrels kann es sich beispielsweise um den Schalikeeis einer

innenbeleuchiung eines Fahrreuygs handein.

Aulterdem umfasst der Schalter 2 eln Schallmiftel 6, eine Feder 3 sowie ain
Schallergehiuse 8. Das Schallergehuse B besieht vorzugsweise aus Kunsistolf und hat
gine l&ngliche Form, die sckig oder zylindesch ausgebiidet sein kann. Darliber hinaus
hesitzt das Schaltergehduse 8 in dieser Ausfiihrungsform einen aylindrischen Innenraum,
der als Einbauort des Schalimiftels & sowie der Feder 3 dient. Der nnenraum verlduft
durch das ganze Schallergehduse 8 und ist nicht zwangsweise abgeschotie! von seiner
Umgebung, sondern besitzt Offnungen, die hinaus bis zur Auflenwand des
Schaltergehsuses 8 reichen. Dabei sind die Zahl sowie die Form der Offnungen beliehig.
Der Zweck der Offnungen ist hierbel das ermiglichte Herausragen beziehungsweise
Hinsinragen der VerlBingerung 7 aus oder in den Schalter 2. Die Offnungen sind

vorzugswelise als Schiitze ausgehildet,

Die Feder 3, vorzugsweaise Zug-Druck-Feder, st zeniral im Schalter 2 angeordnel und
befindet sich in seinem innenraum l8ngs der Schalterachse. Sie kann vorgespannt
singebaut sein und ist Gber die ganze Linge des Schalters 2 auslenkbar. Dank der
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ausgebildeten Innenraumform wird sie im Schaltergehduse 8 oplimal gefiihel. An einem
Ende ist die Fedar 3 fest mit dem Schaltergehaduse 8 verankerl. An ginem andersn Ende
der Feder 3 ist ein Schalimittel § angebracht, weiches sich mit der Feder 3 zusammaen

bewagen kann.

{Das Schallmittel 8 kann kraft-, form- oder stoffschiissig mit der Feder 3 verbunden sein.
Das Schalimittel 6 hat sing gabeldhnliche Form, und 8t In seinsm Querschnilt rund
undfoder eckig ausgebildet. Des Weileren besteht das Schaltmitiel 8 bevorzugt aus
Runststoff. Aullerdem hat das Schaltmittel 6 sinen Koplberaich 24 sowie sinen Schaft 23.
Am Schalt 23 befinden sich die je nach Ausfihrung mglichen Erhebungen 20, 21
Ekenfalls kann die Feder 3 vorzugsweise am Schaft 23 des Schalimitiels 8 befestigt sein.
Der u-férmige Ropibersich 24 des Schalimittels & umiasst an ssinem Ende slnen
Schiiefikontaki 8. Zusammen mit dem Schaltmitiel 8 und den Steckkontakt 10 schilefit
der Schifelikontakt @ sinen Stromkreis, wenn das Schaltmitiel § betdtigt wird.
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Patentanspriiche

. Kraftishrzeugschioss (1}, insbesonders filr eine Seltentlly oder sine Heckklappe,

umfassend einen Schalter (4} mit ginem Federelemeant (3}, sine Drahfalie {4),
eine Sperrkiinke {5) sowie ain Millel (8} zur Beldligung des Schalters (2) mit der
Drehfalie (4},

dadurch gekennzseichnet, dass die Drehialie (4) multels des Federclements (3)
des Schalters (2) in einegr Offnungsposition haltbar ist.

Kraftfahrzeugschioss {1} nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Mittel (8) zur Betligung des Schalters {2) an der Drehfalie {4) angeordnet st und
sing Vertngerung (7) umfasst, die in einen Bewegungsraum der Drahialie (4}

hineinreicht.

Kraftfabrzeugschioss {1) nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichngt, dass
die Verlngerung {7} einstlickig an das Schaltmitte! {8) des Schalters {2)
angebracht isl.

Kraftfahrzeugschioss {1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das

Schaltmittel (8) zumindest bereichsweise aus Kunsistoff gebildet ist,

Kraftfahrzeugschloss (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dis
Drehfalle (4) eine Verl@ngerung {7) unfasst, die in ainen Bewegungsraum des

Schalimittels {8) hineinreicht,
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Kraftfahrzaugschioss (1) nach Anspruch §, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verlangerung {7} sinstickig an der Drehfalle (4) angebracht st

7. Kraftfahrzeugschioss (1) nach den Anspriichen 1 bis 8, dadurch gekennzesichnet,
dass die Verlingerung {7} zur Betatigung des Schalters {2) aus einem
Schaltergehause (8) hinausragt.

8. Kraftfahrzeugschioss (1) nach den Anspriichen 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Verlangsrung {7} zur Betdtigung des Schalters {2) in das
Schaltergehause (8) hinsinragt.

8. Kraftiahrzeugschioss {1 nach den Ansprichen 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass zwischen derm Schalimitiel (8) und der Drehfalle (4} ein Formschiuss wirkd,

10 Rraftfahrzeugschioss (1) nach den Ansprichen 1 bis 9, dadurch gekennzelchnet,
dass das Federelement (3} des Schalters (2} im Schaltergehduse (8] gefuhit ist
und mit dern Schalbmitlel {8) zusammenwirkt.

1. Kraftfahrzeugschivss (1) nach den Anspriichen 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnetl, dass das Schalimittel (8) einen SchileRkomtakt (9} fur den
Schalter (2} umfasst.

12, Kraftfahrzeugschioss {1} nach den Anspriichen 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass das Federelement (3} im Schaltergehduse (8} derart
gefiiht ist, dass die Verldngerung (7} der Bewegung des Federelements (3}
folgen kann.

13 Kraffahrzeugschioss {1) nach den Anspriichen 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest Telle des Schalters {2} undioder der

Verlangerung {7} ein Kunststoffmaterial umfassern,
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14. Verfahren zum Auslenken einer Drahfalle {4) in gine Gifnungsposition, bel dem
die Drehfalle {4) sines Kraftfahrzeugschiosses (1) gemal sinem der
Patentanspriiche 1 bis 13 mitlels aines Federelements {3) des Schalters {2) in
die Offnungsposition gedrebt wird,
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