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(54) Title: PARKING LOCK
(54) Bezeichnung : PARKSPERRE

(57) Abstract: The invention relates to a parking lock of a gearbox. The invention includes the fact that a gearbox shaft is provi-
ded, that a gearbox housing is provided, that a locking ring is displaceable axially along the gearbox shaft, that a control ring is
displaceable axially relative to the locking ring and relative to the gearbox shatt, that a movement ot the control ring relative to the
locking ring axially along the gearbox shaft causes an axial movement of the locking ring axially along the gearbox shaft, wherein
the control ring displaces the locking ring in an activated state axially along the gearbox shaft to a predeterminable axial position
along the gearbox shaft, and that the gearbox shaft, the gearbox housing and the locking ring are configured and coordinated with
one another in such a manner that, in an activated state of the locking ring, there is an interlocking connection between the gear-
box shaft, gearbox housing and locking ring.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Parksperre eines Getriebes. Die Erfindung beinhaltet, dass eine Ge-
triebewelle vorgesehen ist, dass ein Getriebegehduse vorgesehen ist, dass ein Sperrring axial entlang der Getriebewelle verschieb-
bar ist, dass ein Steuerring relativ zum Sperrring und relativ zur Getriebewelle axial verschiebbar ist, dass eine Bewegung des
Steuerrings relativ zum Sperrring axial ldngs der Getriebewelle eine axiale Bewegung des Sperrrings axial ldngs der Getriebewelle
bewirkt, wobei der Steuerring den Sperrring in einem aktivierten Zustand axial lings der Getriebewelle zu einer vorgebbaren axia-
len Position langs der Getriebewelle verschiebt, dass die Getriebewelle, das Getriebegehduse und der Sperrring derartig ausgestal -
tet und aufeinander abgestimmt sind, dass in einem aktivierten Zustand des Sperrrings ein Formschluss zwischen Getriebewelle,
Getriebegehéuse und Sperrring besteht.



WO 2012/052003 PCT/DE2011/001865

10

15

20

25

30

Parksperre

Die Erfindung bezieht sich auf eine Parksperre eines Getriebes.

Der Gesetzgeber schreibt fir Doppelkupplungs- und Wandlergetriebe eine
Parksperre vor, die ein Fahrzeug an einem Hang mit bis zu 30% Steigung
sicher in der Parkposition hélt. Im Stand der Technik kommt hierfiir zumeist
eine Parksperre zum Einsatz, wobei ein fest auf der Getriebewelle
angebrachtes Parkrad am Auendurchmesser eingearbeitete Taschen
aufweist. In diese Taschen rastet beim Parken eine Klinke ein und verspannt
damit das Getriebe gegen das Gehduse. Ein Nachteil besteht darin, dass das
Parkrad stets mitbewegt werden muss, was zu Verlusten fithrt. Weiterhin
besteht ein hoher Bedarf an Bauraum.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Parksperre vorzuschlagen,

welche die Nachteile des Standes der Technik Gberwindet.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaR dadurch geldst, dass mindestens eine
Getriebewelle vorgesehen ist, dass mindestens ein Getriebegehause
vorgesehen ist, dass mindestens ein Sperrring vorgesehen ist, wobei der
Sperrring axial entlang der Getriebewelle verschiebbar ist, und wobei die
Getriebewelle und der Sperrring einander koaxial umgebend relativ
zueinander angeordnet sind, dass mindestens ein Steuerring vorgesehen ist,
wobei der Steuerring relativ zum Sperrring und relativ zur Getriebewelle axial
verschiebbar ist, dass der Steuerring und der Sperrring einander koaxial
umgebend relativ zueinander angeordnet sind, dass mindestens eine
Bewegung des Steuerrings relativ zum Sperrring axial l1dngs der Getriebewelle
eine axiale Bewegung des Sperrrings axial langs der Getriebewelle bewirkt,

wobei der Steuerring den Sperrring in einem aktivierten Zustand axial 1angs
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der Getriebewelle zu einer vorgebbaren axialen Position langs der
Getriebewelle direkt oder zeitlich versetzt verschiebt, dass mindestens die
Getriebewelle, das Getriebegehduse und der Sperrring derartig ausgestaltet
und aufeinander abgestimmt sind, dass mindestens in einem aktivierten
Zustand des Sperrrings ein Formschluss mindestens zwischen Getriebewelle,
Getriebegehduse und Sperrring besteht. In der Erfindung wird somit ein auf
der Getriebewelle beweglicher Sperrring im Falle des Einlegens bzw.
Aktivierens der Parksperre axial langs der Getriebewelle verschoben und tragt
dann zu einem Formschluss zwischén Getriebewelle und Getriebegehduse
bei, durch welchen die Getriebewelle direkt gegeniber dem Getriebegehause
fixiert und somit blockiert wird, Zwischen dem Verschieben des Steuerrings

und des Sperrrings kann dabei ggf. ein zeitlicher Versatz bestehen.

Eine Ausgestaltung der Erfindung beinhaltet, dass der Sperrring bei zumindest
einer axialen Position relativ zur Getriebewelle drehfest gegeniiber der
Getriebewelle gelagert ist. Der Sperrring ist somit beispielsweise (ber eine
Innenkontur in einer AuRenkontur der Getriebewelle gefithrt oder er gelangt
bei der Aktivierung der Parksperre in eine solche drehfeste, aber axial
bewegliche Fihrung.

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass das Getriebegehause einen
Innenraum umfasst, und dass der Spertring und/oder der Steuerring
auBerhalb des Innenraums angeordnet sind/ist. Durch diese Ausgestaltung

kann der Bauraum des Geh&uses verringert werden.

Eine Ausgestaltung der Erfindung beinhaltet, dass die Getriebewelle, das
Getriebegehause, der Steuerring und der Sperrring derartig ausgestaltet und
aufeinander abgestimmt sind, dass in einem aktivierten Zustand des

Sperrrings ein Formschluss zwischen Getriebewelle, Getriebegehiuse,
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Steuerring und Sperrring besteht. In dieser Ausgestaltung bewirken Sperrring
und Steuerring zusammen, dass ein Formschluss erzeugt wird.

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass zwischen dem Steuerring
und dem Sperrring mindestens ein Federelement angeordnet ist. Ein solches

Federelement tragt dazu bei, dass der Steuerring den Sperrring verschiebt.

Eine Ausgestaltung der Erfindung beinhaltet, dass die Getriebewelle
mindestens eine Aullenkontur aufweist, dass der Sperrring mindestens eine
Innenkontur aufweist, und dass die AuRenkontur und die Innenkontur
aufeinander abgestimmt sind. Die Konturen sind somit derartig ausgestaltet,
dass es zu einem Verklemmen zwischen Sperrring und Getriebewelle kommt
bzw. dass der Sperrring auf der Getriebewelle gefihrt bzw. radial drehfest
gelagert wird.

Eine Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, dass die Getriebewelle iber ein
Wellenlager in dem Getriebegehduse gelagert ist.

Eine Ausgestaltung der Erfindung beinhaltet, dass ein Dichtring zum
Abdichten zwischen Getriebewelle und Getriebegehduse vorgesehen ist.

Die Erfindung wird anhand einiger in den Figuren dargesteliter

Ausfuhrungsbeispiele ndher erldutert. Dabei zeigen:

Fig. 1: einen Schnitt durch eine erfindungsgeméae Parksperre im gedffneten
Zustand, und
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Fig. 2: die Parksperre der Fig. 1 im geschlossenen bzw. aktivierten Zustand.

Die Fig. 1 zeigt einen Schnitt durch einen Teil des Getriebegehduses 2. Vom
eigentlichen Getriebe ist nur ein Abschnitt der Getriebewelle 1 zu sehen, auf
welcher sich die — hier nicht dargestellten — Getrieberader befinden und
welche Uber ein Wellenlager 12 im Getriebegehause 2 gelagert ist. Das
Getriebegehiuse 2 umschliet den Innenraum 10. Der Ubergang zwischen
der Getriebewelle 1 und dem Getriebegehéuse 2 ist in dieser Ausgestaltung
durch einen Dichtring 13 abgedichtet. Auf dem aus dem Innenraum 10
herausragenden Ende der Getriebewelle 1 ist der axial bewegliche und
drehfest gelagerte Sperrring 3 angeordnet. Die AuBenkontur 1.1 der
Getriebewelle 1 und die Innenkontur 3.1 des Sperrrings 3 sind dabei
zueinander passend ausgestaltet, z.B. durch passende Erhéhungen, Rillen
und Aussparungen bzw. Vertiefungen. Der Sperrring 3 kann entweder
einstiickig oder mehrteilig aufgebaut sein. Hier ist die einstiickige Variante
dargestellt. Koaxial um den Sperrring 3 ist ein Steuerring 4 angeordnet,
welcher ebenfalls axial verschiebbar ist. Hierfiir ist vorzugsweise eine — hier
nicht dargestelite — Vorrichtung vorgesehen, welche hier beispielsweise in die
gerasterte Aulenkontur des Steuerrings 4 eingreift. Zwischen dem Steuerring
4 und dem Sperrring 3 ist ein Federelement 11 vorgesehen, dessen Federkraft
langs der Achse der Getriebewelle 1 wirkt.

Dargestellt ist in der Fig. 1 der Fall, dass die Parksperre nicht aktiviert ist. Da
zwischen dem Spertring 3 und der Getriebewelle 1 in diesem nicht-aktivierten
Zustand ein ausreichendes Spiel besteht, dreht sich die Getriebewelle 1 ohne
Beeinflussung durch die Bauteile der Parksperre. Wird die Parksperre
aktiviert, so wird der Steuerring 4 in dieser beispielhaften Ausgestaltung in
Richtung auf das Getriebegehéuse 2 verschoben, wodurch das Federelement
11 angespannt wird. Der Steuerring 4 kann insbesondere jederzeit und in

jeder Stellung verfahren werden. In dieser Ausgestaltung verschiebt sich der
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Sperrring 3 bei entsprechender Stellung der Formelemente und bedingt durch
das Federelement 11 ebenfalls in Richtung auf das Getriebegehiuse 2, bis er

dort zum Anschlag gelangt. Dieser aktivierte Zustand ist in der Fig. 2 gezeigt.

In der Fig. 2 befinden sich der Sperrring 3 und der Steuerring 4 — drehfest
fixiert — zwischen der Getriebewelle 1 und dem Getriebegehiduse 2 und bilden
dort einen Formschluss. Dieser Formschluss verbindet die Getriebewelle 1 mit
dem Getriebegehause 2 und verhindert ein Drehen der Getriebewelle 1

gegeniber dem Getriebegehause 2.
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Patentanspriiche

1. Parksperre eines Getriebes,

dadurch gekennzeichnet,

dass mindestens eine Getriebewelle vorgesehen ist,

dass mindestens ein Getriebegehause vorgesehen ist,

dass mindestens ein Sperrring vorgesehen ist,

wobei der Sperrring axial entlang der Getriebewelle verschiebbar ist, und
wobei die Getriebewelle und der Sperrring einander koaxial umgebend relativ
Zueinander angeordnet sind,

dass mindestens ein Steuerring vorgesehen ist,

wobei der Steuerring relativ zum Sperrring und relativ zur Getriebewelle axial
verschiebbar ist,

dass der Steuerring und der Sperrring einander koaxial umgebend relativ
zueinander angeordnet sind,

dass mindestens eine Bewegung des Steuerrings relativ zum Sperrring axial
langs der Getriebewelle eine axiale Bewegung des Sperrrings axial langs der
Getriebewelle bewirkt,

wobei der Steuerring den Sperrring in einem aktivierten Zustand axial langs
der Getriebewelle zu einer vorgebbaren axialen Position langs der
Getriebewelle direkt oder zeitlich versetzt verschiebt,

dass mindestens die Getriebewelle, das Getriebegehause und der Sperrring
derartig ausgestaltet und aufeinander abgestimmt sind, dass mindestens in
einem aktivierten Zustand des Sperrrings ein Formschluss mindestens

zwischen Getriebewelle, Getriebegehiuse und Sperrring besteht.

2. Parksperre nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Sperrring bei zumindest einer axialen Position relativ zur

Getriebewelle drehfest gegeniber der Getriebewelle gelagert ist.
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3. Parksperre nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Getriebegehause einen innenraum umfasst,

und dass der Sperrring und/oder der Steuerring auBerhalb des Innenraums
angeordnet sind/ist.

4. Parksperre nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Getriebewelle, das Getriebegehause, der Steuerring und der
Sperrring derartig ausgestaltet und aufeinander abgestimmt sind, dass in
einem aktivierten Zustand des Sperrrings ein Formschluss zwischen

Getriebewelle, Getriebegehéuse, Steuerring und Sperrring besteht.

5. Parksperre nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass zwischen dem Steuerring und dem Sperrring mindestens ein
Federelement angeordnet ist.

6. Parksperre nach einem der Anspriiche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Getriebewelle mindestens eine Aulenkontur aufweist,
dass der Sperrring mindestens eine Innenkontur aufweist,

und dass die Auf3enkontur und die Innenkontur aufeinander abgestimmt sind.

7. Parksperre nach einem der Anspriiche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Getriebewelle liber ein Wellenlager in dem Getriebegehause gelagert

ist.
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Fig. 2
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