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Opfindelsen angfr en drivmekanisme af den i krav 1's
indledning angivne art, hvilken mekanisme fgrst og
fremmest er beregnet til mindre motordrevne havered-
skaber, sisom grazssldmaskiner, jordfrasere og kgretg-

jer.

Drivmekanismer i form af en transmission, en kobling
og en snekkeudveksling, hvis udgdende aksel danner en
hjulaksel, p&d hvilken redskabets drivhjul er anbragt,
er almindeligt kendte. P& mindre redskaber, hvor driv-
hjulene sidder p& akseltappe, der er fastgjort i et
chassis, forekommer det ogs&, at en tandhjulsudveks-
ling ved hvert hjul anvendes til overfgring og ned-
gearing af drivbevagelsen fra en til hver tandhjuls-
udveksling udgdende drivaksel. En s&dan drivmekanisme
er f.eks. kendt fra beskrivelsen til USA patent nr.
2.941.610, der viser en rotor-pleneklipper, hvor hju-
lene er anbragt symmetrisk i de fire hjgrner af et
chassis, der ogsd bzrer den motor der trekker bade
den roterende grasklippekniv og de drivende kgrehjul.

I s8danne redskaber, der er forsynet med et motordre-
vet bearbejdningsverktgj, f.eks. en rotor, kan en pla-
cering af drivhjulene p& en for begge hjul fzlles ak-
sel vere ugunstig, navnlig nir man gnsker at anbringe
rotoren usymmetrisk i redskabet. Dette probleém er tid-
ligere 1lgst ved, at ogsd hjulene placeres usymmetrisk
pa chassiset, s& at hjulbasis (ved en firehjulsmaski-
ne) bliver stgrre p& den ene side af maskinen end pé
den anden. En s&dan placering af hjulene medfgrer dog
vanskeligheder ved overfgring af drivbevagelsen fra

motoren til hjulene.

Det problem, som den foreliggende opfindelse skal 1g-
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se, bestdr 1 at frembringe en drivmekanisme til over-
foring af drivbevagelse fra en motor i redskabet til
hvert af to i et hjulpar indgdende hjul med usymme-
trisk placering p& redskabets chassis. Dette opnds
ved at udforme drivmekanismen som angivet i krav 1's
kendetegnende del. Man kan herved drive usymmetrisk
anbragte hjul med en fzlles drivaksel uden at anvende
komplicerede kraftoverfgringsorganer og man fir endda
mulighed for nedgearing af drivhjulenes rotationshas-
tighed i forhold til drivakslens.

Krav 2 angiver en praktisk udfgrelsesform for opfin-
delsen, hvorved man fé&r en simpel og enkel konstruk-
tion, der kun omfatter f& forskellige dele.

Opfindelsen forklares narmere under henvisning til
tegningen, der viser en udfgrelsesform for drivmeka-
nismen i et plansnit gennem et hjulpar pd et delvis
vist redskab, hvis hjul drives over tandudvekslinger

ved hjulene.

Redskabet har et chassis 1, der barer en motor og en
rotor med lodret akse anbragt ved et skaringspunkt 2.
Rotorens aksel er s&ledes sideforskudt i forhold til
chassisets midterlinie, hvilket medfgrer, at rotoren,
der befinder sig under en beskyttelseskappe 3, far et
arbejdsomrade, der er udstrakt til den ene side af
maskinen. Det ville vzre umuligt at udfgre en sddan
sideforskydning af rotoren uden en omfattende forlzn-
gelse af chassiset, hvis hjulene U4 og 5 ikke, som
vist, var placeret usymmetrisk p& chassiset. Hjulaks-
lerne 6 sidder i enderne af et par arme 7; der ved
hjelp af nav 8 er lejret i chassiset, s& at dette ved
svingning af armene ved hjzlp af en vagtstang og et
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ikke vist vegtarmsystem kan indstilles til forskellig
hgjde over jorden. Denne konstruktion til hgjdeind-
stilling er almindelig kendt fra grassldmaskiner og
behgver ingen nazrmere forklaring. Det er ogséd szdvan-
ligt; at der gennem navene 1 s8danne konstruktioner
gdr en drivaksel 9, om hvilken armen 7 ved hver ende
kan svinges, nidr vagtstangen til hgjdeindstilling
flyttes. Armene 7 er i den viste stilling rettet i
stik modsatte retninger, hvilket medfgrer, at det ene
hjul 4 ligger langt foran det andet hjul 5. Vinklen
mellem armene er til alle hgjdeindstillinger altid
stump, idet svingningsvinklen for hver arm fra den
laveste stilling til den hgjeste ikke er over 90°.

Drivmekanismen udgdr i den viste udfgrelsesform fra

en motor under en maskinkappe 10, fra hvilken en kile-
rem 11 er fgrt til et gearhus 12, i1 hvilket en lodret
aksel 13 med remskive og snekkedrev 14 overfgrer driv-
bevegelse fra remmen til et p& drivakslen 9 lejret
snekkehjul 15. Dette kan sammenkobles med drivakslen
og frakobles fra denne ved hjzlp af en handkobling,
der pavirker en medbringer 16 til og fra snekkehjulet.
I hver ende af drivakslen 9 er der anbragt et tand-
drev 17, der roterer sammen med akslen, ndr koblingen
er indrykket. P& indersiderne af flanger, der hgrer
til fzlge 18 p& hjulene 4 og 5, er der udformet tand-
baner 19, med hvilke tanddrevene 17 er i indgreb.
Tandbanen og tanddrevet i hvert hjul danner en tand-
udveksling, der udefter er beskyttet af et skjold 20.
Selv om tanddrevet driver ved bagkanten péd det ene
hjul og ved forkanten p& det andet hjul, som vist,
bliver rotationen af hjulene dog ensrettet. Aksel og
hjul roterer altid i samme retning, ndr tanddrevet

gdr p& en inderfortanding, som vist.
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Den viste udfgrelse af drivmekanismen giver flere for-
dele. For det fgrste bliver stillingen af det ene

njul i forhold til stillingen af det andet forskudt i
maskinens fremfgringsretning, hvorved maskinens rotor
vil indtage en usymmetrisk stilling i maskinens stel,
fortrinsvis mod den side, som har den stgrste hjulba-
sis. Endvidere opndr man en ¢gnsket nedgearing af driv-
akslens rotationshastighed; der ellers ville vare for
hgj til direkte at vare hjulenes rotationshastighed.
Endelig f&s en hensigtsmessig plads for gearet inde i
hjulfelgen bag et skjold.
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1. Drivmekanisme til et par drivhjul, der er anbragt
p& modsatte sider af et redskab og forsat 1 langderet-
ningen i forhold til hinanden og hver iszr er drevet
over en drivaksel og et gear, idet hvert hjul er for-
synet med et udvekslingsorgan med i forhold til hju-
lets akse excentrisk indfgring af drivakslen, k e n-
detegnet ved, at udvekslingsorganet (17) er
anbragt med modsat excentricitet i forhold til hjul-
akslen (6) p& hver ende af den fzlles drivaksel (9).

2. Drivmekanisme ifglge krav 1, k end et egnet
ved, at en arm (7), der bzrer akslen (6) for det ene
hjul (4) og er lejret ved den ene ende af drivakslen
(9), er rettet fremad i redskabets fremfgringsretning,
og at en anden arm (7), der bazrer akslen (6) for det
andet hjul (5) og er lejret ved drivakslens anden en-

de, er rettet bagud.

Fremdragne publikationer:

GB patenter nr. 808321, 977086
US patent nr. 2941610.
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