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Ovladaci zaFizeni, zejména pro posuvné stény

nebo kapoty nikladnich vozi
(57) Anotace:
Reeni se tyka ovladaciho zafizeni, zejména pro posuvné
stény (2) nebo kapoty nikladnich vozi (1), u nichz jsou
posuvné stény (2) nebo kapoty nadzvedavany a/nebo
vykyvovény prostfednictvim na €elnich sténich (3)
nékladniho vozu (1) uspofadanych a z t&chto stran ovlddanych
ruénich pak (4), jejichZ osa (12) oté¢ent vzhledem k roving
upevnéni narazniki svira ve vodorovné roving tthel v rozmezi
0° aZ 90°. Podstatou navrZeného feSeni je, Ze rugni paka (4) je
uloZena na ose (12) otadeni uspofadané vzhledem k
vodorovné roviné v thlu (o), odpovidajicim vztahu o > 90° -
arctan [h1/ (11+12)}, kde hl je vy&ka uspofadani drzadla (17)
pro posunovace nad levym stupédtkem (18) uspofadanym na
rohovém sloupku (19) v podélném sméru nakladniho vozu (1)
all odpovidé vzdalenosti stfedu plochy drzadla (17) k
pritseciku osy (12) ota¢eni s rovinou upevnéni naraznikd,
popfipadé s vnéjsi stranou Celni stény (3), a 12 odpovida
vzdélenosti priiseCiku osy (12) otadeni s rovinou upevnéni
nérazniku, popfipadé s vnéjsi stranou &elni stény (3) ke stfedu
plochy drzadla ruéni paky (4), které je v podélném sméru
nékladniho vozu (1) svou zadni &asti sméfujici k &elni sténé
(3) vzhledem k rovin& upevnéni nérazniki pfesazena vn&j§im
smérem alespofi o vzdalenost r1, pfi¢emsz r1 predstavuje
potfebnou bezpetnostni vzdalenost (16) okolo ruéni paky (4).
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Ovladaci zaFizeni, zejména pro posuvné stény nebo kapoty nakladnich vozii

Oblast techniky

Vynalez se tyka ovladaciho zafizeni, zejména pro posuvné stény nebo kapoty nakladnich vozi,
u nichZ jsou posuvné stény nebo kapoty nadzvedavany a/nebo vykyvovany prostfednictvim na
&elnich sténach vozu uspofaddanych aztéchto stran ovladanych ruénich pak, jejichZz osa
vzhledem k rovin& upevnéni narazniki svira ve vodorovné roviné uhel v rozmezi 0° az 90°.

Dosavadni stav techniky

U nékladnich vozi kolejovych vozidel s posuvnymi sténami nebo kapotami jsou znidma riizna
provedeni ovladacich zafizeni pro nadzvednuti a/nebo vykyvnuti stén nebo kapot.

Bez ohledu na ostatni technickd provedeni jsou u pfevazné vétiny téchto znamych a dosud
pouzivanych ovladacich zafizeni nasledujici tfi znaky stejné.

Pro udrzeni volného pfi¢ného prostoru na podélné strané nakladniho vozu za u¢elem umoZznéni
rychlého nakladani a vykladani jsou rizné ovladaci prvky pro posuvné stény, popiipadé kapoty,
uspofadany na Celni sténé vozu.

Pro zabezpedeni obsluhy stén nebo kapot jak ze strany b&znych vykladacich ramp, tak i z vy3ky
koleje, jsou ruéni paky ovladaciho zafizeni uspofadany nad horni hranou koleji ve vysce
1400 mm az asi 1700 mm.

Vzhledem k tomu, Ze se stény nebo kapoty na hornich a/nebo dolnich stranich uzivorovavaji,
nadzvedavaji nebo vykyvuji, jsou zde nezbytné spojovaci prevody ruénich pak pro horni a/nebo
dolni strany stén nebo kapot.

Kromé téchto ovladacich zafizeni je podle odpovidajicich zavaznych ustanoveni UIC 535-2 tieba
na &elnich sténach nakladnich vozli uspofadat stupatka a drzadla pro sefad’ovaci personal. Je
stanoveno, 7e nad drzadly je tfeba udrZet volny prostor, ktery nesmi byt naruSen jinymi
konstruk&nimi prvky vozu. Okolo téchto drzadel méa byt zajistén volny prostor, zejména pro
bezpe&nost pridrzovani. Dosud znama ovladaci zafizeni jsou uspofadana a provedena podle
téchto predpist. Pidavné k témto ustanovenim, pfevzatym do UIC 535-2 za dCelem zvySeni
bezpe&nosti sefad'ovaciho personalu, se pozaduje, aby na &elni strané nakladnich vozi byly vétsi
volné prostory a uspofadéna pridavna drzadla pro sefadovaciho pracovnika. V diisledku téchto
zavaznych predpisti jsou nepfiznivé omezeny prostory pro moznou vestavbu a uspofadani
ovladaciho zafizeni, zejména ruéni paky. U dosud provedenych znamych ovladacich zafizeni pro
posuvné st&ny nebo kapoty nakladnich vozii byly pfisluiné rukojeti usporadany na otogné ose
uspotadané v Ghlu bud’ 0° nebo 90° vzhledem k Zelni sténé. Pfi thlu 0°, ktery je napriklad
proveden u vozu s posuvnymi sténami typu 305 némecké drahy (DB), vznikaji nevhodné silové
poméry pfi ovladani zafizeni, nebot’ kfivka dréhy ru¢ni paky je v pravém ithlu vzhledem k tlu
obsluhy. Kromé& toho je obtizné dosihnout bezpe¢nostni vzdalenosti, to je volného odstupu
rukou, na ruéni pace, pokud ma byt dodrzen konstruk&ni prostor pro ovladaci zafizeni podle UIC
535-2. Pri uspotadani v Ghlu 90° sice jsou vhodné silové poméry vzhledem k tomu, Ze kiivka
drahy rudni paky sméfuje k t&lu obsluhy, vzhledem k novym pozadavkiim UIC se v3ak nezbytné
naru$uji prostory, které se maji udrzet jako volné, nebot’ jinak dochézi ke kolizi s drzadly pro
sefad’ovaci personal.
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Podstata vynalezu

Ukolem vynalezu je vytvofit zatizeni vy$e uvedeného druhu pro ovladani posuvnych stén nebo
kapot nékladnich vozi, které v disledku své zvlastni konstrukce nenarusuje potiebné volné
prostory na Celni stén€ vozu a tim vyhovuje zvySenym bezpenostnim pozadavkiim setad'ovaciho
personilu, anavic umoziiuje jednoduchou a bezpednou obsluhu a Je proveditelné s nizkymi
konstrukénimi néklady.

Tento tkol splituje ovlddaci zafizeni, zejména pro posuvné stény nebo kapoty nakladnich voza,
u nichZ jsou posuvné stény nebo kapoty nadzvedavany a/nebo vykyvovany prostiednictvim na
Celnich sténach vozu usporadanych aztéchto stran ovlddanych ruénich pak, jejichZz osa
vzhledem k rovin& upevnéni ndraznikd svira ve vodorovné roviné thel v rozmezi 0° az 90°, podle
vynélezu, jehoz podstatou je, Ze rugni péka je uloZena na ose otiCeni uspofadané vzhledem
k vodorovné roving v thlu a odpovidajicim vztahu o > 90° - arctan [h1/ (11+12)], kde h1 je vyska
uspofadani drzadla pro posunovaée nad levym stupatkem uspofadanym na rohovém sloupku
v podélném sméru vozu a 11 odpovida vzdalenosti stiedu plochy drzadla k priiseiku osy otaéeni
s rovinou upevnéni narazniki, poptipadg s vn&jsi stranou &elni stény, a 12 odpovida vzdalenosti
priseciku osy otaCeni s rovinou upevnéni naraznika, popiipadé s vngjsi stranou &elni stény ke
stfedu plochy drzadla ruéni paky, ktera Je vpodélném sméru vozu svou zadni &asti sméfujici
k Eelni sténé vzhledem kroving upevnéni narazniki pfesazena vné&jSim smérem alespori
o vzdélenost r1, pfi¢emz rl predstavuje potiebnou bezpeénostni vzdalenost okolo ruéni paky.

Je vyhodné, kdyZ osa otadeni horniho loziska Jje vzhledem k ose otaeni ruéni paky usporadana

. v uhlu.

Je také vyhodné, kdyz osa otateni dolniho loZiska Jje vzhledem kose otadeni ruéni paky
uspofadana v Ghlu,

Podle vynalezu mohou byt horni spojovaci prvek a/nebo dolni spojovaci prvek jednotlivé
opatieny otoénym kloubem.

Osa otaCeni miize byt tvofena loZiskovym cepem, opracovanym odpovidajicim zpisobem.

Piehled obrizkii na vykresech

Pfikladné provedeni vynalezu je znazornéno na vykresech, kde obr. 1 predstavuje boéni pohled
na nékladni viiz s posuvnymi sténami, obr. 2 &elni pohled na nakladni viiz podle obr. 1 aobr. 3
fez vedeny podle ¢ary A-A, na obr. 2.

Piiklady provedeni vynilezu

Na kazdé z ¢elnich stén 3 nakladniho vozu 1 s posuvnymi bo¢nimi st€énami 2 je usporadano
ovladaci zafizeni, které prakticky sestava z ru&ni paky 4, pripojky $, loZiskového &epu 6, horniho
spojovaciho prvku 7 adolniho spojovaciho prvku 8. Ruéni pika 4 je ototné uloZena na
loZiskovém Cepu 6 aje pevn& spojena s pfipojkou 5. LoZiskovy &ep 6 je na &elni stén& 3
uspofadan tak, Ze osa 12 otateni ruéni paky 4 svira s elni sténou 3 thel a.. Uhel o je zvolen tak,
Ze se runi paka 4 v uzavfené poloze posuvné boeni stény 2 nachazi stranou volného prostoru 15,
¢imZ zistavaji zajistény nezbytné bezpeénostni vzdalenosti 16 od drzadel 17, pticem% pfi
otevirani posuvné boéni st€ny 2 ru¢ni paka 4 se pohybuje po kfivkové drize, kterd v kazdém
bodu zajidfuje nutnou bezpednostni vzdilenost 16 od drzadel 17. Podle UIC 535-2 sméji
ovladaci zafizeni zasahovat do volného prostoru 15 &elni stény 3 jen do urité dovolené miry.
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Spojovaci prvky 7, 8, oto&n& uloZené na pfipojce 5, maji na hornim lozisku 10 osu 13 otaceni
uspofadanou v Ghlu B, popfipadé maji na dolnim lozisku 11 osu 14 otadeni uspofadanou v thlu y
vzhledem k Ghlu . Tim pfi pohybu ruéni paky 4 s pFipojkou 3 na loziskovém Cepu 6 dochazi
k pnuti ve spojovacich prvcich 7, 8. Tato pnuti se vyrovnavaji existujicimi loziskovymi vilemi
a pruznosti materialu. Pokud viak je hel B popiipadé pfili§ velky a/nebo jsou-li spojovaci prvky
7, 8 ptili§ kratké, je podle vynalezu vhodné opattit ovladaci zafizeni oto¢nymi klouby 9.

Ruéni paka 4 na ose 12 otadeni je pfi svém ve vodorovné roviné lezicim ihlu o uspofadéna tak,
aby byl zachovén vztah o 2 90°- arctan [h1/(11+12)], pfi¢emz délkovy rozmér hl odpovida vySce
drzadla 17 nad levym stupatkem 18 na rohovém sloupku 19 v podélném sméru vozu a délkovy
rozmér 11 odpovida vzdélenosti stfedni &asti plochy drzadla 17 k priseciku osy 12 otdleni
s rovinou upevnéni naraznikii, popfipadé s vn&j3i stranou Celni stény 3. Délkovy rozmér 12
odpovida vzdalenosti osy 12 otaeni s rovinou upevnéni narazniki, poptipadé s vnéjsi stranou
gelni stény 3, ke stiedni &asti plochy ruéni paky 4. V podélném sméru vozu je ruéni paka 4 svou
zadni &asti, sméfujici k Eelni sténé 3, pfesazena vn&jsim smérem alespoii o jeden délkovy rozmér
r1 od roviny upevnéni narazniku.

PATENTOVE NAROKY

1. Ovladaci zafizeni, zejména pro posuvné stény nebo kapoty nakladnich vozi, u nichZ jsou
posuvné st&ny nebo kapoty nadzvedavany a/nebo vykyvovany prostiednictvim na &elnich sténach
vozu uspofédanych aztéchto stran ovladanych ruénich pak, jejichz osa vzhledem k roviné
upevnéni narazniki svira ve vodorovné roving Ghel v rozmezi 0° az 90°,vyznacujici se
tim, Ze rudni paka (4) je uloZena na ose (12) otateni uspofddané vzhledem k vodorovné roviné
v Ghlu (), odpovidajicimu vztahu a > 90° - arctan [h1/ (11+12)], kde hl je vyska usporadani
drzadla (17) pro posunovade nad levym stupatkem (18) uspofddanym na rohovém sloupku (19)
v podélném sméru vozu all odpovida vzdélenosti stredu plochy drzadla (17) k priseciku osy
(12) otateni srovinou upevnéni nérazniki, popfipadé svnéjsi stranou Celni stény 3), al2
odpovida vzdalenosti prasediku osy (12) otaceni srovinou upevnéni naraznikli, popfipadé
s vnéjsi stranou &elni stény (3) ke stiedu plochy drzadla ru¢ni paky (4) arucni paka (4) je
v podélném sméru vozu svou zadni &asti sm&fujici k elni sténé (3) vzhledem k roviné€ upevnéni
naraznikl pfesazena vnéj$im sm&rem alespoii o vzdalenost rl, pficemz rl predstavuje potfebnou
bezpe&nostni vzdalenost (16) okolo ruéni paky (4).

2. Ovladaci zafizeni podle naroku I,vyznadujici se tim,Ze osa(13) otageni horniho

~ loziska (10) je vzhledem k ose (12) ota&eni ruéni paky (4) uspofddana v thlu (B).

3. Ovladaci zafizeni podle ndroku I,vyzna&ujici se tim, Ze osaotaeni(14) dolniho
loziska (11) je vzhledem k ose ota&eni (12) ruéni paky (4) uspofddana v thlu (y).

4. Ovladaci zafizeni podle narokti 1 a~z 3, vyzna&ujici se tim, Ze horni spojovaci
prvek (7) a/nebo dolni spojovaci prvek (8) jsou jednotlivé opatfeny otocnym kloubem (9).

5. Ovladaci zafizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze osa (12) otaceni je
tvofena opracovanym loZiskovym Eepem (6).

3 vykresy
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