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Primé brzdéni bubni lanovych pohoni velkostrojii

Oblast techniky

Popsané technické feSeni se tyka bezpecnostniho brzdéni lanovych pohoni zdvihu, pfipadné
vysuvu, vyloznika velkostroji pouzivanych na povrchovych dolech, jako jsou kolesova rypadla,
kore¢kova rypadla, padsové vozy, shazovaci vozy, zakladacde.

Dosavadni stav techniky

U vyloznikl velkostroji, které jsou zvedany, ptipadné vysouvany, pomoci lanovych kladkostrojt
jsou v soucasné dobé pouzivany 2 brzdy (jedna provozni, druhé bezpe¢nostni), které drzi vyloz-
nik v pozadované klidové poloze, zabudovany mezi motorem a pfevodovkou a piisobi na vstupni
hiidel pfevodovky. Tento zptsob brzdéni lanovych pohonii je ekonomicky nejvyhodnéjsi, nebot
brzdy jsou dimenzovany na nizké hodnoty krouticiho momentu plisobiciho na vstupu pfevodov-
ky. Nevyhodou tohoto pouzivaného zptisobu brzdéni je nebezpeli, které hrozi pfi mozné poruse
pievodovky. Pokud by nastalo takové poskozeni pfevodovky, ptfi némz se ztrati mechanicka
vazba mezi vstupni a vystupni htideli ptevodovky, stal by se lanovy pohon zdvihu, resp. vysuvu,
vylozniku nebrzdénym a disledkem tohoto stavu by byla havarie velkostroje.

Déle toto v sou¢asné dobé pouzivané feseni neumoziiuje provadéni n€kterych specifickych &in-
nosti (napf. vyménu ozubenych kol pfevodovky) bez predepsaného a narotného zabezpeleni
velkostroje.

Podstata technického feseni

Pfimé brzdéni bubni lanovych pohonii velkostroji spociva v instalaci bezpe€nostni brzdy lano-
vého pohonu plisobici bezprostfedné na lanové bubny. Prvni brzda, slouzici jako provozni, zi-
stava na svém misté za motorem tak, jak je v soufasné pouzivaném feSeni obvyklé a plisobi na
vstupni hiidel pfevodovky. Druha brzda, slouzici jako pojiStovaci, je tedy pfemisténd vi¢i sou-
¢asné pouzivanému feSeni ze vstupni hiidele ptevodovky k lanovym bubniim a pisobi pfimo na
tyto bubny. Za timto G¢elem jsou vSechny nebo jen €ast lanovych bubni lanového pohonu
zdvihu, resp. vysuvu, vyloZniku velkostroje, na svém &ele opatfeny brzdovym kotoucem, k né-
muz je situovan jeden nebo vice brzdnych tfrmend.

Ve stavu, kdy je lanovy pohon zdvihu, pfipadné vysuvu, vylozniku velkostroje mimo provoz,
jsou zabrzdény ob& brzdy, tedy provozni i bezpeCnostni. ProtoZe bezpecnostni brzda pisobi
pfimo na lanové bubny, je zajisténa bezpecnost velkostroje i pro pfipad, kdy by v tomto okamzi-
ku doslo k poruseni pfevodovky. Navic, nové plisobeni bezpecnostni brzdy pfimo na lanové
bubny prodluZuje Zivotnost prevodovych skfini, ponévadz u zabrzdéného mechanizmu prevadi
dynamické slozky zatiZzeni pfes ram brzd pfimo na nosnou ocelovou konstrukei rypadla, nikoliv
pies cely vnitini fetézec prevodovky, kterou timto Set.

Pro zaji$téni bezpetnosti velkostroje i béhem provozu lanovych pohoni, kdy jsou provozni i
bezpednostni brzda odbrzdény, je lanovy pohon vybaven vyhodnocovacim zafizenim, které roz-
pozna poruchu ptevodovky znamenajici ztratu mechanické vazby mezi vystupni a vstupni hrideli
pfevodovky (pfi niz je pferusen silovy fetézec tvofeny ozubenymi soukolimi a hfidelemi majici
za nasledek volné otadeni lanovych bubnii bez mechanické vazby na otaCky motoru) a poskytne
povel k zabrzdéni bezpe&nostni brzdy. Vyhodnocovaci zafizeni porovnava neustdle pomér mezi
otaGkami vstupni hiidele pfevodovky a otackami lanovych bubni, ktery za béznych podminek,
kdy je ptevodovka neporusena, je konstantni.

Pro zajidténi bezpe€nosti velkostroje i béhem mimotadnych meteorologickych podminek, kdy se
na brzdovych kotoudich lanovych bubni tvofi namraza, jsou brzdové kotouce lanovych bubnii
zakrytovany a kryty jsou tepelné izolovany a elektricky vytapény.
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Stabilni podminky brzdéni bezpeénostni brzdou jsou vytvoteny pfedepsanym zplisobem prova-
déni udrzby funkénich ploch brzdovych kotoudt, kdy je zarudeno jejich pravidelné &isténi v pre-
depsanych Casovych intervalech. Toto &isténi je provadéno brzdnymi timeny bezpeénostni brzdy
za stanoveného vhodného protitlaku (brzdna sila je zmenena) a pfedepsaného sméru pohybu
vylozniku (sméru ota¢eni lanovych bubni).

Popis pfipojeného obrazku

Konkrétni ptiklad provedeni pfimého brzdéni bubni lanovych pohont velkostrojii je zndzorn&n
na obrazku z pohledu narys a bokorys.

Piiklady provedeni technického feseni

Lanovy pohon zdvihu, resp. vysuvu vyloZniku velkostroje podle tohoto fe3eni se provede z moto-
ru 1 a provozni brzdy 2 pisobici na vstupni hiidel pfevodovky 3, ktera ma na své vystupni hfideli
naklinované lanové bubny 4, jez maji na svych &elech pfichyceny (pfivafeny) brzdovy kotoug 6,
na néjZ pisobi brzdovy timen bezpe&nostni brzdy 7. Timeny bezpe&nostni brzdy jsou uchyceny k
ramu 8, ktery je ¢epy 9 pfipojen k nosné konstrukci velkostroje 10 a ve své poloze udrZovan
tahlem 11. Cela sestava pfevodovky 3 s lanovymi bubny 4, motorem 1 a provozni brzdou 2 je
uloZena do lozisek 5.

Rim 8 obsahuje pfiny nosnik 13, ktery pfenasi posouvajici silu vzniklou p¥i brzdéni z mista
vzniku na brzdovém kotoudi 6 do mista jejiho zanaSeni do nosné konstrukce velkostroje 10.

Lanovy pohon zdvihu, resp. vysuvu, vyloZniku velkostroje je vybaven vyhodnocovacim zafize-
nim 12, které identifikuje poruchu pfevodovky 3 a vysle povel k zabrzdéni bezpe&nostni brzdy 7.

Brzdové kotouce lanovych bubni 6 jsou proti nepfiznivym meteorologickym podminkam chra-
nény kryty 14, které jsou tepelné izolované a vytapéné elektrickymi topnymi kabely.

Primyslové vyuZiti

Pfimého brzdéni bubnii lanovych pohonii miize byt pouzito u pohonii zdvihu, ptipadné vysuvu
vyloznikd velkostrojii viude tam, kde je kladen poZadavek na vysokou bezpe&nost provozu vel-
kostroje, pfipadné na provadéni oprav pfevodovky lanového pohonu bez nutnosti provadéni slo-
Zitého zabezpelovani velkostroje, napf. u zdvihu a vysuvu kolesového vylozniku kolesového
rypadla typu KU 800.

NAROKY NA OCHRANU

1. Lanovy pohon zdvihu, pfipadné vysuvu, vylozniku velkostroje s motorem (1), provozni
brzdou (2) na vstupni hfideli pfevodovky (3) a lanovymi bubny (4) naklinovanymi na vystupni
hfideli ptevodovky (3), vyzmna&ujici se tim, Ze vSechny nebo jen nékteré lanové
bubny (4) jsou opatieny brzdovym kotoudem (6) a na tento kotoud plisobi minimalné jeden brz-
dovy tfmen bezpenostni brzdy (7), uchyceny k ramu (8), ktery je vhodnym zplisobem pfichycen
k nosné konstrukci stroje (10).

2. Lanovy pohon zdvihu, ptipadng vysuvu, vylozniku velkostroje podle naroku 1, vyzna-
Cujici se tim, Ze bezpenostni brzda (7) je za provozu lanového pohonu uvadéna v &in-
nost vyhodnocovacim zafizenim (12), které dava povel k zabrzdéni bezpe&nostni brzdy (7) na
zaklad€ prekroCeni nastaveného rozsahu podilu otalek vstupni hiidele prevodovky (3) a otadek
lanovych bubnii (4).
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3. Lanovy pohon zdvihu, pfipadné vysuvu, vyloZniku velkostroje podle naroku 1, vyzna-
¢ujici se tim, Zeram (8), k némuz jsou prichyceny brzdové tfmeny bezpenostni brzdy
(7), obsahuje pti¢ny ohybovy nosnik (13), ktery ptfenasi silu vzniklou pfi brzdéni z mista vzniku
na brzdovém kotoudi (6) do mista jejiho zanaSeni do nosné konstrukce velkostroje (10).

4.  Lanovy pohon zdvihu, pfipadné vysuvu, vylozniku velkostroje podle ndroku 1, vyzna-
Cujici se tim, Ze brzdovy kotou¢ bezpenostni brzdy (7) je k €elu lanového bubnu (4)
pfipevnén pfivafenim a nasledné obroben.

5. Lanovy pohon zdvihu, pfipadné vysuvu, vylozniku velkostroje podle naroku 1, vyzna-
¢ujici se tim, Ze brzdovy kotouc bezpetnostni brzdy (7) je zakryt proti nepfizni povétr-
nosti tepelné izolovanymi a prostfednictvim zabudovanych topnych kabelt elektricky vytapé-

nymi kryty (14).

6.  Lanovy pohon zdvihu, pfipadné vysuvu, vylozniku velkostroje podle naroku 1, vyzna-
¢ujici se tim, Ze standardni podminky brzdéni bezpe¢nostnich brzd (7) jsou vytvofeny
pfedepsanim udrzby funkénich ploch brzdovych kotoudu (6) ¢isténim pomoci chodu lanového
pohonu pti zabrzdénych brzdnych tfmenech bezpednostni brzdy (7), pfi¢emz vhodného pfitlaku
tfimenti bezpec¢nostnich brzd (7) na brzdové kotouce (6) je dosazeno stanovenym protitlakem
brzdové kapaliny ve tfrmenech.

1 vykres
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