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Wiadecmo, Ze na wozach motorowych
zmiana biegéw nastrecza trudnosci wzra-
stajace wraz z dlugoscia pojazdu, a zwla-
szcza powazne, gdy mechanizm jest sztyw-
no polaczony z wézkiem podwozia,

Wynalazek niniejszy dotyczy przyrza-
du, usuwajacego wskazane trudnosci i na-
dajacego sie szczeg6lnie w wypadku zasta-
pienia rozrzadu drazkowego rozrzadem hy-
draulicznym pod ci$nieniem, np, sprezone-
go powietrza,

Fig. 1 wyobraza schematyczny widok
cdnoénego urzadzenia. Litera A oznacza
zbiornik sprezonego powietrza, zasilany w
spos6b dowolny i polaczony przewodem B
z rozdzielaczem C, umieszczonym przy kie-
rowcy a przewodem D z rczdzielaczem

E z drugiego boku,

- Rozdzielacze C i E polaczone sa rurami .

FiG z cylindrami H i K, w ktérych sie $li-
zgaja odpowiednie ticki, przestawiajace
przesuwke L, sprzeglo lub podobny mecha-
nizm, Przewody moga zawieraé czesci giet-
kie celem dostosowywania si¢ do przesunieé
wzglednych poszczegélnych narzadéw.

Wynalazek polega na swoistym ustroju
rozdzielaczy C i E, um’eszczonych przy
kierowcy.

Jeden z tych rozduielaczy w szczegé-
lach przedstawia zalaczony rysunek, Stu-
2y on do zmiany biegébw w sposéb prosty
i pewny, przyczem zapewnia nalezyta ko-
lejno$é czynnosci mechanizmu; wylaczanie
biegu, przesuwanie przesuwki i ponowne
wlaczanie zachodza samoczynnie bez jakie-
gokiolwiek badz wspéldzialania kierowcy.

Fig. 2 daje przekréj podtuzny przez o$
diwigni rozrzadczej, fig, 3—6—przekroje



poprzeczie, ‘odpowiadajace rozmaitym po-

: loéemom roboczym mechanizmu, a miano-
wicie: fig, 3—punktowi martwemu i sprze- .

zeniu, fig, 4—wylaczeniuy, hg 5 i 6—pracy
i wlaczeniu. -

Dzwignia M moze poruszac sig w dwu
réznych plaszczyznach, obracajac sie do-
kota osi x i x*.

Os x spoczywa, jak to wskazuje bar-
dziej szczegétowo fig. 2° (przekrdj wzdluz
linji 22 i 2%z fig. 2), w dwu lozyskach X,
umocowanych w skrzynce C. O$ x! spo-
czywa w jarzmie X!, ruchomem okoto dwu
poléw osi x. Rekojesé M jest zaklinowana
na osi x!, a ruch jej ogranicza wykréj
C2—C*'—C3 w pokrywie skrzynki C, wska-
zany na fig. 8 i wykonany, w wypadku
czterech szybkosci, w ksztalcie litery I, co
pozwala ustawié podczas jazdy dzwignie
w czterech réznych poltozeniach 1, 2, 3, 4.
Polozenie posrednie 5 (fig. 2 i 3) odpowia-
da punktowi martwemu. ’

Poniewaz zmiane kierunku jazdy otrzy-
muje sie ré6wniez przez przesuniecie prze-
suwki, wigec jasnem jest, ze te zmiane moz-
na wykonaé tak samo, jak zmiane szybko-
$ci, czyli poruszajac zapomoca dzwigni M
tlok P rzadzacy doplywem powietrza spre-
‘zonego do jednego lub drugiego z dwéch

cylindréw roboczych -H—K, ktérych ttoki

H'—K* sprezone sa z dzwignia V wpra-
wiajaca bezposrednio w ruch przesuwke
jazdy wtyl. Trzeba wiec jedynie umiescié
w rozdzielaczu C lub E tlok P komunikuja-
cy si¢ z obu cylindrami roboczemi H—RK,
przeznaczonemi specjalnie do puszczania
w ruch zmiany kierunku jazdy, ktéra to
zmiana, jak juz powiedziano, odbywa sie
zupelnie tak samo, jak zmiana szybkosci,

Ruch dzwigni M ku brzegowi 1, 2, 3, 4
otworu - wyznacza badzito bezposrednio,
badz posrednio przy udziale dzwigni N—
n—N?! tudziez korbki O przesuniecie tloka
P, przedstawionego w szczegélach w prze-
krojach podluznym i poprzecznym na flg 9
i10.

Kazdy z tlokéw slizga sie w odpowied-
nim cylindrze Q, pozostajacym w
polaczeniu ze sprezonem powietrzem w
zbi\ornik@ A (fig. 1), Jezeli tlok nie jest za-
mocowany w jakiems$ polozeniu, powietrze
to przesuwa go w polozenie, w ktérem wy-
puszcza on przez rurke ¢ powietrze z od-
powiedniego rozdzielacza., Tlokéw tych
mamy tyle, ile nalezy zapewnié rozrzadéw
(biegéw). Na rysunku mamy 5 suwakéw: 4
do rozmaitych szybkosci, p1a,1y za$ do wy-
laczania silnika.

Uruchomienie dzwignia M ktéregokol-
wiek z tlokéw.pociaga za soba wpust po-
wietrza sprezonego, ktére oddzialywa na
odpowiedni ttok napedny. Za kazdym ru-
chem dzwigni zwalniamy suwak, na ktéry
ona oddzialywa i doprowadzamy go badz-
to do potozenia, w ktérem dziala na inny
suwak, badz do punktu martwego; za kaz-
dym przeto razem tylko jeden cylinder
wpuszcza powietrze, pozostale zas tacza sie
z atmosfera,

Ruch diZwigni M moze nastapié jedynie
po uprzedniem uruchomieniu dzw1gm za-
padkowej R .

Gdy diwignia R pozostawiona jest sa-
mej scbie, zatrzaskuje dzwignie M, wciénie-
ta do brzegu wreléw 1,2, 3 lub 4, wskutek
zetkniecia si¢ zespolu MR (1i 21lub 3i 4)
z korficami odpowiedniego podluznego wy-
kroju, gdy dzwignia zostala wprowadzona
do 1 lub 3 (fig. 6) lub wskutek zaczepienia
si¢ haka R dzwigni R o ostone (fig. 5), gay
dzwignia zostala wprowadzona w 2 lub £
Gdy diwignia zajmuje poloZenie martwe
(fig. 4) w wykroju poprzecznym 5, hak R!
lub puszczona dzwignia R zatrzaskuje sie w
szczelinie r! skrzynki (fig. 4). Ruch dzwi-
gni R, celem zwiazania jej z dzwignia M,
oddziatywa jednoczesnie przy udziale ha-
ka R! na zasuwke S, slizgajaca sie w wy-
drazeniu dzwigni M i obracajaca dZwignie
dwuramienna T, 72, zamocowana na osi T?,
polaczona przegubowo ramieniem T2 z
korbka O?, ktéra oddzialywa na tlok roz-

stalem .



dzielczy P!, podobny do tloka P, opisane-
go wyzej. Ruch tloka tego wywoluje do-
plyw sprezonego powietrza do cylindra
zwalniajacego. Dzwignie M i R tak sa ze
soba potaczone, ze, aby dZwignie¢ M moczna
bylo poruszaé, nalezy przedtem przycisnaé
do niej dzwignie R, przyczem z chwila po-
ruszania dzwignia M nie nalezy wykony-
waé wylaczania sprzegiel, gdyz juz odbywa
sie to pod wplywem dzwigni R, W ten
sposéb manewrowanie zmiana szybkosci
zapomoca dzwigni M moze odbywaé sig tyl-
ko po kolejnem wylaczaniu sprzegiel odby-
wajacem si¢ pod wplywem dziwigni R.

Puszczenie dzwigni R wznawia przede-
wszystkiem wlaczenie i zatrzaskuje jedno-
czes$nie dzwignie M w nowem jej poloze-
niu, w ktérem ja mozna puscié,

Poniewaz ponowne wlaczanie sprzegiel
powinno odbywaé sie dopiero po istotnem
dokonaniu zmiany szybkosci, urzadzenie
mozna uzupelni¢ wskaznikiem manome-
trycznym, wskazujacym stcsowana szybkosé
biegu, w postaci dwéch manometréw. m, u-
mieszczonych w sposéb wyjasniony poni-
Zej; zapobiegaja one niewlasciwemu ma-
newrowi kierowcy, ktéry méglby wywotaé
przedwczesne wlaczenie ponowne sprze-
giel.,

Skrzynki rozdzielcze C i E zawieraja
ponadto jeszcze kurki U (fig. 7), umieszczo-
ne w rurach prowadzacych do cylindréw i
przeznaczone do catkowitego odcinania
rozdzielaczy C lub E na jednem ze stano-
wisk kierowniczych podczas pracy roz-
dzielacza drugiego E lub:C. Najpraktycz-
niej wyposazyé oba kurki w rekojesé wspél-
na w ten sposéb, Ze mozna ja zdejmcowaé
lub nakladaé¢ wtedy tylko, gdy kurek jest
zamkniety,

Fig. 11 przedstawia przekr6j gléwny, a
fig, 12 i 13—przekroje wedtug linji 12—12
i 13—13 fig. 11 grupy cylindréw H—K, o-
trzymujacych sprezone powietrze rozdzie-
lane w spos6b wskazany, Grupa ta, ktérej
swoisty uktad stanowi réwniez czesé wy-

nalazku, powinna zapewnié¢ badzito bezpo-
$rednio badz posrednio przesunigcia prze-
suwki L (fig. 1) zajmujacej wogéle trzy po-
lozenia, z ktérych jedno odpowiada punk-
towi martwemu, a dwa zazebianiu ich dwéch
par kol zebatych. Przesuniecia te powinny
zachodzi¢ bez wstrzasnieri i pod nadzorem
kierowcy. .

W przykladzie wykonania® wedlug fig.
11 cylinder H—K oo dziataniu podwéjnem
polaczony jest strona K z wlotem, Sprezo-
ne powietrze naplywa przez klape k w kie-
runku wskazanym strzatka na fig. 13 i prze-
suwa ttok K'—H?! az do ocbwodu H2, odpo-
wiadajacego catkowitemu zazgbianiu sie
odnoénych két zebatych. Tlok pozostaje w
w tem polozeniu, przyczem narzady cylin-
dra H zajmuja potozenie wydmuchu, roz-
rzadzonego rozdzielaczem. Kazdemu cylin-
drowi odpowiada skrzynka o zaworach
wpustowych k—h i wydechowym k'—
h'. Przewéd wydechowy k2—h? otwie-
ra sie w cylindrze po drugiej stronie skoku.
Urzadzenie to ma na celu uwiezienie w
chwili wydechu pewnej ilosci powietrza w
cylindrze celem zlagodzenia uderzen H?—
K2, poczem powietrze to uchodzi malym o-
tworem R3—h3,

Pod koniec skoku po stronie wpustu
ttck otwiera maly otwér k*—h*, prowadza-
cy do rurki >—A5 z manometrem m (fig.
8). Skoro tlok otworzy ten otwér ruch
wskazéwki odpowiedniego manometru m
wskaze kierowcy, ze zazebienia dla danego
biegu zostaly juz uskutecznione i Ze moze
rozpoczaé ponowne wlaczenie nastepnego
biegu. Dopéki zazebienie nie nastapito, tlok
nie dotrze do korica skoku i wskazéwka
manometru pozostaje w spoczynku, ostrze-
gajac kierowce, aby nie rozpoczynal je-
szcze przelaczania.

Poza tem dzwignia wahadlowa V, uru-
chomiajaca przesuwke zostaje zahamowa-
na pod koniec skoku wbrew dzialaniu spre-
Zonego powietrza, np. zapcmoca zwyklej
sprezyny K3—H3, dzialajacej na zasuwke



K*—H*, wekutek czego diwignia V zajmm.
jé swe polozenie pcsrednie (punkt martwy),
gdy oba cyliddry K i H uskuteczniaja wydech.

Urzadzenie danego wynalazku pozwala
wreszeie utrzymiywacé sztucznie diwignie
wahadlowg V w polozeniu wlaczonem w ra-
zie uszkodzenia urzadzenia, destarczajace-
go powietrza sprezonego, Zwykly zatrzask
w pankcie W pozwala uiikndgé przerwy w
pracy silnika,

Zastrzeienia patentowe,

1. Urzadzeite hydrauliczne lub pneu-
tatyezne do ziniafiy biegéw zapomocs po-
wiétrza hib cieczy sprefonej, znamienne
tem, ze posiada przy kietowey z lewej i
ptawej stromy rozdzielacz (C, E), zaopa-
ttzotiy w diwignie (M), ktéra moze wpra-
wigé w ruch jeden z suwakéw rozdziel-
czych, odpowiadajacych poszczegélnym
biegom Iub martwerii puriktowi i ktéra mo-
Ze potuszaé sie w tym celu dokola dwéch
osi (x—21); prestopadlych jedfia do dru-
giej, w wykioju w ksztalcie litery I, umie-
szézonyti w poktywie skrzynki rozdziela-
c2a i tworZzgcym dwie prowadnice podtuz-
ne (1—2, 3—4), polaczone prowadnicy po-
pr2éczha (5), ptzyczem ustawienie dZwigni
(M) w tej ostatniej (5) odpowiada mar-
twemit punktowi, podczas gdy ustawienie
dzwigni pizy jednym z koricow wykrojéw
podtiizaych (1—2, 3—4), po obrocie doko-
d jednej z osi (x') ocelem odsuniecia z
fiaftwego punktu i dokota drugiej osi (x),
odpowiada wprawieniu w ruch ticka jedne-
go z blegow, ktéty to flok taczy normalnie
# wydechem cylindef silnika, umchomlaia-
cego #miane blegow.

2. Uriadzenie wedlig 2zastrz. 1, 2na-
mienne tem, Zze posiada potaczona przegu-
bowo z diwignhia (M) lub w ifiny sposéb
zgieta diwignie zapadkows (R), ktéta mu-
si by¢ Hajpierw odsunieta cd zatrzasku lub

wystepu fa skrzynce rozdzielacza, aby

diwigaia (M) mogla byé poruszana z jed-
nego z poloZeri czynnych lub z martwego
punktu, przyczem odsuniecie tej dzwigni

zapadkowej powoduje . dzialanie floka
(P'—Q1), wpuszczajacego sprezone powie-
trze do cylindra silnika, uruchomiajgcego
wlaczanie, a puszczenie diwigni dodatko-
wej przywraca samoczynnie wlaczanie,

3. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, 2zna-
mienne tem, ze w dale kaidego cylindra
wlgczajacego biegi znajduje sie maly otwér
polaczony z manometrem (m), ktérego
wskazéwka zostaje uruchomiana, gdy tlok
cylindra otwiera ten otwér,

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze kazdy rozdzielacz (C, E)
jest zaopatrzony w kurek wylaczajacy (U),
zapomoca, ktétego mo2na przerwaé polacze-
nie cylindréw silnika, uruchomiajacego
zmiane biegbw, z przewodami powietrza
sprezonego,

- 5, Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, 2e kazdy z dwu cylindréw (H,
K ) silnika, uruchomiajacego zmiane biegéw,
ktérego ttok eopiera si¢ przy koficu skoku o
specjalny wystep, jest zaopatrzony w sze-
reg samoczynnych zaworéw (k, h, k', h'J,
polaczonych z przewodem wydechowym
(k3, h?), otwierajacym si¢ w cylindrze
przed koficem skoku tloka, w celu zatrzy.
mania péwnej ilosci powietrza w cylindrze
dla powstrzymania ruchu tloka.

6. Utzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze jest zaopatrzone w zderza-
ki (H3, K?), o ktére uderza przy koricu kaz-
dego skoku dzwignia wahadlowa V, wpra-
wiajaca w ruch przesuwke i umocowana w
srodku korbowodu potaczonych tlokéw
(H', K*), ktére wustawiaja te diwignig w
polozenie odpowiadajace martwemu punk-
towi, gdy cylindry (H—K) sa polaczone z
wydechem,

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze jest zaopatrzone w zatrzask
(W), pozwalajacy unieruchomié dzwignie
wahadtowz (V) w ktéremkolwiek z poio-
zeri roboczych,

Société Schneider & Cie.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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