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Wynalazek niniejszy dotyczy pewnych

" nowych szczegétéw w maszynach do lado-

wania wegla, szczegélnie w urzadzeniach
do dowczenia wegla z chodnikéw kopalnia-
nych do miejsc naladowywania na wagony
kolejowe lub wézki,

Przy dobywaniu wegla podminowywa
si¢ zwykle poklady do pewnej gltebokosci i
urabia si¢ je zapomocy Krodkéw wybucho-
wych, Jest oczywiscie pozadane zuzyc'e
tych materjalow w takiej tylko ilosci, jaka
jest potrzebna do malezytego = poruszenia
mas weglowych, aby usuwanie ich nie na-
streczato trudmnoéci.

O ile nastepuje reczne tadowanie, bez
uzycia maszyn, poklad ulega jedynie roz-
sadzeniu; rzeczs gérnika jest wydobycie
potrzaskanego w duzych zltomach wegla
przy zastosowaniu klinéw i kiloféw, Me-

todzie tej daja gornicy pierwszeristwo
przed sposobem silnych wybuchéw, powo-
dujacych, jak wykazalo doswiadczenie bar-
dzo czesto mieszczesliwe wypadki, jak po- -
zary i eksplozje,

W stesowanych dotychczas sposobach
urabiania wegla do maszynowego ladowa-
nia przyjeto rozsadzanie pokladu w calej
jego grubosci w celu oddzielenia od natu-
ralnego podtoza, Z jednej strony wymaga
to zuzywania znacznych iloéci materjalow
wybuchowych, co stanowi duze niebezpie-
czenistwo, z drugiej—zmniejsza znacznie
warto§¢ dobywanego w ten sposéb wegla
dzigki wielkiemu rozdrobnieniu i pokru-
szeniu go,

Celem niniejszego wynalazku jest umoz-
liwienie maszynowego dobywania wegla w
kawalkach mozliwie pozadanych wymia-



row, a to albo z poruszonych wybuchem po-
kladéw przy uzyciu umiarkowanych ilosci
materjatéw wybuchowych, albo tez w pew-
nych wypadkach nawet bez zastosowania
tych ostatnich,

Wynalazek omawia maszyne. do lado-
wania wegla z prostopadle poruszajacym

si¢ podnosénikiem przednim oraz nowym'

sposobem pionowego jego poruszania,

Praktyka wykazala, iz wydajnosé doby-.

wania wegla wzrasta o 30—50%, o ile uda
si¢ magazynowaé dobyty materjal, co po-
zwala na idalsza produkcj¢ nawet w czasie
zastepowania naladowanego woézka pu-
stym., Maszyna wedlug wynalazku niniej-
szego posiada zapasowy lej lub czasze do
przechowywania wegla, Przedni podno$nik
moze wtedy dobywaé nowe zapasy, tylny
zas—przetadowywuje wegiel z czaszy do
wozka, Catosé urzadzona jest w ten spo-
s6b, iz podnoénik tylny moze by¢ umieru-
chomiony, gdy trwa praca przedniego;
znaczy to, iz praca odbywa¢ si¢ moze réw-
niez w czasie zmiany wagonikéw, Wynala-
zek stwarza wiec maszyne ladujaca =z dwo-
ma podnoénikami: jednym przednim, dru-
gim tylnym oraz lejem lub czasza (zbiorni-
kiem) miedzy niemi, Oprécz tego przewi-
duje on urzadzenie, dozwalajace na wspol-
czesny lub niezalezny ruch podnoénikéw
w kierunku poziomym.,

Przedmioiem wynalazku jest réwmiez
maszyna do ladowania z wdézkiem bloko-
wym i przyrzadem do kierowania kolami.

'Rysunki uwidoczniaja, iwykonanie wy-
nalazku w formie przykladu.

Fig. 1 jest rzutem bocznym przedniej
czeSci maszyny (cze$ciowo przetamanej);
fig. la—podobnym rzutem odpowiedniej
tylnej cze$ci maszyny wraz z wézkiem do
natadowania; fig, 2 jest rzutem poziomym
przedniej czeéci maszyny z opuszczeniem,
dla wigkszej przejrzystoéci rysunku, tari-
cuchéw podnoénika jednego z drazkéw o-
raz cze$ci umocowanych wi ramie,

Fig. 2a przedstawia rzut poziomy tyl-

nej czeSci maszyny z opuszczeniem czeSci,
mieszczacych si¢ na podstawie wozu, fan-
cuchy za$ elewatora zaznaczone sa linjami
przerywanemi; fig, 3 daje powigkszony
rzut poziomy podstawy przodu zbieracza
z opuszczeniem izbierajacego ramienia wraz
z przynaleznemi tarczami oraz cze$ci uwi-
docznionych w przekroju poziomym; fig.
4 jest powigkszonym przekrojem poprzecz-
nym przez IV—IV (fig, 2) podstawy przo-
du zbieracza; fig, 5 lstanowi podobny prze-
kr6j podstawy przez V—V (fig. 2); lig. 6
jest powiekszonym rzutem bocznym piasty
ramienia zbieracza; fig. 7 przedstawia po-
dobny widck czes$ci palcowatego wyrostka
ramienia zbieracza z opuszczeniem zakori-
czenia; fig. 8 podaje rzut poziomy piasty
wedlug fig. 6; fig. 9 daje gorny widok za-
garniacza palcowatego wedlug fig. 7; fig.
10 jest przekrojem poprzecznym przez X
—X (fig. 9); fig. 11 jest powiekszonym
przekrojem poprzecznym przez XI—XI
(fig. 1) przedniego podnosnika, pokazuja-
cym urzadzenia nosne, zastosowane /do pa-
zuréw, kontrolujacych dziatalnoéé drazkow
obrotowych, zaopatrzonych w uchwyty.
Opuszczone sa pewne cze$ci podnosnika;
fig. 12 jest podobnym przekrojem przez
XII—XII (fig. 1a), pokazujacym trzon i
reczne korby, dozwalajace wprawiaé recz-
nie w ruch naped wozu, Opuszczone sa
cze$ci maszyny.

Fig. 13 jest powigkszonym widokiem
podstawy tylnego podno$nika, uwidocz-
niajacym jednoczesnie czeéciowo W rzucie
bocznym, czesciowo schematycznie urza-
dzenie napedu wozu; fig. 14 jest powick-
szonym przekrojem poprzecznym przez
XIV—XIV (fig. 1a) tylnego podnoénika z
pominieciem czesci maszyny; fig. 15 przed-
stawia przy odrzuconej Srodkowej czesci
maszyny, czeéciowo w rzucie bocznym,
czeSciowo w pionowym przekroju podiuz-
nym powiekszony widok leja i czesci po-
krewnych.

Fig. 16 jest powiekszonym rzutem po-




. ziomym, czeSciowo w przekroju, srodkowe;j
" czesci maszyny z pominigciem szczegotow;
fig. 17 jest pionowym przekrojem - leja,
przez XVII—XVII (fig. 15) z pominieciem
szczegotow,

Fig, 18 jest powickszonym widokiem
leja czeSciowo w przekroju poziomym
przez XVIII—XVIII (fig. 15); fig. 19 uwi-
docznia rzut poziomy podstawy (ramy)
maszyny z joznaczeniem punktowanemi li-
njami polozenia ké! pociggowych,

Fig. 20 jest powigkszonym rzutem po-
ziomym przedniej czesci pomostu oraz u-
montowywanych na nim cze$ci z pominie-
ciem uwidocznionych na fig. 1 skrzynki o-
porowej i na fig. 22 urzadzenia hamulco-
wego oraz kierowniczego; fi3. 21 przedsta-
wia 4  powigkszony przez XXI—
XXI (fig. 20) czesm ostony przy zamknie-
ciu leja,

Fig, 22 jest powiekszonym rzutem po-
ziomym tylnej czeéci pomostu oraz umoco-
wanych na nim czesci; fig. 23 jest powiek-
szonym widokiem tylnej czeSci pomostu,
. czedciowo w rzucie bocznym., czesciowo W
przekroju, !

Fig. 24 stanowi pownqklsmmy przekroj
pionowy ulozyskowania két pociagowych,
wykionany przez XXIV—XXIV (fig. 23):
fig. 25 uwidocznia rzut poziomy chodnika
kopalni z pokazaniem polozeri, w jakich
maszyna moze pracowac.

- Fig. 26 jest rzutem jpionowym podsta-
wy diwigarowej gléwnego silnika oraz
czesci przedniego podnosnika z uwidocz-
nieniem napedu zapadek oraz ramy, nie
pokazanych dla wigkszeq przejrzystosci na
innych rysunkach.

Wazna czescia imaszyny jest zbieracz
(szufla) A (fig. 1) kierowany koricem
przedniego podnosénika B, ktérego wznie-
siona do géry czesé tylna wyladowywuje
do samodzielnej srodkowej czaszy lub leja
'C. Tylny podnoénik D usuwa nastepnie
wegiel, Biegnie on od spodu leja C, wzno-
szac si¢ ztylu ponad ladowany wézek.

Podnosénik D i B wychodzg z przeciwle-
glych stron leja C, opierajac si¢ na tym
ostatnim, umocowanym na pomoscie.

Jak widaé z fig, 2, 3, 4 oraz 5, niskie
korice bocznego diwigara 5, o ksztalcie
dwuteowym podnoénika B, zaopatrzone sa
w odpowiednie lano-zelazne czeéci 6 (fig.
3), umocowane dofi zapomoca przechodza-
cych przez mie trzpieni 7, Wolne korice cze-
$ci 6 dzwigaja lozyska krazkowe 8, w kito-
rych spoczywa przechodzacy nawylot pod-
stawowy trzon podnoénika 9. Pochwa zbie-
racza skltada si¢ w gtéwnych =zarysach z

.plyty dolnej 10 (fig. 3, 4 i 5), oraz z gérmej

lub czotowej plyty 11. Poprzeczne nity 12
tacza, przednie krawedzie obydwéch plyt.

W odpowiednich miejscach umieszczo-
ne sa czesci i rozgalezione 13 i 14, ktére
stuza do wzmocnienia ptyt 10 i 11. Korice
plyty 11 sa przy 15 $cigte i tworza wraz z
lano-zelaznemi czesciami 16, po obydwéch
stronach pochwy, samodzielne zaokraglone
lub cylindryczne $cianki, zawierajace wiol-
ne przestrzenie i zaglebienia, W tych ostat-
nich umontowane sa pewne ruchome czesci,
ktorych opis nastapi iponizej.

Do lano-zelaznych czesci 6 przymyka-
ja szczelnie zloZzone z dwéch czesci skrzy-
nie 17, mieszczace lozyska przekladni; te

iskrzynie przymocowane sa do plyty 10. Na

tejze plycie sg przytwierdzone lano-zelazne
czesci 18, umieszczone posrodku i zasunie-
te w zaglebienia pomiedzy czesci 16 i kra-
wedzie 15, Trzpienie spajaja te czesci z
wzmocnieniami 14 jak w punkcie 79, Cze-
$ci 18 zaopatrzone sa w wystajace naze-

‘wnatrz krétkie watki 20, na kitérych osa-

dzone sa piasty 27 tarcz 23, Do umocowa-
nia tych ostatnich istuza trzpienie z gléw-

kami 23, wérubowywane w gwinty 24 krét-

kich watkéw 20.

Plyty 22 chronig szczelnie od kurzu i
zanieczyszozenia. wolne miejsca i zagtebie-

‘nia. pochwy, Dolne ich = krawedzie zaopa-

trzone sa w ukiosne kola zebate 25, Kofice
watu 9 podstawowego podnoénika wystaja

.



poza skrzynki fozyskowe 17 az do watkéw
20; mieszcza, sie na mich stozkowe kota ze-
bate 26 obok lozysk krazkowych 8. Wspo-
mniane kota stozkiowe zaczepiaja za zeby
25 na dolnej powierzchni tarcz 22, O ze-
wnetrzne korice k6t zebatych 26 opieraja
sie czesci opér, polaczonych przesuwajace-
mi si¢ pierScieniami oporowemi 27 i nusa-
dzonych na wat 9. Ruchome pierscienie 27
napedzane sa widetkami 28, Kotice o o-
strych krawedziach tych ostatnich 29 prze-
suwaja, sie po powierzchni blokéw 30. Blo-
ki te wykonane sa jako jedna calod¢ z ze-
laznemi czesciami 18, Pomiedzy czesciami
16 a widetkami 28 osadzone sa ma lacza-
cych je czopach dzwignie kolankowe 31.
Wolne korice ruchomych widelek 28 tacza
sie na czopach z ramionami diwigni 32, te
za$ ostatnie lacza sie z pretami pednemi 33.
Prety te biegna wtyl przez zelaza 16 i
wgbre po obydwoéch stronach podnoénika
(fig. 1 2) az do punktu, w ktérym osadzo-
ne sa na czopach, tkwiacych w uchach 3¢
uchwytéw * pednych 35 (fig. 1 ¢ 11). Do
podstawowej szyny diwigaréw 5 przy-
twierdzone sa dwie podpérki listwowe 36.
Spoczywa w nich rurowy poprzeczny wa-
lec 37, do ktérego koricobw umocowane sa
uchwyty 35. W rurze 37 obraca sie swo-
bodnie, wystajacy poza nia, wal 38, zaopa-
trzony na kazdym z koficow réwniez w u-
chwyt 35. Z uchwytem, osadzonym na wy-
drazonym walcu 37, taczy si¢ po jednej stro-
nie podnosnika B tloczysko 33. Z powyz-
szego widaé, iz uktad ten dozwala w ta-
twy sposéb mapedzaé albo obydwa pier-
écienie 27 po icbu stronach maszymny, albo
tez tylko jeden z nich,

Z tarcz 22 wznosza, sie ku gorze krotkie
walce 39 (fig. 2), przechodzace poprzez o-
twory w ramionach zbierajacych. Srodko-
we czeéci 41 umontowane sa na tych krét-
kich waltkach w ten sposéb, Ze moga, si¢ wa-
haé¢ poziomo i przesuwaé¢ wzgledem tarcz
22 (fig. 2, 6, 8). Zaopatrzone 53 te czesci w
wystajace z bokéw mufy 42, w kitérych

tkwia umocowane czworokatne korice tto-
kéw kierowniczych 43, Te ostatnie wysta-
ja poprzez odpowiednie prowadnice 44,
przytwierdzone trzpieniami do pochwy A
i umozliwiajace poziome iodchylenie, Pro-
wadnice 44 wyposazone sa w krétkie pio-
nowe walki, nie oznaczone ma rysunku, u-
mieszczone luzno w uchach 45 czesci 16
(fig. 3). Czesci piast 41 zaopatrzone sa w
odpowiednie zawiasy 46 (fig. 8), - dopaso-
wane do zawias 47 (fig. 9) palcowych czto-
néw zbieracza, Poprzeczne «czopy 49 (fig.
2) przechodza poprzez zawiasy 46 i 47 w
celu potaczenia cze$ci 41 i 48, umozliwia-
jac im ruchy pionowe, Unoszenie si¢ czlo-
néw 48 ograniczaja nasadzone na zawiasy
47 zapory 50, Dclne czesci zawias 46 i 47
sa wyrobione czworokgtnie, jak to widaé¢ w
punktach 57 i 52 (fig. 6, 7), co ogranicza
ruch palcow 48 wdot. Palce 48 zaopatrzo-
ne sa w szereg dziur poprzecznych 53,
Tkwia, w nich trzony 54 zebéw tnacych 55.
Spiczaste zakoriczenia 56 cztonéw 48 daja
si¢ odejmowaé i wymieniaé, Z chwila wpra-
wienia w ruch walca 9 rozpoczyna si¢
dzialalnoéé pierscienia 27 w celu polacze-
nia z walcem 9 urzadzen pednych 26 i wy--
wotania tym sposobem cbrotu tarcz 22 i
napedzania ramion zbierajacych. Ruchy,
wykonywane palcami ramion zbierajacych
sa w ogdlnosci ré6wnomierne i obejmuja
prawie w zupelnos$ci przestrzed poza
przednia krawedzia pochwy A. Nalezy tu-
taj zwréci¢ uwage, ze poczatkowy ruch
palcow 48 jest podiuznem wglebianiem sie
w nagromadzony materjat. W dalszym cia-

gu przesuwaja si¢ one whbok i wstecz, na-

garniajac tym sposobem rozluzniony ma-
terjat na podnosnik B, Trwa to dopéty,
dopéki nie osiagna ome pewnego punktu
wpoblizu walca 9, poczem odsuwaja sig
zwolna od podnoénika i zujmuja po jego
bokach poczatkowe polozenie, Zakreslone
drogi uwidoczniaja na fig. 2 linje punkfto-
wane,

Lano-zelazne czeéci 16 (fig. 3) posia-




daja wystajace wtyl tozyska klinowe 57,
w ktérych umocowane sa uchwyty 58 (fig.
2) zwrécone wtyl, Stuza one do recznego
przektadania pochwy |A pionowo na osi 8
czesdci 6, Urzadzenie to pozwala unosi¢ po-
chwe w razie natrafienia na nieréwnoéci
gruntu i minaé je nawet w tym wypadku,
gdyby pochwa znalazta sie z niemi w kon-
takcie, '

Podno$nik B jest znanego typu, Jest to
drapacz lahdcuchowy. Znajduja tu zasto-
sowanie laricuchy bez korica 59, z kitérych
jeden wyobrazono na fig. 15, Obiegaja one
kota zebate 60 i 61 (fig. 2), osadzone na o-
siach dolnego i gérnego konica podno$nika
9 i 62. Poprzeczne drapacze zelazne 63 po-
‘taczone sa w odpowiedni sposéb korcami
swemi ze wspomnianemi taricuchami, Roz-
mieszczone na wewnetrznej powierzchni
bocznych szyn 5 zebra twiorza tory dla
taricuchéw; drapacze 63 poruszaja sig wityt
ponad przepierzeniem 64, naprzéd zas$ t. j.
przy powrocie do pierwotnej pozycji pod
temze przepierzeniem. Jak widaé¢ na fig. 2,
2a, 15 oraz 16, dolny walec 62 spoczywa
w ruchomych lozyskach krazkowych 65.
Jeden z koricow walca 62 dzwiga koto ze-
bate 66, potaczone z gléwnym motorem
pednym, co bedzie mizej w blizszy sposéb
wyjasnicne,

Czasza lub lej C sktada isie z dolnej
czesci 68 (fig, 17). Czesé ' ta zaopatrzona
jest w skierowane ku tylowi réwnolegle
$cianki 69, jedna z ktérych pokazana ijest
na {fig, 1a. Ogélny ksztalt czesci 68 przy-
pomina w przekroju litere U, ktérej gérna
krawedz o prostopadtych $éciankach 70
dzwiga pierscien 71 o trzech rynnach;
przekr6j fjednej z mich 72 posiada forme
szyny, idrugiej—bebna 73; zwraca sie uwa-
ge, ze wysokoéé czaszy C moze ulec zmniej-
szeniu przez odrzucenie czesci gérnej 70 i
umontowanie pierScienia 7f wprost na
gémej krawedzi spodu 68. Bywa to niekie-
dy konieczne, gdy praca cdbywa sie w
bardzo niskim chodniku,

Nieco ponad pierscieniem 71 miesci sig
pozioma rama 74 (fig. la, 15) o dokladnie
prostokatnej formie. W niej rozmieszczone
sq poprzecznie w pewnej liczbie listwy 75.
Sa one mocno do ramy przytwierdzone i
podtrzymuja wigksza ilos¢ walcéw 76. Te
ostatnie wystaja nawewnatrz, kierujac sie
ku rynnom 72 pierscienia 71. Przednia
czesé lano-zelaznych czesci 75 zaopatrzona
jest w poprzeczny trzpien 77 (fig. 15),
przenikajacy poprzez przedtuzony otwor
78 wewnatrz zelaza 79. Jest on mocno
przytwierdzony do podnosnika B, a stad
kieruje sie wtyt. Daje ta konstrukcja moz-
noéé¢ unoszenia podnosnika B i nadawania
ramie 74 ruchu cbrotowego w plaszczyZnie
poziomej wraz z ‘wszystkiemi podtrzymy-
wanemi przez nia cze$ciami, nie wylacza-
jac samego podnosnika B. Wobec tego zbie-
racz pracowa¢ moze ‘po obu swych stro-
nach.

Gléwny silnik 67 wumontowany jest
mocno na tylnym lano-zelaznym dzwiga-
rze 75, spoczywajacym na ramie 74, Silnik
ten zaopatrzony jest w podwéjne koto ze-
bate 80 oistosunkowo nieznacznej $rednicy.
Umocowanem jest ono na osi silnika, Po-
dwéjny tarcuch 82 (fig. 15, 16) aczy koto
80 'z podwéjnem kolem wzebatom 81. Do
wewnetrznych écianek szyn torowych ra-
my 74 umocowany jest szereg lozysk 83 -
(fig. 16). Przy obrotach spoczywaja na
nich kkefice poprzecznego walu 84, ktére ze
swojej strony mieszcza si¢ luzno w wydra-
zonym wale 85, Na jednym z koricéw tego
ostatniego osadzone jest wspommiane koto
81. Walec 84 zaopatrzony jest w plaszcz
86, pokrywajacym pewna liczbe tarcz 87.
Sa, one kolejno iprzytwierdzone raz do wy-
drazonego walca 85 a drugi raz do plaszcza
86. Ruchoma mufa 88 nasrubowywa si¢ na
koniec piasty 89 plaszcza 86. Otacza te o-
statnia pierscien 90, Pomiedzy pierscieniem
a mufa miesci si¢ sprezyna zaciskowa 91.
Mocno z nia potaczone trzpienie tlokéw
wystajg poza piersciefi 90 i wchodza w



plaszcz 86. Skierowane sa one ku korico-
wi jednej z tarcz 87 w ten sposdb, Ze ocie-
raja si¢ o niag pod naciskiem sprezyny 91.
Pod wplywem przemieszczenia mufy 88
zmienia si¢ sita jej dzialania, powodujac
mocniejszy lub stabszy nacisk ttoczysk na
tarcze 87. Sila przenosi sie wiec z walu mo-
torowego 67 poprzez transmisje 81 i mufe
85 na walec 84 za posrednictwem rucho-
mego plaszcza 86. Walec 84 posiada moc-
no potaczone z plaszczem kolo zebate 93,
wspotdziatajace z kotem 66 za posrednic-
twem laficucha 94, jak to widaé z fig. 15
oraz z przebiegu punktowanych linji na fig.
16. Dla pewnosci sztywnego napiecia laficu-
chéw stosuje sie luzna tarcze 95, ktore]
zadaniem jest kontrolowaé napiecie obiega-
jacego ja laricucha 94, Tarcza ta obraca sig
luzno na czopie 96 i miesci sie¢ wbok wod
wolnego korica ramienia 97, zaczepionego
zawiasowo 98 o jedna z szyn ramy 74. Ra-
mie 97 posiada zboku ucho 99 w ktérem
tkwi koniec trzpienia 100. Trzpieri ten bie-
gnie wtyl poprzez wzmacniajaca go klam-
re 101 i dalej wgére od lezacej obok szyny
ramy 74. Dokola trzpienia 100 owija sie
miedzy klamra 107 a blacha 102 sprezyna
-érubowa 103. 'W zwyklym stanie rzeczy od-
‘pycha ona trzpier 100 wtyt. Ruch ten uno-
si ramie 97, co wywoluje wpomniane wyiej
napiecie taficucha 194,

Zwazywszy wszystko, co bylo wylu-
szczone, zrozumiemy latwo, Ze w razie na-
trafienia przez ramiona zbierajace w ich
ruchu na wezglednie nieruchomy przedmiot
np. wybéj w chodniku kopalni, moga one
przestaé dzialaé wraz z walcem 9 podno-
énika oraz 62, Silnik 67 napedza przytem
w dalszym ciagu kioto zebate 81 oraz wy-
drazony walec 85, zatrzymuje si¢ jednak
walec 84 i polaczenie jego z dolnym wal-
cem 62, Dzialalnosé silnika 67 kontroluje
-dzwignia 67° (fig. 11).

- Po obydwéch stronach przedniego kioti-

ca ramy 74 przytwierdzone sa mocno do
szyn torowych klamry 104 (fig. 1), na kto-

plaszcz 118 umontowany

rych umontowany jest przesuwajacy sieg
trzpiei 105. Spiralna zaciskowa sprezyna
106 miesci sie miedzy przedmia klamra i
blacha 107; w zwyklym stanie rzeczy odpy-
cha ona trzpieri 105 wtyl. Lina 108 taczy
sie z przednim koricem trzpienia 105, obie-
ga ona kierujac sie naprzéd i wdol, luzna
tarcze 109, poczem podaZza poprzez rame
74 do pewnego punktu pod podno$nikiem
B i owija si¢ dokota drugiej luznej tarczy
110. Ta ostatnia umocowana jest w odpo-
wiedni sposéb w klamrze 111, Pcdnos$nik B
mocno naciaga wspomniang [line. Lina 108
podaza dalej wgére do ramy 74, obiega
luzna tarcze 112 i podchodzi, cofajac sie
wtyl, pod luzna tarcze 113 (fig. 1a). Ta o-
statnia obrac~ sie luzno i swobodnie na
tylnym konicu ramy 74, Minawszy tarcze
113, ciggnie sie kabel do bebna 114, do
ktérego jest przytwierdzony. Beben osa-
dzony jest na poprzecznym walcu 115 (fig.
2a), obracajacym sie swobodnie w lozy-
skach krazkowych 116, Czlon posredni 117
(fig. 16), mocne oparty o wat 115, tworzy
cze$¢ zabezpieczajacych ' widet, ktérych
jest swobodnie
na walcu 115, Wewnagtrz pokrywy 118 mie-
$ci sie pewna liczba tarcz iclernych 119, u-
mocowanych kolejno do plaszcza 118 i
czlona posredniego 117. Pierscienn 121 oka-

la $rodkowy czlon 120 plagzcza 118. Z

plerécieniem lacza si¢ mocno trzpienie 122
zaglebiajace sie w plaszcz 118 i kioficzace
sic w krawedzi lezacej wpoblizu tarczy
119. Spiralna sprezyna 123 odpycha nor-
malnie pierscien od tarcz 7719, Palec draz-
kowy 124 i(fig. 2a, 16, 26) mnapedza pier-
§ciefi w przeciwnym do dziatania sprezyny
kierunku. Palec ten mieéci si¢ pomiedzy
pier§cieniem 121 i drugim. pierscieniem ‘125,
luzno otaczajacym czton $rodkowy 120 i
skierowany ku lozysku krazkowemu 126.
Kolo zebate 127 mocno przytwierdzone
trzpieniem do plaszcza 118 laczy sie z po-
dobnem kolem zebatem 128 i zabezpieczo-
ne jest przy gléwnej osi 62 podnoénika B



‘zapomoca, laficucha 129, obiegajacego luz-
ne tarcze 130 i 131 (fig. 16). Te ostatnie sa
luzno osadzone na czopach wystajacych z
klamer, przytwierdzonych mocno do sasia-
dujacych szyn ramy 74. Po obydwu stro-
nach ramy 74 umieszczony jest beben 114
(fig. '1a, 16, 26), zaopatrzony w nacinane
wyzlobienie 132 (fig. 16), ktérego zeby la-
czy hamujacy hak 133, umontowany w od-
powiedni sposéb I1zapomoca czopéw na
klamrze 134, ktéra jest umocowana na gor-
nej powierzchni sasiedniej szyny ramy
74. o O R B

Przednie kofice szyn ramy 74 polaczo-
ne sa zelazem katowem 305, ktérego moz-
na réwniez uzy¢ do zawieszania lampek
elektrycznych, Jedna z nich uwidocznia
fig. 1 w punkcie 306; stuza ome do osw1e-
tlania przedpola maszyny.

Ramie 307 (fig. 16, 26), wychodzace z
diwigni palcowej 124, podaza wityl, tylny
za$ jego koniec laczy sie w punkcie 308 z
gietka ling bez korica 309, obiegajaca 4
tarcze 310, Najlepiej jest umiesci¢ po jed-
nej z nich na czterech rogach ramy 74, jak
to widaé na fig. 26, Pa kazdej stronie ramy
mieszcza sie¢ ku Yej przodowi dzwign'e
reczne 311 (fig. 26), podtrzymywane czo-
pami w klamrach 312, Goérny koniec dzwi-
gni laczy sie w punkicie 313 z ling lub tasi-
cuchem 309. Poruszenmie ktérejkolwiek
dzwigni 311 wprawia w ruch line lub las-
cuch 309, co powoduje rzut ramienia 307,
a wigc uruchomienie palca 124, Pod jego
wplywem lporuszaja sie pier§cienn 121 oraz
ttok 722 w ten sposob, e tarcze 119 przy-
ciskaja si¢ mocno do siebie, a plaszcz 118
zachwytuje walec 115, Przerzucajac jedna
z dZwigni 31/ w przeciwnym kierunku, u-
walnia sie tarcze od $cistego z soba kon-
takitu, wobec czego plaszcz 118 moze sie
obraca¢ nie mapedzajac walca 115. Z po-
wyzszego wynika, ze w razie zaciéniecia
tarcz 119 i wprawienia gtéwnej osi podino-
$nika 62 zapomoca silnika ‘'w ruch obroto-
wy, przenosi isi¢ sila za posrednictwem las-

cucha 129 i k6t =zebatych 127, 128 na
plaszcz 118 oraz walec 115, co powoduje
obrét bebna 774, Lina 108 nawija sie wten-
czas na kazdym z bebnéw i umosi podno-
$nik w sposéb uwidoczniony na fig, 1 punk-
towanemi linjami,

Zadaniem zapadek 133 jest niedopu-
szczenie do cofania sie walca 113 oraz beb-
néw 114, wobec czego unieruchomia sie
podnoénik B, dopéki itrwa dziatalno$¢ o-
wych zapadek, t. j. dopéki zachwytuja one
zazebienia bebnéw 174. Tylna prostopadia
Scianka zelaza katowego 305 zaopatrzona
jest w odmierzonych przerwach w klamry
lub podpérki, podtrzymujace poprzeczny
walec 314 (fig. 26). Na obydwéch koricach
tego walca mieszcza sig raczki 315, przy
pomocy ktérych mozna obraca¢ wspemnia-
ny walec z kazdej strony maszyny. Od
walca 314 biegnie wtyl réwnolegle i obok
jednej z szyn torowych ramy 74 lina lub

“laricuch 316; 'drugi jej kioniec przytwier-

dzony jest do stojacego ucha 317, potaczo-
nego z zapadkami 133, Wyptywa z tego, ze
zapomoca obrotéw walca 314 i nawiniecia

‘nan liny lub laficucha 376 mozna unosic

zapadki’33, co uwalnia bebny 714 i walec
115, umozliwiajac ich obrét wstecz. Wobec
tego pddnosnik B dzieki przeciwwadze moze
sie opuscié, Stwierdzono, iz nawet w razie u-
stawicznego ruchu plaszcza 118 bedzie sie
on zeslizgiwal w stosunku do walca 115 przy
najwyzszem potozeniu podno$nika B, Zapo-
biega to peknieciu ttokéw -oraz innych cze-
$ci, co mogloby nastapi¢, gdyby mechanik
nie uruchomi! na czas dzwigni palcowej
124, Zauwazono“poza tem, ze uklad prze-
dtuzonego otworu 78 (fig. 15) w ktérym po-
rusza sie prostopadle trzpien 77, dozwala te-
mu ostatniemu odskoczyé zpowrotem przy
unoszeniu dzwigara podno$nika B, Sam pod-

‘no$nik moze wobec tege z tatwoscia wy-
‘chyli¢ sie prostopadle, czemu dopomaga

réwniez sprezyna 106 (fig. 1] w mechani-
zmie pednym podnoénika,
Walec 76, wsparty na swobodnie obra-



caiqcs;ch sie w pierscieniu 71 pokrywach
75, nalezacych do ramy 74, dozwala na
poziome obracanie si¢ ramy 74 oraz pod-
noénika B, Pczwala to skierowywaé czoto
zbieracza A w kazda strone obstugiwanej
przestrzeni, Obracanie ramy oraz podno-
$nika powoduje lina 135, okalajaca pier-
éciern 71 i beben 75 (fig. 1, 2, 15, 16), skad
podaza do bebna 136, potozonego po jednej
i podobnego bebna 137 po drugiej stronie
podnosnika. Bebny 136 i 137 zaopatruje
sie w mocno z niemi ztaczone kota $lima-
kowe 138, pozostajace w stalem zetknie-
ciu ze $limakiem 739 na koricu poprzecz-
nego walca 140 i zabezpieczonemi pod pod-
no$nikiem B codpowiedniemi klamrami, Na
walcu 140 rozmieszczone sa réwniez kota
zebate 141 w takich miejscach, aby mogly
byé napedzone laricuchami 60, wprawiajac
tym sposobem w ruch wal 140. Za posred-
nictwem ko6t 138 i 139 udziela sig ten ruch
bebnowi 136 i 137. Bebny 136 i 137 tworza
prizykrycie zabezpieczajacych klamer i we-
wnatrz kazdego z nich miesci si¢ wigksza
liczba. tarcz 142 (fig. 15) laczacych sie
kolejno z czlonem 143 na kole 138
W piaste kazdego z bebnéw 736 i 137 wsru-
bowane jest koto zebate 7144, ma cno prze-
suwaé ku tarczom 142 pierscien 145, co po-
woduje ruch mocno polaczonych ze
wspomnianym pier§cieniem tlokéw 146 o-
raz bebnéw 136 i 137, Tarcze 142 ulegaja
Scisnieniu, a ruch obrotowy két 138 udzie-
la sie bebncm 136 i 137. Zaznaczony punk-
towanemi linjami laficuch 748 (fig. 1) la-
czy kota zebate 144 z kotami 147, w kité-
rych na rysunku pokazano tylko jedno.
Kolo 147 tkwi na krétkiej pionowej osce
149. Podpiera je klamrowa podpérka 150,
obarczona réwniez kontrolujacym mecha-
nizmem 67° i podtrzymujaca jednoczesénie
jeden iz bebnéw 136, 137. Obrét recznej
korby 151 po ktérejkolwiek ze stron ma-
szyny powoduje Sci$niecie sie tarcz 142 i
wprawia beben 136 w ruch obrotowy za
posrednictwem walca 140 oraz $limakéw

138 i 139..Lina 135 nawija si¢ przytem na
beben 136, odwijajac z bebna 137, co po-
woduje obrét podnosnika B w okreslonym
kierunku, Obrécenie korby 151 w przeciw-
nym kierunku skierowywa podnoénik po-
ziomo w przeciwng strong, przyczem lina
nawija si¢ z bebna 136 zpowrotem na be-
ben 137.

Podistawa pomostu F, jak widaé z fig.
19, posiada prostokatny ksztalt; sklada sig
za$ z szyn prowadniczych 152, potaczo-
nych poprzecznicami 153 i 154, rozmie-
szozonemi odpowiednio i mocno przytwier-
dzonenli do szyn 152. Po rogach mieszcza
si¢ przekatne szyny 155, ktérych odpo-
wiednie korice umocowane sa do szyn 152
lub 7154. Pomiedzy szynami 155 z szyn 152
wychodza przytwierdzone do nich czopy
156 (fig. 17). Skierowane sa one' do we-
wnatrz i tkwia w luzno ocierajacych si¢ o
nie krazkach 157, W podobny sposéb zaopa-
trzona jest w krazki 158 (fig. 15) kazda z

.poprzecznic 154. Krazki 157 i 158 koncza

sie w prizestrzeni pomiedzy szynami pier-
$cienia korytkowego 159 podtrzymywane-
go w $cisle poziomem potozeniu spodem
czaszy 68. Rama 152 {fig. 19) zajmuje
wzgledem krazkéw 157 i 158 takie potoze-
nie, ze tylny podnoénik D, kierowany z
czaszy C, ulega¢ moze wychyleniom w po-
ziomym kierunku, co bedzie jeszcze blizej
wyjaénione, Przekatne szyny 155 zaopa-
trzone 53 w szereg opér 160, mieszczacych
czopy, podobne do czopéw 156, Tworza
one ze swej strony podstawe do umontowa-
nia dalszych krazkéw, podobnych do 157 i
158. Mieszcza si¢ one réwmiez pomigdzy
szynami pierscienia 159.

Boki czesci czaszy 69 (fig. 17) sa sciete
jak w punkcie 161, w celu utworzenia otwo-
réw poprzez ktére wchodza silniki nape-
dzajace tylny podnosnik, Silniki 762 zmon-
towane sa na odpowiedniej podstawie,
przytwierdzonej do tytu czaszy, Podstawa
ta obejmuje lano-zelazne czesci 163, przy-
twierdzone mocno do pierScienia 159, U-



mieszczenie silnikéw 162 po obydwu stro-
nach czaszy prowadzi do wyréwnawczej
konstrukcji oraz podwéjnego napedu watu
podstawowego podnosnika,

Na osiach silnikéw 162 umocowane sa
odpowiednie stozkowe kola zebate 164
(fig. 18), zazebiajace stale stozkowe kota
165 na konicach walca 166, wprawiajacego
w ruch tylny podnosnik (fig. 15 i 18). Wat
166 umontowany jest i umocowany w
skrzynkach lozysk krazkowych 167. Cy-
lindryczne kota 169 i 170 lacza go z dolna
(podstawowa) osia podnosmnika, Walce 166
i 168 zaopatrzone sa w pare odpowiednio
rozmieszczonych k6t zebatych 171. Kola
te obiegaja {fig, 15) laficuchy tylnego pod-
nosnika, Jeden z tych lancuchéw pokaza-
ny jest na fig. 15 w przekroju 172, oby-
dwa za$ punktowanemi linjami 172 na fig.
2a. Ten tylny podnosnik D przedstawia
réwniez wraz z szynami 173 typ larncucha
zgamiacza, Pomiedzy wewngtrznemi szy-
nami mie$ci sie odpowiednio podparta
przegroda 174 (fig. 15). Poprzeczne trzpie-
nie 175, rozmieszczone odpowiednio, lacza
ze sobg lancuchy podnosénika, obiegajace
kota 176 (fig. 2a), umieszczone na gérnym
walcu podno$nika, Punktowane linje za-
znaczaja na . fig, 2a polozenie 177 tego
walca, -

"Dolne kotice szyn 173 umocowane s3
odpowiednio do spoedu czaszy w miejscu
obok pierscienia 159. Wyplywa z tego, zZe
wszelki obrét czaszy C wywoluje poziomy
162. Dzwignia ta potaczona jest z silnikami

Dzwignia - kontrolujaca 167 miesci sie
najlepiej. pod podnosnikiem poza silnikami
162, Dzwignia ta potaczona jest z silnikami
w takii spos6b, ze poruszenie jej albo wpra-
wia je w ruch, albo wytacza. Ma tez w ten
spos6b moznoé¢é dowolnego napedzania
lub wylaczania tylnego podnosnika, Goér-
ne korice par lupkowych ptyt 178 lacza sie

"z czescia, 68 czaszy C, dolne zas iz katowe-

mi pretami 179 (fig. 17); katowe zelaza
179 umocowane sa na poprzecznych podpo-

rach czy szynach 180, Widaé z powyzsze-
go, ze plyty 178 stanowia slepe $ciamki,
cchraniajace silniki 762 od ladowanego do
czaszy wegla. Plyty 178 tworza zarazem
pochyle dno 7181 zbieracza (fig. 15), po-
chylajacego sig stopniowo wdoét ponad wal-
cami 166 i 168, w celu zabezpieczenia ich
samych oraz zespolu kot zebatych pomie-
dzy walcami a silnikiem 762, .

Tylny podnosnik D sklada sig, jak to
widaé¢ na fig. la, z ldwéch czesci: dolnej,
mocno przytwierdzonej do czaszy na we-
giel C, jest ona zaopatrzona w lano-zelazna
szczeke 182, przymocowang do kazdej z
szyn prowadniczych 175 oraz laczaca sie
zapomoca, czopa w punkcie 183 z druga ta-
ka sama lang szczeka, 184, oraz gornej, tyl-

.nej czedci, do ktérej przytwierdzona jest

wspomniana cze$é 184.

Wynika z tego, ze cze§é sktadowa ma-
szyny, oznaczona ogo6lnie litera D, moze sie
unosi¢ lub opuszczaé na ‘mawiasie 183. Do
wykonania tego ruchu stuza odpowiednio
gwintowane wewnatrz gilzy 185, ktére po-
woduja mozno$é wszechstronnego ruchu
poprzez dolne kofice szczek 182 i 184. W
gilzy wsrubowane sa konce krétkich wal-
kéw 186, na kitérych w©obraca si¢ koto 187.
Koto zebate 187 jest w ustawicznym kcn-
takcie ze ‘$limacznica 188, przytwierdzona
do odpowiednio opartej osi, zaopatrzonej
w osadzong na miej reczna, korbe 189, Ob-
rét tej ostatniej wprawia w ruch, za po-
$rednictwem ko6l 1871 188, krétkie watki
186. Te albo wkrecaja sig, albo wykrecaja
z gilz, 185. Ruchem tym zblizaja sie do sie-
bie lub oddalaja dolne korice szczek 182 i
184, zaleznie od kierunku obrotu csi 186.
W ten spos6b unosi sie lub opuszcza tylna
cze§¢ podnosnika D, Urzadzenie to jest
szczeglniej pozadane przy niskich robo-

. tach, dajac moznoéé unikniecia obcierania

sie tytu podnosnika, _

Pod ruchoma czeécia d umontowany
jest w odpowiedni sposéb silnik elektryczny
190 (fig. 1a, 2a, 13 i 14), Jest on zaopa-
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trzony w tuleje 191 (fig. 14) przez ktére
przechodzi luzno poprzeczny ‘walec 192,
Zaréwno ten ostatni, jako tez i silnik pod-
trzymuja mocno uchwyty 193, idace od o-
pasujacego z zewnatrz szyny 173 dZwigara.
Na osi silnika tkwi mate kétko zebate cy-
lindryczne 194, zazgbiajace koto 195 na sa-
siadujacym walcu 7192. Przeciwlegly koniec
walca 192 zacpatrzony jest w miewielkie
koto zebate 196, luzno na nim osadzone po-
miedzy szeregiem tarmcz zaciskowych 197 i
198. Jedna z nich laczy si¢ wraz z mufa
199 (fig, 14) z watem 792. Sprezyna $rubo-
wa 200 przyciska zwykle te tarcze do sa-
siednich, Sprezyna miesci si¢ pomiedzy o-
sadzonemi na wspomnianym walcu man-
~kietem 201 oraz pierscieniem 202, Ustréj

ten daje moznoé¢ napedzania kota zebate-

go 196 zapomoca walca 192, o ile kolo nie
natraf! na opér przewyzszajacy sile tarcia,
wywolana sprezyna 200 miedzy tarczami
197 i 198 z jednej, a kotem 196 z drugiej
strony, W przeciwnym razie koto 196 moze
sie zatrzymaé, gdy wal 192 obraca si¢ da-
lej. Urzadzenie to stwarza dla tej czesci
~ maszyny naped bezpieczenistwa. Podpora
205 podtrzymuje czop 204, mna ktérym
zmontowane jest duze stosunkowo koto ze-
" bate 203. Podpora 205 przynitowana jest
w punkcie 206 do gérmej zewnetrznej potki
jednej z belek 173 tylnego podnosnika.
Lancuch 207 taczy koto 203 z kotem 196.

Na drugim koricu cze$ci d podnoénika
miesci sig, odpowiednio umocowane, koto
zebate 208 (fig. 1a, 13), Obiega je wraz z
kolem 209 ladcuch 210, podtrzymywany
przez koto 208,

Na koricach laficuch 210 zaopatrzony
jest w rurkowe gilzy 211, wewnatrz gwin-
towane. Mieszcza si¢ one ruchomo we-
wnatrz gilz przy montazu widelek pednych

wozu 213, Mutra srubowa 214 pomiedzy .

gilzami 212 posiada biegnace w przeciwnym
kierunku gwintowane prety, wpuszczone wi
gilzy 211 (fig. 13). Jasnem jest, ze obrét
mutry 214 przyciaga do siebie korice tancu-

chéw 210; tancuchy ulegaja wtedy silniej-
szemu naprezeniu, a korice ich pozostaja w
stycznoéci z umccowanemi na nich widel-
kami 213,

Z powyzszego wynika, Ze w razie wpra-
wienia dzwignig 215 silnika 7190 w ruch, ob-
rét walca 192 udzieli si¢ za posrednictwem
zespotu ko6t zgbatych na kolo 209, Laricuch
bez kofica 210 przesuwa widly 213 wityl, te
ostatnie za$ popychaja tylna §cianke 216
wagonu E, W ten spos6b przesuwa sie¢ wa-
gon stopniowo i réwnomiernie wstecz ku
tadujacemu koricowi d podnoénika, Zapew-
nia to réwnomierne zaladcwanie wozu,

0Od czasu do czasu moze okazaé sig¢ po-
trzeba recznego cofniecia wozu wtyl, W
tym celu przechodzi przez zebra dzwigara,
podtrzymujacego szyny 173, walec po-
przeczny 217 (fig. 12). Konce tegoz wysta-
ja nieco poza zewnetrzne $cianki szyn 173.
Przeciwlegte korice walca 217 dzwigaja
reczne kcrby, na jednym za$ koricu walca
217 miesci sig obok jednego z k6t 218 mie-
wielkie kotko 219, Punktowane linje ma fig.
la uwidoczniaja bieg taficuha 220, okala-
jacego kota 203 i 219. Laczy je walec 217
z kotem 209. Daje to mechanikowi mozno$é
poruszania recznych korb 218 po kazdej
stronie maszyny., Uruchomienie w ten spo-
s6b lancucha 270 oraz widel 2713 pozwala
recznie: cofa¢ wagon E, Krawedzie kazde-
go z czterech kot 221, w ktére zaopatrzony
jest pomoist, posiadaja zeby, tworzac zaze-
bienie czotowe (fig. 1, 1a, 20, 22 i 23).
Kierownicze tryby 222 przy poprzecznych
walcach 223 zazebiaja po kazdej stronie
podstawy wozu wspomniane pociggowe ko-
la 221, azeby swobodnie mogly posuwaé
sie wzdluz watéw 223, Przednia czesé tego
wrzadzenia pokazuje fig, 20, tylna zas$
cze$¢ podstawy pomostu uwidocznia fig,

22,

Tylna cze$¢ pomostu posiada podstawe

dodatkowsa, utworzona z trzpieni poprzecz-

nych 224 i podtuznych 225. Jest ona zmon-
towana na czopach w punktach 226 na sa-
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siedniej koficowej szyni¢ 153 oraz po-
przecznicy 227 w ten sposob, e pochyla
si¢ wbok dla celéw objasnionych ponizej.
Silniki 229 wraz z kolami zebatemi 230
mieszcza, si¢ na podiuznych trzpieniach 225
i takichze 228 przedniej czesci ramy, Kota
230 nasadzone sa na oski silnikéw 229 i za-
chwytuja duze cylindryczne kota zebate 237
na walcach 223. Dzwignia kontrolujaca 232
miesci si¢ pod przednim podnoénikiem B
(fig. 1). Laczy si¢ ona w dowolny znany
spos6b 2 silnikami 229, Daje to mozno§é
wprawiania ich w ruch lub wylaczania. W
razie uruchomienia silnikéw 229 przenosi
sie sita za posrednictwem két 230, 231, 222
'1 221 na kola 223, na ktérych maszyna ru-
sza naprzod, kierujac koniec zbieracza A
ku punktowi wprost przeciwleglemu do
przodu chodnika, ,

Na walcach 223 osadzone s kota 234
(fig. 20 i 22) z odpowiedniem urzadzeniem,
dozwalajacem hamulcom 235 powstrzymy-
wac ich cbrét. Jeden z hamulcéw widocz-
ny jest na fig, 22, inne opuszczono na fig.
20 w celu wigkszej przejrzystosci rysunku.
Hamulce zmontowane sa na czopach 236.
Diwignia 238 laczy je z sasiedniem moc-
nem uchem 237. Diwignia 238 istoi w
zwiazku z czedcia 239 i wydluza sie ku
zewnetrznemu koricowi tloczyska 240, 1a-
czac si¢ z ruchomym rdzeniem 2471 cewki
(linje punktowane ma fig, 22), Trzpien 243,
przymocowany do rdzenia 241, lezy po
jednej stronie cewki 242, Spiralna spre-

Zyna 244 otacza, trzpien 243 !pomiqdzy pod-

kiadka 245 a plaszczem cewki 242, Spre-
zyna odciaga w zwyklych warunkach
trzpiefi 240 pod. przykrycie cewki 242, kie-
ruje to dzwigni¢ 238 i zmusza hamulce 235
ocieraé si¢ o pobliskie koto 234, W ten spo-
s6b zahamowywa si¢ ruch maszyny na
- szynach. W praktyce wlacza sie cewki 242
do obwodu silnikéw 229, Z chwila zatem
uruchomienia tych ostatnich w celu nape-
du maszyny cewka 242 wciaga rdzen (fig.

22), przeciwdziatajac wplywowi sprezyny
244. Dziatanie dzwigni 238 uwalnia kota z
pod hamulca 235. Z drugicj strony w cza-
sie nieczynmnosci silnikéw zanika sita przy-
ciagajaca cewki i nastepuje przyciSnigcie
hamulca do kola 234, w czem posrednicza
sprezyna 244 oraz dzwignia 239, Obr6t wal-
ca 223 jest niemozliwy, zatrzymuje sie za-
tem réwniez koto pociagowe 221,
Przednia cze$¢ podstawy pomostu F.
posiada mniejszy silnik 246 (fig. 1 i 20).
Na jego oéce tkwi kolo 247, zachwytujace
cylindryczne koto zebate 248 na  osi 248".
Ta ostatnia umocowana jest odpowiednio
ponad silnikiem 246, Na wale 248 umoco-
wane jest koto 249, opasane laficuchem
250 (punktowane linje na fig. 1), obiegaja-

‘cym rowniez koto 251, Koto 251 osadzone

jest luzno na osi 252, Na fig. 20 opuszczo-
no t¢ of, podobna do walca 252 (fig. 22).
Tworzy ona cze$¢ mechanizmu kierowni-
czego, o ktérym mowa nizej. Wat 252
przedniej czesci pomostu (fig. 1) dzwiga
inne koto zebate 253 luzno na nim osadzo-
ne i laczace si¢ z kotem 251, otoczonem
laficuchem 234, Ten podaza ku tylowi, owi-
jajac sie o wigksze mieco koto 255 (punkto-
wane linje na fig. 1 i pelne na fig, 20). Ko-
fo 255 tkwi na walcu 256 osadzonym w
odpowiednich tozyskach 257, Korice walca
256 sa, przewiercone, a w otwecry wsrubowa-
ne konice 258 trzpieni 259. Zewnetrzne
konice tych ostatnich osadzone sa ma czo-
pach 260 dzwigni katowych 261, tkwiacych
ze swojej strony rowniez na czopach w po-
przecznicy 154 ramy pomostu F (fig. 20).
Przeciwlegle konice dzwigni katowych
tacza, sie ma czopach 262 z pretami 263, Te
ostatnie tacza sie réwniez na czopach z po-
taczeniem zawiasowem 265 wpomnianych
dzwigni 264 (fig. 21). Nalezy tu zwrocié¢ u-
wage, ze gorna dzwignia 264 moze byé
skrocana zapomocs tacznika 266, ztozonego
z krotidego watka i nakretki, wérubowa-
nych w otwory sasiednich Koricéw oby-
dwoéch czesci dzwigni 264, Dzwignie 264



tacza sie koricami za posrednictwem czo-
pow 267 z trzcnami 268 lacznika 269. Te
ostatnie umoccwane sa na przekatnych szy-
nach 155 i zaopatrzone w laczace szczeki
271. Ujmuja one gérne i dolne zewnetrzne
sciany gérnych i dolnych szyn pierscienia
159 i mocno sa przytwierdzone dio dna cza-
szy C. Odpowiednie potaczenie dziwigni
272 z silnikiem 246 umczliwia puszczenie
jegoww ruch lub zatrzymanie. Diwignia ta
umocowana jest na ruchcmej czesci d tyl-
nego podnosnika D, mozna ja jednak umie-
$ci¢ w dowolnym odpcwiednim punkcie ma-
szyny, Laczniki 269 (fig. 21) obracaja si¢gna
zawiasach 270, co pocigga za soba mocne
zaci$nigcie szczek 271 na szynach pier-
$ciennia 159, Uniemozliwia to obracanie sig
czaszy weglowej C, Przy obroceniu recz-
nych korb w przeciwnym kierunku uwalnia
si¢ szyny pierécienia 159 z zacisku szczek
271, oo uwalnia czasze C i dozwala jej wy-
konywa¢ obroty.

Wispominalismy juz, Zze w razie nieza-
hamowania cbrotéw czaszy C, przy opu-
szczonej pochwie A, dotykajacej sie spodu
poktadu, aby przeszkodzi¢ ewentualnemu
poziomemu obrotowi podnoénika B, czyn-
no$¢ bebnéw 136 i 137, zamiast wahania
podnosnika B, powodowalaby poziome ru-
chy podnosnika D, Odwrotnie spowcdowa-
toby uruchemienie bebnéw przy podniesio-
nym cztonie A poziome ruchy podno$nika
B i cztona A zamiast napedzaé tylny pod-
nosnik D, Obrotnos¢ maszyny jest jak to
wyraznie wida¢ z fig. 25 nader korzystna.
Zaleta ta wyptywa z ckoliczno$ci, iz czesci
A, B i C zajmowaé¢ moga pozycje pod do-
wolnym katem zaréwno wzgledem podsta-
wy F, jak tez i wzajemnie wzgledem sie-
bie, Polozenie uwidocznione z prawej stro-
ny fig. 25 pozwala np. wydobywaé wegiel
ze $lepej bocznicy chodnika i tadowaé go
do czaszy C, poczem wedrtje on za posred-
nictwem podnosnika D, stojacego pod pro-
stym katem do B, do ladowanego woz-
ka E. ‘

Fig. 25 wykaziije réwniez dalsze korzy-
Sci obrotnosci ' maszyny, uwidoczniajac
spos6b zakrecania w chodniku w punkcie
H. Wszystkie czeéci staja nieco skosnie do
siebie, unikajac zderzemia ze $cianami
chodnika. Dalsze zalety obrotnosci czesci
maszyny wizgledem siebie wskazuje 3-cia
pozycja fig, 25 (u gory z lewej strony).
Chodzi tu o czynneéé usuwania z drogi za-
wadzajacego wegla i cdrzucania go do od-
leglego kata, jak to ma tutaj miejsce w
punkcie K. Czton A dociera¢ moze przy-
tem do wszytkich zakatkéw. Punktowane
linje tegoz rysunku wskazuja sposéb tado-
wania stojgcego ma szynach 233 wézka we-
glowego. _ :

Na wale 248° (fig. 20) zmontowane jest
miedzy zaciskowemi tarczami 273 i 274
kolo zebate 249, Spiralna sprezyna 275
przyciska tarcze do siebie. Podobnie zmon-
towane jest koto 196 (fig. 14) urzadzenia
pednego wozu na osi 192 pomiedzy zacisko-
wemi tarczami 197 i 198, znajdujacemi sie
pod dzialaniem sprezyny 200. Pozwala to
trybowi 249 (fig. 20), o ile motor 246 nie
bedzie predko zahamowanym, usunaé sie
zpowrotem ku osi 248 skoro tylko szcze-
ki 271 zacisna si¢ mna szynach pier-
Scienia 159. Zapobiega to peknieciu ‘ta-
kich czesci jak przekladnie pomiedzy osia
silnika 246 i walcem 256, Po kazdej stro-
nie przodu pomostu F zmontowane sa Zze-
laza 276, zaopatrzone w biegnace w prze-
ciwnym kerunku, odpowiednio rozmie-
szczone pary czlonow 277, Konce tych
cstatnich spoczywaja na trzpieniach ramy
153 i 154, do ktérych sa mocno przytwier- °
dzone. Podobne zelaza 276 (fig. 22) umoco-
wane sa na tyle pomcstu F, APos‘ié‘da;ia‘ one
podobne pary czlonéw 277, utrzymywa-
nych w podobny sposéb trzpieniami przy
dodatkowych sztabach ramy 224, Wszystkie
te czesci 276 sa do siebie podobme, Czlony
277 wychodza, z czeéci 276, uksztaltowa-
nych w formie gtowy lub odwréconej czary;
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jedna taka czes$¢ widoczna jest w przekro-
ju na fig. 24,

Poniewaz konstrukcja wszystkich cze-
$ci 276 jest jednakowa, ograniczy¢ sie moz-
na na opisaniu jednego tylko przykladu.
Dno wyrobionej w ksztalcie czary czesci
278 jest w $rodku otwarte, jak w punkcie
279 (fig. 24). Otwér ten zamyka wypukla
tarcza 280, przytwierdzona érubami lub w
inny odpowiedni sposéb, Dolna powierzch-
nia czary 278 tworzy tor 282 dla kulkowych
tozysk 283, rozmieszczonych poziomo w
krag ma gérnej powierzchni tarczy 284,
tworzac czesé sktadowa czesci 286. To o-
statnie przedstawia si¢ w formie dwéch
zwieszajacych sie czlonéw 287, wychodza-
cych z plyty 285, Pomiedzy czlonami mie-
$ci si¢ kolo pociagowe 221. Dobrze oliwio-
ny poprizeczny czop przechodzi przez dolne
korice cztonéw 287 i tworzy zawiase, na
ktérej cbraca sie kolto 221, Z powyzszego
widaé, ze owe kola 221 umocowane sa na
obracajacych sie ptytach, co pozwala im
bez najlzejszej trudnosci toczyé sie po szy-
nach, po ktérych porusza sie maszyna na-
wet w tym wypadku, gdyby zakrety byly
bardzo ostre, jak to ma np. miejsce w
punkcie H (fig, 25) przy przejsciu z gtow-
nego chodnika J do bocznego T.

- Pary kot 221 potaczone sa z soba na
kazdym koricu podstawy pomostu F wal-
kiem 289. Jeden iz nich nalezacy do tylnej
cze$ci ramy pomostu widaé na fig. 22, cze-
$ciowo za$§ na fig. 20 (linje punktowane)
widaé watek, nalezacy do przedniej czesci
tejze ramy. Odpowiednie czopy 1lacza
przeciwlegle kofice walkéw 289 z jednem
z zelaz 290 (linje punktowane na fig. 20
i 22), Korice te sa przytwierdzone do we-
wnetrznej powierzchni czlona 287, naleza-
cego do sasiedniego zelaza 286. Tworzy to
razem cze$§¢ umocowania két pociagowych.
Kolankowe sprzegta, taczace korice watkow
289 z zelazami 290 oznaczone sa pod 291
punktowanemi linjami ma fig, 20 i 22.

Uprzednio wspomniany, poprzeczny

‘walec 252 spoczywa odpowiednio w lozy-

skach, utworzonych w krotkich cztonach
276. Widaé to na fig, 22 w tylnej podstawie
pomostu. Na fig. 20 6w poprzeczny walek
jest opuszczony w celu odstoniecia urza-
dzen hamulcowych,

Srodek 292 (fig. 22) walca 252 zaopa-
trzony jest w gwinty, na kitére masrubowy-
wa - si¢ gilze 293, potaczona ruchomo
uszkiem 294 w punkcie 295 ze $rodkiem
dzwigni 289. Na walec 252 nasadzone jest
koto zebate 296 (fig. 23), potaczone lafiou-
chem 299 z kotem 297 (punktowane linje
fig. 1a, 22 i 23)., Walec 299°‘ dzwiga koto
297. Jest on osadzony w lozyskach ponad
silnikiem 298, Na jednym z jego koricow
tkwi duze kioto zebate cylindryczne 297°,
znajdujace si¢ w stalym kontakcie z drugim
réowniez cylindrycznem kotem 298, To
ostatnie osadzone jest na osi motoru 298.
Na podnosniku B (fig. 1) znajduje sie od-
powiednia kiontrolujaca dzwignia 300, po-
taczona jednym ze znanych sposobéw elek-
trycznie z silnikiem 298, Daje mozno$é na-
pedu tegoz lub wytaczenie. W pierwszym
wypadku przenosi si¢ sita za posrednic-
twem trybow 298°, 297°, 297, 299 i 296 na
wal 252, wskutek czego posuwa sie gilza
293 (fig. 22) wzdtuz gwintéw 292 wspo-
mnianego walca 252, Wywotuje to ruch wal-
ka 289, pociagajacy tylna pare két pocia-
gowych, Koto 297 umocowane jest w taki
sposob, ze wytwarza si¢ pewne potaczenie
pedne, podobnie jak to mialo miejsce przy
kole 249 (fig. 22).

Naped przedniej pary ké! pomostu F
odbywa sie w praktyce w sposéb podobny,
z ta jednak réznicg, iz walec 252 na przo-
dzie pomostu F wprawianym bywa w
ruch recznie, zapomoca korby 301 (fig. 1,
20). Na kazdym koricu poprzecznego walca
302 miesci si¢ wpoblizu silnika 246 dobrze
osadzona jedna taka korba; pozwala to me-

- chanikowi napedzaé kota przednie z oby-

dwéch stron maszyny., Na walcu 302 thwi
koto z¢bate 303 owiniete taricuchem, bie-
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gnacym wstecz do kota podobnego temu, ja-
kie przedstawia fig, 22 pod 296; to ostatnie
umocowane jest na wale 252 w przedniej
- czeéci ramy, W razie - potrzeby mozna na
zelazach 276 umieécié wzmocnienie, cbej-
mujace na przodzie pomostu kabel elek-
tryczny, doprowadzajacy prad do wszyst-
kich wspomnianych silnikéw,

. Po doprowadzeniu maszyny do miejsca,
skad ma byé ladowany i odwozony we-
giel, opuszcza si¢ wszystkie cze$ci zbiera-
jace wraz z cztonem A i podnosnikiem B,
az do kontaktu ze spodem -chodnika. Ma-
szyna posuwa sie wazdtuz szyn 233, dopoki
cze§¢ A nie znajdzie si¢ w bezposredniem
sasiedztwie z powierzchnia zyly weglowej.
Uniemeozliwia sie wtedy cofniecie czesci F
przez zahamowanie hamulcami, poczem u-
stawia sie ztylu maszyny pusta weglarke
E (fig. 1a) w celu ladowania jej za po-
$rednictwem podno$nika. Po dokonaniu te-
go, puszcza sie silnik 67° (fig. 1) w ruch.
Porusza on tasicuchy podnoénika B, co po-
woduje zetknigcie si¢ pazuréw 27 (fig. 3)
ze stozkowemi kotami zebatemi napedu ra-
mion chwytnych. W celu przesunigcia ma-
szyny naprzéd, napedza sig silnik 229 i
porusza jedng z raczek 58 w celu utatwie-
nia czesci A wnikania pod warstwe wegla
i nieréwnosci gruntu, Zakreslajace okreine
ramiona, natknawiszy si¢ ma wegiel, nasu-
waja go na podnoénik B, a stad do czaszy
C, skad w dalszym ciagu dostarcza go pod-
_ noénik D do weglarki E. Od czasu do cza-
su wysuwa sie¢ ramiona w podtuznym kie-
runku naprzéd, aby mogly przenikaé w
potrzaskany wegiel, znajdujacy si¢ w na-
p6l zwartym stanie, oraz taczyé sie¢ zpowro-
tem poza masy weg']orwq W czasie takiie
czynno$ci ramion odsuwa sie maszyn¢ do
przedniej $ciany pokladu wegla, co pozwa-
la ramionom wylamaé i stracié ma dno
chodnika wieksze masy wegla. Po pewnym
stosownym czasie pracy maszyny cofa sie -
ja zpowrotem ma odlegloéé, pozwalajaca
uwolni¢ czlon A z pod wylamanego wegla

i.usunaé lezacy po jego bokach wegiel.
Uchwytem 151 (fig. 1) kieruje sie czesé A
wraz z podnoénikiem B wbok, poczem
[posu'wa smq je naprzéd w celu wylamania
i nagromadzeniia dalszych ilosci wegla, Po-
wtarza si¢ to az do zupelnego wyczerpa-
nia zapas6w danej przestbnzem

Zastrzezenla patentowe.

1. *'Maszyna do ladowania wegla w
ktérej ma pomoscie wézka miescl si¢ obra-
calny poziomo lej lub czasza na wegiel,
podtrzymujacy dwa podnoéniki, z ktérych
przedni ma za zadanie zgarnianie wegla,
lezacego na dnie chodnika i dostarczamie
go do czaszy, znamienna tem, ze podnosnik,
zaré6wno jak czasza moze zmieniaé w po-
ziomej plaszczyZnie wzajemne wzgledem

‘siebie polozenie, drugi jedmak podnoénik -

(D) przytwierdzony jest na stale do cza-
szy (C) i moze tylko cbracaé¢ si¢ poziomo
wraz z ta ostatnia, oraz stuzy do ladowania
wozkow (E) weglem nagrmnadzonym w
czaszy.

2. Maszyna wedtug zastrz, 1, znam.len-
na tem, Zze lej (C) moze zmieniaé wyso-
kos¢ (C). \

3. Maszyna wedlug zastrz, 1, znamien-
na tem, ze podnosnik (D) zaopatrzony jest
w czlon koricowy (d), przesuwajacy sie w
kierunku pionowym,

4, Maszyna wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze posiada dokrecane klamry (271)
hamujace obrét czesci (C).

5. Maszyna wedlug zastrz. 1, znamien-
na tem, ze krazki (157) pomaistu (F) wcho-
dza w pierscienicwy zlobek (159) w spo-
dzie leja (C), przyczem lej posiada u gory
takiz poziomy ztobek (72), w ktéry wpa-
daja krazki (76) ramy (74).

6. Maszyna wedlug zastrz. 1 i 5, zna-
mienna tem, Ze rama (74) moze si¢ Wraz z
podnosnikiem (B) obracaé wzglqdem leja
(C) i odwrotnie,
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7. Maszyna wedlug zastrz, 1, znamien-

na tem, ze d6l przedniego podnosnika (B)

posiada czton zbierajacy (A), zaopatrzony
w polozone mniej wigoej poziomo, . ramio-
na chwytajace (41, 48), ktore posiadaja
odginajacy si¢ wgére palec (48) i porusza-
ja si¢ w poziomej plaszczyznie po nie-
zmiennych zamknietych torach,

8. Maszyna wedtug zastrz, 1 i 7, zna-
mienna tem, Ze ramiona chwytajace skla-
daja sie z 2-ch czesci: piasty (41), porusza-
jacej sie¢ w plaszczyznie poziomej, i pola-
czonege z nia kolankowo palca (48), od-
chylajacego si¢ pionowo, az do ogramicza-
jacych ten ruch punktéw oporu (50).

9. Maszyna wedlug zastrz. 1, 71 8,
znamienna tem, ze ucha zawiaséw (46,47)
ramion chwytajacych (41 i 48) um’eszczo-
ne sa plionowo do plaszczyzny ramion.,

10. Maszyna wedlug zastrz. 1, 7 i 8,
znamienna tem, Ze palec (48) zaopatrzony
jest w zeby tnace (55), zwr6cone naze-
wnatrz, i ‘ !

11, Maszyna wedltug zastrz, 1, 51 6,
znamienna {em, Ze gérny koniec przednie-
go podnoénika (B) przytwierdzony jest do
ot@czaiq;oei czasz¢ (C) ramy (74), przy-
czem moze sie cn obracaé zapomocy prze-
ktadni linowej (108), umieszczonej miedzy
rama a podnosnikiem, ulegajac tym spo-
sobem przesunigciu wgére lub wdét,

12. Maszyna wedtug wzastrz, 1, zna-
mienna tem, Ze posiada poziomo biegnacy
laficuch (210) bez korica, umieszczony na
koricu tylnej czesci podnoénika (D), nape-
dzany w réznych kierunkach i zacpatrzony
w skierowane ku dotowi widly (213), kté-
re posuwaja wozek (E) ku tylnemu pod-
nosnikowi, w celu réwnomiernego nalado-
wania wegla,

13. Maszyna wedlug zastrz. 1 i 11,
znamienna tem, ze przekladnia linowa
(108) napedzana jest przez umocowany na
ramie (74) silnik (67), zapadki zas (317,
133), poruszame recznie, zazebiaja kola

(114) utrzymujace ling (108) i podtrzymu-

ja podnosnik we wzniesionem pofozeniu.

14, Maszyna wedlug wzastrz, 1, zna-
mienna tem, ze przedni podnosnik (B),
ewentualnie rama (74) zaopatrzona jest w
bebny (136, 137), ktére obracaja sie zalez-
nie jeden od drugiego i do ktérych przy-
twierdzone sa korice liny (135), owijajacej
sie koto leja srodkowego (C), co powoduje
obracanie si¢ podnosnika (B) w prawo lub
lewo, o ile za$ czasza (C) nie jest unieru-
chomiona wspomniana lina powoduje obrét
tej ostatniej w prawo lub lewo wraz z tyl-
nym podnosnikiem (D),

15. Maszyna wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Zze po obydwu stronach leja
(C ) umieszozone sa silniki (162), ktére na-
pedzaja zapomoca kol stozkowych (164,

. 165, 169 i 170) dolna o§ (160 ewentualnie

168) tylnego podnosnika (D), przyczem u-
mieszczone na tyle ramy podnoénika (D)
przetaczniki wlaczaja lub wylaczaja sil-
niki,

16. Maszyna wedtug zastrz. 1, 7 i 10,
znamienna tem, ze ramiona chwytajace
(41, 48) wysuwaja si¢ uprzednio podltuznie
w celu wnikniecia w mase wegla, poczem
cofaja sie wbok, przesuwajac wegiel na
podnoénik (B).

17. Maszyna wedlug zastrz. 1, zna-
mienna tem, Ze podnoéniki przedni (B) i
tylny (D) maja naped niezalezny, wobec
czego przedni pednosnik moze gromadzié
materjal nawet w chwili zatrzymania pod-
no$nika tylnego w czasie zmiany, podsta-
whanych do zatadowania wagonéw, przy-
czem nagromadzony materjatl zbiera sie¢ w
miedzyczasie w czaszy (F).

18. Maszyna wedlug zastrz. 1 i 14
znamienna tem, Ze walec (82) przedniego
podnosnika (B) napedzany jest silnikiem
(67), przyczem silnik ten umocowany jest
na ramie (74) poza koricowym wylotem
podnosnika (B), taficuch za$ (60) przenosi

. zapomoca, kol zebatych (141) ruch na wa-

lec poziomy (140), gdy élimaki (139, 138),
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oraz dowolnie wlaczane sprzegla (142,
143) tacza walec poziomy (140} z bebnami
(136, 137 ), na ktérych nawija sig lina (135),
powodujaca albo obrét boczny podnosnika
przedniego (B) wzgledem leja (C), albo tez
obrét leja (C) wzgledem podnosnika tyl-
nego (D). '

19. Maszyna wedlulg zastrz, 1, 111 13,
znamienna tem, Ze walec (115) poprzecz-
ny wprawiany zostaje w ruch csia (62)
przedniego podnoénika (B) zapomoca kot
taficuchowych (127, 128) i laticucha (129),
przyczem, umieszczone miedzy temi kota-
mi a walcem sprzegta bezpieczeristwa (117,
118, 119) stuza do wlaczania lub wylacza-
nia walca poprzecznego (115), ktéry jest
umieszczony w ramie (74) i napedza ling
(108) przy pomocy bebnéw (114), co po-
woduje opuszczanie sie lub podnoszenie
podhos$nika przedniego (B).

20." Maszyna wedlug zastrz. 1i 18,
znamienna tem, Ze ruch obrotowy silnika
(67) przenoszony zostaje na pusty w §rod-
ku watl (85), a stad na drugi (84) umie-
szczony wewnatrz pierwszego, potaczony
z gléwna osia (62) przedniego podnosnika
(B) i osadzony w ramie (74), przyczem
obejmowany i obejmujacy waly lacza

sprzeglo bezpieczeristwa (86, 87).

21, Maszyna wedlug zastrz. 1 i 3, zna-
mienna tem, ze tyl! (d) podnoénika (D)
przemieszcza si¢ w kierunku pionowym na
szczekach (183) zapomoca trzpieni (186),
zaopatrzonych w lewy i prawy gwint i po-
taczonych z umieszczonemi po obydwu
stronach szczek (183) ramami (182, 184),
przyczem trzpienie (186) napedza sie recz-
na korba (189) za posrednictwm $limakéw
(187, 188).

22. Maszyna wedlug zastrz, 11 11,
znamienna tem, Ze lina (108), stuzaca do
podnosznia i opuszczania przedniego pod-
nosnika (B), owija si¢ dookota krazka
(110), umocowanego do podnosnika, koniec

- za$ liny przymocowany jest do ramy (74)

spreZyscie przy pomocy sprezyny (106).

23. Maszyna wedlug zastrz. 1 i 12,

‘znamienna tem, Ze do mapedu laticucha bez

korica (210), biegnacego pod ruchoma cze-
$cia podnosnika tylnego (D) i poruszajace-
go widly (213), zastosowany jest osobny
silnik (190), sprzezony z taficuchem kota-
mi zebatemi (192, 196, 207, 203, 209).

24, Maszyna wedlug zastrz. 1, 7, 10
i 16, znamienna tem, Ze posiada szufle (A ),
bedacy przediuzeniem przedniego podmo-
énika (B) i zlozong z plyty podstawowej
(10) coraz czolowej (11), przyczem potoze-
nie szufli jest mniej wigcej poziome i na
niej umocowane 3 ramiona chwytajace
(41, 48).

25. Maszyna wedlug zastrz, 24, zna-
mienna tem, ze szufla (A) umocowana jest
na dolnym pednym walcu podnosnika (B),

. dozwalajacym jej wykonywaé pionowe wy-

chylenia wzgledem podnoénika,

26. Maszyna wedlug zastrz. 1, 7 i 24,
znamienna tem, 2Ze ramiona chwytajace
(41 i 48) zataczaja czeSciowo nad, czescio-
wo przed szufla (A) ruchy krzywe po
zamknietych w sobiie torach,

27. Maszyna wedlug zastrz, 1, 7, 10,
16, 24 i 26, znamienna tem, ze piasty (41)
ramion chwytajacych (41, 48) umocowane
sa na tarczach (22), wprawianych w ruch
obrotowy kioricami walca (9) podnosmikla
(B), przyczem piasty umieszczone sa mi-
mosrodowo i moga sie obracaé, laczac sie
kolankowo z zagietemi pretami kierownicze-
mi (43), poruszajacemi si¢ przy obrocie
tarcz (22) poprzez uszka (44) ramion
chwytajacych i kierujacych tym sposobem

28. Maszyma We‘d‘hljg zastrz, 1, 7, 10,
16, 24 — 27, znamienna tem, ze zapomoca
sprzegiet (27, 28) naped kazdego z ramion
chwytajacych (41, 48) moze byé wylacza-
ny oddzielnie,

Joseph Francis Joy.
Zastepca: 1. Myszczynski,
. rzecznik patentowy.
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