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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce alla strut-
tura per il montaggico i un supporto di un poggiapie-
di per un motociclo, per montare un supportoe di un
poggiapledi su una guida della sella.

Un motociclo comprends un poggliapliedi (per 17 ap-
poggio di un piede} su cul un occupante che & seduto
gu una sella posteriore pud appoggiare il piede. I1
poggiapiedi & montato su un supporto del pogglapiedi
montato su un fianco del corpo del veicolo. Con rife-
rimento alla struttura per il montaggio del supporto
del poggiapiedi sul fianco del corpo del veicelo,
sono neoti vari tipi di strutture (ad esempio, si
vedanoc JP-A-2002-264.868, JP-UM-B-04-31.914, il Bre-

vetto glapponese n. 2.687.126, e JP-A-06-329.0566) .



Un supportoe di un poggiapiedi descritto in JP-A-
2002-264.868 & wmontato su una porzione superiors
gsterna di un telaio infericre in una posizione di
sovrapposizione ed & configurato in modo da apparire
sostanzialmente conbinuo con un rivegtimento laterale
in una vista laterale, migliorande cosi l'estetica.

D’altra parte, un supporto di un poggiapiedi
descritte in JP-UM-B-04-31.%914 & unito ad una guida
della sella & ad un sostegno postericre dall’esterno,
rendende cosi inutile un accessoric per rinforzare il
collegamento tra la guida della sella ed il sostegno
posteriore.

Inoltre, un supporto di un poggiapiedl descritto
nel Brevetto giapponese n. 2.687.126 adotta la strut-
tura di telaio che permette il montaggic del supporto
del poggiapiedi dall’esterno di una guida della sel-
la, riducendo cosi il numero 4di componenti ed 11 peso
di un motociclo.

Ingoltre, un supporto di un poggliapiedl descriteg
in JP-A-06-329.064 comprende una staffa a forma di
cresta che funge anche da parafango posteriore, e la
staffa & fissata ad un telaio del veicolo dall’ester-
no utilizzando viti di fissaggio.

Tuttl questi supporti del poggiapiedi sono con-

figurati in modo da essere montati su un corpo di un



velcolo mediante inserimento delle viti 41 wmontaggio
verso un lato interno dall’esterno del corpo del
veicolo. Di conseguenza, le porzioni di testa delle
viti di montaggio sono vigibili dall’esterno del
corpo del veicolo. Nella tecnologia tradizionale, per
nascondere una guida della sella, una carenatura
posteriore (rivestimento posteriore), un rivestimento
laterale o simile & disposto all’esterno della guida
della sella, e di conseguenza € nota una tecnica che
nasconde le viti 4di montaggio per mezzo della carena-
tura posteriore o simile.

Tuttavia, migliorando la forma di una porzione
esterna della guida della sella, non diventa pid
necessario ricoprire la guida della sella con la
carenatura posteriore ¢ simile. Tuttavia, in guesto

caso, le viti di montaggio del suppoerto del poggis-

del corpo del veicoleo, e quindl é difficile migliora-
re lfestetica del corpo del veicolo. Incltre, non &
desiderabile un aumento di unza dimensione della care-
natura postericre sufficiente per nascondere le viti
di montaggio o la predisposizione di un rivestimento
laterale aggiuntive. Cid e deovute al fatto che la
forma del motociclo & privata del grade di liberta.

tata realizzata nelle

i

La presente invenzione &



circostanze precedentemente menzionate, ed unc scopo
della presente invenzione consiste nel fornire la
struttura per il montaggio di un supporto di un pog-
giapiedi su un motocicle che permette di migliorare
l'estecica del motociclo osservato dall esterne senza
nascondere viti 41 montaggio per mezzo di una carena-
tura posteriore o simile.

Una styruttura per il montaggio di un suppoerto di
un pogglapiedi per un motociclo secondo la presente
invenzione & caratterizzata dal fatto che, in una
styutbttura per il montaggio di un supporto di un pog-
giapiedi per un motociclo che monta un supporto di un
poggiapiedi pey supportare un poggiapiedi per un
occupante su una guida della sella estendentesi al-
l7indietro da un telaio principale, 11 supporto del
poggiapiedi e fissato alla guida della sella dall’in-
rerno di un veicolo.

Grazie a questa struttura & possibile evitare
che l‘elemento di fissaggic {(vite di montaggio) per
montare il supporto del poggiapiedi sia visibile da
una superficie esterna della guida della sella.

Inoltre, 11 rivestimento pud egsere A4isposto
nella direzione assiale dell’elemento di fissaggio
del supporto del poggiapiedi e pid all’internc del

velicolo rispetto all'elemento di fissaggio.



Grazie a guesta struttura, & possibile evitare
che l7elemento di fissaggio per montarse 1l supporto
del poggiapiedi sia rimosso dalla guida della sella.

Inoltre, la scanalatura pud essere formata sul-
1l/inkera superficie laterale della guida della sella,
e la nervatura per rinforzare una porzione di montag-
gic del supporto del poggiapiedl pud essere montata
nell’interno della scanalaturs.

Grazie a guesta struttura, & possibile assicura-
re la resistenza meccanica della porzione di montag-
gio del supporto del poggiapiedi rendendo leggera la
guida della sella.

Secondo la presente invenzione, fissando il sup-
porto del poggilapiedi alla guida della sella dall’in-
ternc del veicoclo, &€ possibile evitare che la porzio-
ne di montaggio del supporto del poggiapiedi e 1'ele-
mento di fissaggio per montare 1l supportce del pog-
giapiedl siano visibili da una superficie esterna
della guida della sella {(da una superficie esterna
del corpo del veicelo) . Di conseguenza, a differenza

della tecnologia tradizionale, € inutile nascondere

]
G

una porzione di fissaggio dell’elemento di fissaggi
urilizzando un rivestimento Laterale 0 una carenatura
posteriore che copre la guida della sella, e guindi

& possibile aumentare il grade 41 libert& nella pro-



gettazione 4i una porzione in cuil & prevista la guida
della sella. Incltre, miglicrando la progettazione di
una superficie esterna della guida della sella, &
possibile diminuire un’area della guida della sella
coperta dal rivestimento laterale oppure & possibile
rendere inutile il rivestimento laterale, e qguindi é&
pessiblile ridurre complesgivamente i1l costo 41 parti
del corpo del veicolo.

Inoltre, disponendo il rivestimento pid all’in-
terno del veicolo rispetto all’elemento di fissaggio
nella direzione assiale dell‘elemento di fissaggic
del supporto del poggiapiedi, l’elemento di fissaggio
& portato in contatto con il rivestimento prima di
esgsere rimosso dal supporto del poggiapiedi, e di
conseguenza il rivestimento svolge la funzione di
evitare la rimezione dell’elemento 4i fissaggio. Di
conseguenza, 1l supportoe del poggiapisdi pud essere
montato con sicurezza sulla guida della sella.

Inolcre, formando la scanalatura sull’intera
superficie interna della guida della sella e montando
la nervatura per rinforzare la porzione di montaggio
del supporto del poggiapiedi nell’internco della sca-
nalatura, la guida della sella pud essere di peso
ridotte. Di conseguenza, l'interc corpo del veicolo

pud essere di pese ridotte e, nello stesso tempo, &



possgibile ridurre il costo del materiale della guida

della sella. Inoltre, & possibile assicurare la resi-

0

stenza meccanica della porzione di montaggio del sup-
porco del pogglapiedi, e quindi € possibile montare
con sicurezza il supporto del poggiapiedi sulla guida
della sella.

Nel seguito, la struttura per il montaggio del
supporto del poggilapiedi per un motocicle secondo una
forma 41 attuazicne della presente invenzions sarid
spiegata con riferimentc al disegni.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
gsinistra di un motociclo seconde una forma 4i attua-
zione della presente invenzione.

La figura 2 rappressenta una vista laterale e-
sterna che mostra una condizione in Cul un SUppPOYLo
di un poggiapiedi € montato su una porzione di parete
laterale di una guida della sella.

La figura 3 rappresenta una vista laterale in-
terna della porzions di parete laterale i1llustrata
nella figura 2, in una vista dall’interno.

La figura 4 rappresenta una vista in prospettiva
che mostra una condizione in cui un rivestimento &
montatoe su un lato interno della gulida della sella in
una vigta da una direzione obligua anteriore e supe-

riore.



La figura 5 rappresenta una vista in pianta
dellia condizione illustrata nella figura 3, in una
vista dall’alto.

La figura & rappresenta una vista laterale della
condizione illustrata nella figura 3, in una vista
dal lato sinistro.

La figura 7 rappresenta una vista dal basso
della condizicone illustrata nella figura 3, in una
vista dal basso.

La figura & rappresenta una vista dal basso che
mostra una porzione di montaggio di un supporto di un
poggiapiedl illustrato nella figura 7 in scala in-
grandita.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da
sinigtra del motocicle 1 secondo la forma di attua-
zione della presente invenzione. Nella spiegazione
fornita nel seguite, le direzioni rivolte verso 1 al-
to & verso il basso e le direzioni anteriore & poste-
riore indicanc le direzioni rispetto al motociclo 1
illustrato nella figura 1, e le direzionl ginistra e
destra indicano le direzioni viste da un occupante.

Come & illustrato nella figura 1, il motociclo
1 comprende un telaioc del veicolo 6. Il telalo del
veicolo 6 & costituito da un tubo di sterzo €1, da

una coppia 4di telai principali sinistro e destro 62



che sono piegati verso 1l basso dopo essere statil
direttl obliguamente nella direzicne rivelta all’in-
dietro e verso 1l basso dal tubo di sterzo 61, da una

coppia di piastre di articolazione sinistra e destra

[}

3 che sono collegate in posizione contigua con por-
zioni posteriorli dei telai principali 62, e da una
traversa, non illustrata nel disegno, che collega
I7una all’altra in una direzione orizzontale le pia-
stre di articolazione 632. Inoltre, una guida della
sella 64 estendentesi obliguamente nella direzione
riveolta allfindietro e verso l’alte & wmontata su
porziconi piegate dei telai principali 62, dove i
telai principali 62 sono pilegati nella direzione
rivolta verso il basse. Nella struttura del telaio di
un veicolo di guesto tipo, un metore 19, un basamento
2 simili sono montatl in una condizione in culi questil
componenti sono sospesi al telaio del veicolo 6. In
altre parcle, si adotta la cosiddetta struttura del
tipo a sospensione guale struttura del telaic, ren-
dendo cosi leggero 17intero corpo del veicolo.

Come & illustrato nella figura 1, una forcella
anteriore 3 & unita in modo oscillante al tubo di

sterzo &1 del telaio del veicolo &€, Una ruota ante-

{Dr

riore 2 comprendente un freno idraulico a disco

supportata in modo girevole su una porziocone di estre-



mitd inferiore della forcella anteriore 3, ed un
parafango anteriore 20 &€ disposto sopra la ruota
anteriore 2. 11 parafango anteriore 20 & wmontato
sulla forcella anteriore 3 in una condizione in cuil
11 parafango anteriore 20 & supportato sulla forcella
anteriore 3. Incltre, un manubrioc sterzante 5 & mon-
fato su una porzione di estremitd superiore della
forcella anteriore 3.

Come & illustrato nella figura 1, il motore a
guattro c¢ilindri trasversall in linea raffreddato ad
acgua 1% € montato su un lato inferiore 3i una por-
zrone centrale del telaic del veicolo 6. Una carena-
tura centrale 8 &€ wmontata sui due lati sinistroe e
destro del motore 19. Le carenature centrali 8 sono
montate in modo smontabile su un corpo del veicolo in
posgizicne contigua rispetto ad una carenatura supe-
riore 7. Incltre, due fari anteriori 28, 28, un pavra-
brezza 29, una coppia di gpecchietti retrovisori
sinistro e destro 30, 30 sono montati sulla carena-
cura supericre 7. Un lampeggiatore antericore & ri-
spettivamente incorporato negli specchietti retrovi-
sori 30, 30.

Un serbatoio del carburante 21 & montato su una
porzione superiore del telaio del veicolo 6 sopra il

motore 19. Una scatola 31 di un filtro dell’aria &



disposta davanti al serbatoic del carburante 21.
Inocltre, un’'unitd elettronica 41 controllo (Yelectro-
nic control unit”™ - ECU) 10 per controllare un corpe
di una valvola del gas e simill & disposta davanti al
serbatolio del carburante 21 & sopra una porzione
superiore della scatcola del filtre dell‘aria 31.
L’unitd electronica di controllo 10, il serbateoio del
carburante 21, & la scatola del filtro dell’aria 31
hanno le loroe porzioni superiori ed 1 loro fianchi
ceperti da un rivestimento del serbatocio del carbu-
rante 24 . La scatola del filtvo dell’aria 31 & confi-
gurata in modo da introdurre una covrente d’aria
dinamica da una luce di aspirazione non illustrata
nel disegno formata in una porzione anteriore del
corpo del veicolo ed alimentare aria depurata al
corpo della valvola del gas, non illustrato nel dise-
gno. Inoltre, il carburante concenuto nel serbatolio
del carburante 21 €& aspirato da una pompa di alimen-
tazione di carburante non illustrata nel disegno che
& disposta all’interno del serbatcio del carburante
21, e guindi il carburante & alimentato al corpo
della valvola del gas. Di conseguenza, una miscela
aria-carburante che & prodotta dalla miscelazione di
aria e 41 carburante nel corpo della valveola del gas

& fornita al motore 189,



Un radiatore % che & collegato al motore 19
attraverso un condotto non illustrato nel disegno ed
é previste per alimentare acgqua di raffreddamento, é
disposto davanti al motore 12. Incoltre, guattro con-
dotti di scarico 33 ... sono collegati al motore 19
e gi estendono da un lato anteriore del motore 19.
Questi condotii di gcarico 33 ... si estendono verso
il basso dal motore 19, & guindi 81 estendonoc verso
una porzione posteriore del veicole lungo una porzio-
ne di fonde del corpoe del veicolo, e sono collegati
ad una camera 34 disposta su un lato destro del corpo
del veicolo. Una marmitta 35 collegata alla camera 34
sporge nella direzione rivolta obligquamente all’in-
dietrc e verso l'alto. La marmitta 35 ha una porzione
di estremitd posteriore disposta in una posizione
obliqua anteriore & superiore rispetto ad un asse di
una ruota posteriore. Benché la marmitta abbia una
lunghezza relativamente limitata, per assicurare in
misura sufficiente un passaggic di scarico sd uno
spazio nell’interno della marmitta 35, la marmitta 35
ha un grande diametro.

Le carenature centrali 8 precedentemente menzio-
nate sul lato destro 2 sul lato sinistro hanno forme
differenti. Pid in particolare, la carenatura centra-

le sinistra copre una superficie laterale ed una



porzione del condotto di scarico 33 dove il condotto
di scarico 33 & c¢ollegato alla camera 34. D’altra
parte, la carenatura centrale destra & formata in
modo da coprire una superficie laterale ed una por-
zione del corpo del veicolo fino alla marmitta 35 per
evitare 4i coprire la marmitta 35.

Incltre, un braccio oscillante 23 (forcella
posteriore) & supportato in modo oscillante su una
porzicne posteriore inferiore del telaio del veicolo
6, ed una ruocta posteriore del tipo a trasmissione &
catena 25 comprendente un freno idrauliceo a disco @&
supportata in modo girevole su una porzione di estre-
mitd posteriore del braccio oscillante 23 sotto il
parafango postericre 42.

D'altra parce, una sella antericre 22 ed una
sella posteriore (sella del passeggerc) 51 sono ri-
spettivamente montate su una porzione superiore della
guida della sella 64. Una carenatura posteriore 41 ed
il parafango posteriore 42 sono disposti in vicinanza
della zella posteriore 51. Una coppia di lampeggiato-
ri posteriori sinistro e destro 44 ¢ montata sul
parafango pestericre 42. Incltre, una coppia di sup-
porti dei poggiapiedl sinistro e destro 70, 70 &
montata sulla guida della sella 64, e dei poggiapiedi

71, 71 scno rispettivamente montati su porzioni infe-



riovi dei supportl dei poggiapiedi 70, 70.

Benché la carenatura posteriore 21 copra una
porzione pesteriore della guida della sella 64, la
carenatura posteriore 41 non CoOpre una porzione cen-
trale ed una porzicons antericre della guida della
sella 64. In altre parole, la carenatura posteriore
41 ha un’area piccela per coprire superfici laterali
del corpe del veicolo, ed i1l profilo complessivo
della carenatura posteriore 41 & miniaturizzato ri-
spetto ad una carenatura posteriore tradizionale. Un
fanalino di stop 42 € montato sulla carenatura poste-
riore 41.

Nella figura 1, il numero di riferimento 11
indica una luce della targa per illuminare una targa
di immatricolazione disposta su una porzione poste-
riocre del corpe del veicolo, ed il numero di riferi-
mante 12 indica un catarifrangente.

La figura 2 rappresenta una vista laterale da
sinistra che mostra una condizione in cul il supporto
del poggiapiedi 70 € montato su una porzione di pare-
ta laterale 65 della guida della sella 64. Inocltre,
la figura 3 rappresenta una visgta che mostra la por-
zione di parete laterale 65 illustrata nella figura
2 in una vista dall‘interne. Nella figura 2, un lato

sinigstro nel disegno corrigponde al lato anteriore



del wveicolo, e nella figura 3, un lato destro nel
disegno corrisponde ad un lato anteriore del veicolo.

La guida della sella €64 & costituita da porzioni
di parete laterale &5, 65 che costitulscone porzioni
laterali sinistra ¢ destra e da una porzione di giun-
zione {(non illustrata nel disegno) <he unisce les
rispettive porzioni 4i parete laterale 65, 65 nella
direzione laterale della larghezza.

Una porzione di estremitd anteriore della por-
zione di parete laterale €65 & verticalmente biforcuta
e due peorzioni di montagglio 65a, 65a destinate ad
essere montate sul telaio principale 62 sono disposte
su porzioni di estremitd distale delle porzionmi bi-
forcute in posizioni distanziate verticalmente. Inol-
tre, su una porzione anteriore superiore della por-
zicne di parete laterale 65, sono montate una porzio-
ne di montaggio 65h su cul &€ montata in modo girevole
una porziong posteriors del serbatoic del carburante
21 ed una porzicone di montaggio 65¢ su cui & montato
il rivestimento del serbatoio del carburante 24. In
gqueste porzioni di montagglo 653, €5b e 65¢, & rica-
vato un foro passante che attraversa la porzione di
montaggic nella direzione di larghezza del veicolo.

Inoltre, la porzione di parete laterale 65 ha 1o

spessore nella direzione verticals che si riduce



gradualmente all’indietrc da una sua porzione di
estremita anteriore, ed una superficie esterna 654
della porzione di parete laterale 65 ha una dolce
curvatura, e quindi la porzione di parete laterale 65
e realizzata con un’estetica gradevole. Grazie a gque-
sta struttura, anche guando la superficie esterna 65d
della porzione di parete laterale 65 & visibile dal-
l’esternc del motociclo 1 in una condizione in cul la
guida della sella 64 € assemblata nel corpo del vel-
celo, non vi € possibilitd di compromettere 1l estetci-
ca del mobociclo 1. L'estetica gradeveole del motocli-
clc 1 pud egsere progettata in modo appropriato cor-
rispondentemante a vari tipi di veicoli.

Su una porzione sul lato anteviore della porzio-
ne di parete laterale 65, leggermente vicino al cen-
tro della porzione di parete laterale 65, & montato
un supporto del poggrapiedi 70 che sporge verso il
basso dalla porzicone di parete laterale 65. Come 2
illustrato nella figura 3, il supporto del poggiapie-
di 70 & realizzato in una forma a V in una vista
laterale, e porzioni di estremitd distale superiori
70a, 70a del supporto del poggilapiledi 70 sone figsate
ad una superficie interna della porzione di parete
laterale 65 utilizzando due viti di montaggio 75, 75

(si veda la figura 3) che scno inserite da un lato



[e3

interno della porzione di parete laterale €5 di un
veicole (lato rivolto verso il centro del corpo del
veicclo) . Le porzioni di testa delle viti di montag-
gio 75, 75, in una condizione in cui il supporto del
poggiapiedi 70 e fissato alla porziome dJdi parete
laterale 65, scono inserite in porzioni rientranti
formate nelle porzioni di estremitd distale 70a, 70a
{si vedano la figura 3 e la figura 8) in wmodo che le
porzioni di testa delle vici di mentaggio 75, 75
gsiano disposte in posizioni complanari con superfici
delle porzioni d4i estremitd distale 70a, 70a © non
sporganc dalle superfici delle porzionil di estremita
distale 70a, 70a.

Su una porzione di estremitd infericre del sup-
perco del pogglapiedi 70, 0s8sia su una porzione pros-
simale del supportc del pogglapiedi 70 dove 1l sup-
porto del poggiapiedi 70 é biforcuto in una forma a
/., & montata una porzione di montaggio del poggiapie-
di 70b che sporge verse l’esternc del corpo del vei-
coleo. Un poggilapiedi 71 (si vedano la figura 1 e le
figure da 5 a 7} & montato sulla porzione di montag-
gio del pogglapiedi 70b. Ineltre, il supporto del
poggiapiedi 70 si estende versce l’esterno in una

5

posizione inclinata in modo da permettere che la

{0

porzicne di montagglio del poggiapiedi 70b sia posi-



ziconata nella direzione esterna del veicolo rispetto
alla porzicne di estremitad distale 70a, per cui il
poggiapiedi 71 & disposto in una posizicone vicino ad
un piede di un occupante che ¢ seduto su una sells
posteriore.

Come & illustrato nella figura 3, sulla superfi-
cie interna della porzions di parete laterale 65, &
formata una scanalatura 67 per ridurre 1o spesscre di
parete dell’intera porzione di parete laterale 65,
rendendo cosi leggera la porzicone di parete laterals
65. Inoltre, su un lato inferiocre della superficie
interna della porziong di parete laterale 65, sono
formate delle porzioni di montaggio 68, 68 in una
forma a risalto rispetto alla scanalatura, e le due
porzioni di estremitd distale 70a, 70a del supporto
del poggiapiedi 70 sono montate sulle porzioni di
mentaggio 68, 68.

Nell’/interno della scanalatura 67, due nervature
£§9, 69 per rinforzare le perzioni di montagglo 68, &8
sono disposte in modo da estendersi in direzione so-
stanzialmente verticale nella condizions in cui le
nervature 69, 6% collegano le porzioni di montagglo
68, 68 ed una porzione superiore della scanalatura
67. Il numero di nervature §9, 6% pud essere dus O

pid, in funzicne della forwma della porzione di parete



laterale 65 o della forma della scanalatura €7. Le
direzioni di estensione delle nervature possono anche
essere opportunamente determinate in funzicone della
forma della porzione di parete laterale 65 o della
forma della scanalatura 67. Inolgre, nell’internc
della scanalatura §7, una nervatura 4% rinforzo 73 &
anche disposta in vicinanza della, ¢ davanti alla,
porzione di montaggio della sella posteriore 72 nello
stesso modo.

La figura 4 rappresenta una vista in prospettiva
che mostra una condizione in cul un rivestimento 2
montato su un lato interno della guida della sella
64. Inoletre, la figura 5 rappresenta una vista in
pianta della condizione illustrata nella figura 4 in
una vista dall‘alte. Inoltre, la figura & rappresenta
una vista laterale che mostra la condizione illustra-
ta nella figura 4 in una vista dall’esterno. Nelle
figure da 4 a 6, la porzione di parete laterals de-
stra che costituisce una coppia con la porzione di
parete laterale 65 ed & posizionata in corrispondenza
di uwna porzicens laterale destra ed una porzione di
giunzione che collega la coppia di peorziconl di parets
laterale nella direzione della larghezza sono omesse.
Incltre, nella figura 4, un lato anteriore del corpo

del veicolo si estende nella direzione rivoelta obli-



guamente verso destra e verso il basso nel disegno,
e, nella figura 5 e nella figura 6, il latc anteriore
del corpe del veicolo si estende nella direzione
sinistra del disegno.

Come & illustrato nella figura 4 e nella figura
5, un rivegtimento 80 ha una forma scatolare con una
superficie superiocre ad estremitd aperta ed una su-
perficie anteriore ad estremitd aperta. Quande 1la
sella antericre 22 & rimossa, queste aperture del
rivestimento 80 sono rivelte verso 1l'esterno. Wel-
1'interno del rivestiment¢e 80, sono contenutl una
scatola fusibili 79, un regelatore 74, un servomotore
76 utilizzato per una valvola di scarico, un maguete
77 wutilizzato per il motorine di avviamento, una
batteria 78 e simili. Linee di un sistema elettrico,
come linee 81 per il fanalino di stop 43 e per la
luce della targa 11, 2 linee 82 per il servomotore
70, possono essere sistemate all’internco del rivesti-
mento 80.

La dimensicone dal rivestimento 80 nella direzio-
ne della larghezza & fissata sostanzlialmente uguale
ad una dimensione di larghezza (distanza tra le su-
perfici interne delle porzioni di parete laterale che
sono rivolte 1’una verso l'altra in posizioni con-

trapposte) di una porzione circondata dalla coppia di



porzioni di parete laterale sinistra e destya 65
assicurando cosi uno spazio d4di contenimento il pid
grande possibile nell’internc del rivestimento 80.
Inoltre, suli due latli sinistro e destro di una por-
zione superiore posteriore del rivestimento 80, zono
rispettivamente montate della povzioni di montaggio
g0a, BOs estendentisi verso l'esterno nella direzione
di larchezza del wveicelo in una forma a flangia.
Quandoe il rivestimento 80 & montato sulla guida della
sella 64 dall alto, le porzioni di montaggio 80a sono
disposte su superfici supseriori delle porzioni di
parete laterale sinistra e destra 65, assicurando
cosi 1l posizionamentco del rivestimento 80 nella
direzione verticale. Inoltre, il rivestimento 80 &
montato su un elemento di giunzione, non illustrato
nel disegno, che collega la porzioni di parete late-
rale sinistra e destra 65 nella direzione di larghez-
za utilizzando viti di montaggio o simili.

La figura 7 rappresenta una vista dal basso
della condizione illustrata nella figura 4, in una
vigta dal basse. Inoltre, la figura 8 rappresenta una
vigta ingrandita di una peorzione in cuil € montato il
supporto del peggiapiedi 70.

In una condizione in cui il rivestimento 80 &

montato, due porzioni di estremita distale 70a, 70a



del supperto del poggiapiedi 70 e le porzioni di
testa delle viti di montaggio 75, 75 sone coperte da
una porzione 4l superficie laterale del rivestimento
80 dall’internc. Per una spiegazione pit dettagliata,
la porzione di superficie laterale del rivestimento
80 & disposta nella direzione assiale della vite di
montaggic 75 (direzione assiale che si estende nella
direzione di smeontaggio e 4i montaggio della vite di
montaggico 75) e pit all’internc delle viti di wmontag-
gic 75. In questa condizicne, le viti di montaggio
75, 75 sono configurate in modo che le viti 4i mon-
taggio 75, 75 non posgsando essere rimosse a menc di
vimuovere 1l rivestimento 80 dalla guida della sella
64, in modo che la porzione di superficie laterale
del rivestimento 80 svelga una funzione di prevenzio-
ne di rimozione delle viti di montaggio 75, 75. Pid
in particelare, per ottenere guesta funzione di pre-
venzione di rimozione, la dimensione del gioco tya la
porzione di superficie laterale del rivestimento 80
e la porzione di testa della vite di montaggio 75 (0o
una superficie frontale della porzione di estremitd
distale 70a del supporto del poggiapiedi) & fissata
minore della lunghezza totale della vite di montaggio
75.

Inoltre, assemblando il rivestimento 80 ¢ la



porzione di testa della vite 4di montaggio 75 in una
condizione di stretto contatto eliminando un gioco
tra gquestl componenti, la porzione di superficie
laterale del rivestimento 80 pud anche svolgere una
funzione di prevenzione di allentamento che impedisce
la wotazione della vite di montaggic 75 oltre alla
funzione di prevenzione di rimozione che impedisce la
rimozione della vite di montaggio 75.

Grazie alla struttura per 1l montaggic del sup-
porto del poggiapiedi del motociclo secondo la forma
di attuazione della presente invenzione, fissando il
supporto del poggiapiedi 70 alla guida della sella 64
dall’interno del veicolo, € possibile evitare che le
porzioni di montaggio 68 del supporto del peggiapiedi
e le viti di montaggioco 75 per il montaggio del sup-
porto del pogglapiedi 70 sulla guida della sella 64
sianog visibili dalla superficie esterna 654 della
guida della sella 64 {(della porzione di parete late-
rale 65) . Di conseguenza, a differenza dellia tecnoclo-
gia tradizicnale, & imutile nascondere le porzioni 4i
testa della viti 4l montaggic 75 ricoprende la guida
della sella 64 ¢on la carenatura posteriore 41 © con
il rivestimento laterale, e guindi &€ possibile aumen-
rare il grado di libertd nella progettazicne della

porzione della guida della sella 64. Inoltre, miglio-
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rando la progettazione della superficie esterna 6
della guida della sella 64, & pessibile diminuire
un‘area della guida della sella 64 coperta dalla
carenatura postericre 41 e simili, o & possibile
rendere inutile la carenatura postericre 41 e gimili,
g quindi & pessibile realizzare una riduzione di
costo 4i componentl come la carenatura posteriore 41
e simili.

Incltre, disponendo il rivestimento 80 piu al-
1'interno delle viti 41 montaggio 75 per il montaggio
del supporto del pogglapiedi 70, & possiblle evitars
che le viti di montagglo 75 siano rimosse dalla guida
della sella 64, 2 guindi 1l supporto del pogglapiedi
70 pud essere montatbo con maggior sicurezza sulla
guida della sella 64.

Incltre, alloggiando 1 componentl elettrici,
come la scatela fusibili 72, la batteria 78 & simili
nell’interno del rivestimento 80, & possibile dispor-
re le linee 81, B2 per il fanalino di stop 43 e per
la luce della targa 11 nell’interno del rivestimento
80. Grazie a guesta struttura, & possibile facilitarxe
un‘operazione di cablaggio durante 1’assemblaggio di
questli componenti o durante l'esecuzione della manu-
tenzione.

Incltre, la scanalatura 67 per ridurre lo spes-



sore di parete & formata sull’intexa superficie late-
rale della guida della sella €64, & le nervature 59
per rinforzare le porzioni 4di mentaggic 68 del sup-
porto del poggiapiedl 70 sono disposte nell’interno
della scanalatura 67, e guindi €& possibile rendere
leggera la gulda della sella 64. Di conseguenza, €
possibile rendere leggerc 1 interc corpo del veicolo,
e, nello stesso tempo, & possibile ridurre il costo
del materiale per la guida della sella 64. Inolcre,
2 possibile assicurare la resistenza meccanica delle
porzioni di montaggio 68 del supporto del poggiapiedi
70 e gquindi & possibile montare con sicurezza il sup-
porco del poggiapiedi 70 sulla guida della sella 64.

Benché& la spiegazione sia stata fornita con
riferimento alla forma di attuazione precedente della
presente invenzione, diverse mwodifiche e wvarianti
sonc possibili in base al concetto tecnice della
presente invenzione.

Ad esempic, nella forma di attuazione dells
presente invenzione, benché il rivestimento di forma

scatoclare 80 che pud contenere la scatola fusibili

j=-

mili sia dispostoe piu all’internce delle viti di

e

S
montaggio 75 per fissare 1l supporto del poggiapiedi

~

3 alla gu

da dell

i

sella 6

jrn
Al

, purché il rivestimento

possa coprire le porzioni di testa delle wviti di



montaggioc 75 fissate, possa svolgere la funzione di
prevenzione della rimozione delle witi di montaggic
75, e possa svolgere la funzione di prevenzione del-
1’allentamento delle viti 4i montaggio 75, il rive-
stimento potrebbe non essere realizzato in una forma
acatclare che permette che il rivestimento contenga
la scatola fusibili 7% e simili. Grazie a guesta
struttura, & possibile montare con Magglior sicurezza
il supporto del peoggiapiedi 70 sulla guida della

sella &4.



RIVENDICAZIONI

1. Struttura per il montaggio di un supporto di un
poggiapiedi su un motociclo in cui il supporto del
un occupante, & wmontato su una guida della sella
gstendentesi all’indietro da un telaio principale, in
cul

1l supportc del poggiapiedi & fissato alla guida
della sella dall’internc di un veicolo.
2. Struttura per il montaggio di un supporto di un
poggiapiedi su un motociclo secondo la rivendicaziona
1, in cui un vivestimento & disposto nella direzione
assiale di un elemento di fissaggio del supporto del
poggiapiedi e pid all’interno del veiceolo rispetto
all’elementc di fissaggio.
3. Struttura per il montaggio di un supporto di un
poggiapiedi su un motocicle secondo la rivendicazione
1 o la rivendicazione 2, in cuil una scanalatura 28
formata sull’intera superficie laterale della guida
della sella, ed una nervatura per rinforzars una
porzicne di montaggic del supporto del poggiapiedi &

montata nell’interne Gella scanalatura.
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