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Wagon poéredni dla pociagu wieloczlonowego, zlozonego z ]ednostek
poSrednich i1 gléwnych

Patent trwa od dnia 18 marca 1957 r. .

Pierwszenstwo: 27 marca 1956 r. (Niemiecka Republika Demokratyczna).

Przedmiotem wynalazku jest wagon posredni
dla pociggu wieloczlonowego, skladajgcego sie
z jednostek posrednich i gléwnych.

W.znanych poctagach czlonowych cigzar prze-
noszony jest na réznego rodzaju ruchome pod-
wozia za posredmctwem obrotowej panewki,
ktoga stuzy jako czlon lacza,cy nadwozie z ru-
chomym podwoziem. Znane sg tez pociagi czlo-
nowe, ktoérych jednostki wagonowe ulozysko-
wane sg na ruchiomym podwoziu wahliwie lub
z uniknieciem centralnego . czopa obrotowego.
Znane sa takze pociggi czlonowe, w ktérych
przejmowanie ciezaru i sprzeganie jednostek
wagonowych odbywa sie za pomocg pojedyn-
czych, kierowalnych osi.

Znane sg wreszcie sposoby budowy polega-
jace na tym, ze miedzy dwiema jednostkami
wagonowymi, wyposazonymi w podwozie, wig-
czona jest jednostka nie posiadajgca podwozia.

Przez obrotowe ulozyskowanie tej jednostki
na podwoziach obu sgsiednich jednostek osiaga
sie palaczenie wszystkich trzech jednostek.

Wszystkie znane rodzaje budowy pociggéw
wielocztonowych maja te zasadniczg ceche, Ze
ciezar nadwozia przenoszony jest na ruchome
podwozie lub kierowalng o§ pojedyncza bez
wlgczania miedzy nimi specjalnej ramy dla
ulozyskowania nadwozia. Stanowi to te wade,
ze przy jezdzie po krzywiznach poszczegélne
jednostki wagonowe wywierajg na zestaw kot
moment obrotowy, ktéry musi byé przejmowa-
ny przez obrzeza ko1, co oddzialowywuje ‘na’
nie niekorzystnie, powodujgc znaczne ich Scie-
ranie, a tym samym i niebezpieczenstwo wyko-

- lejenia.

" Wynalazek usuwa te wady przez zastosowa-
nie wagonu posredniego, ktéry jako jednostka
poSrednia wieloczlonowego pociagu posiada
ruchomy woézek dowolnego rodzaju, na ktérego



belce ramowej spoczywaja sgsiednie jednostki
gléwne pozbawione podwozi. Belka ramowa
stuzy z jednej strony do utozyskowania jed-
nostki gléwnej, . tworzacej pomieszczenie dla
pasazerow, a z drugiej strony do przyjecia jed-
nostki posredniej, ktéra miesSci w sobie przede
wszystkim wejscia wzglednie wyjscia oraz
przynalezne do nich pomieszczenia.

Podczas gdy obie jednostki gléwne ulozysko-
wane sg ruchomo w tozyskach na koncach bel-
ki ramowej, jednostka posrednia moze byé
umieszczona na tej belce nieruchomo lub ru-
chomo, jak to podano w poniZej opisanym
przykladzie wykonania wynalazku.

Wynalazek jest tytulem przykladu uwidocz-
niony na rysunku, na ktérym fig. 1 przedsta-
wia widok z géry pociggu jadgcego na za-
krecie toru, a fig. 2 — widok boczny jednostki
posredniej z belkag ramowg oraz z przylaczong
do tej jednostki posredniej jednostkg giowna.

Na dowolnym obrotowym wozku 1 osadzona
jest obrotowo belka ramowa 2, za pomocg bocz-
nie umieszczonej na tej belce cze$ci $lizgowej
nie uwidocznionej na rysunku. Po$rednie 13-
czenie miedzy glownymi wagonami b i ¢ a wa-
gonem posrednim a odbywa sie za pomocg od-
ksztatcalnych elementéw, np. wkladek z twar-
dej gumy i jest zabezpieczone przed swobod-
" nym ruchem dokota lozyska 3, zapobiegajgc
tym samym przed przechylem. Niezaleznie od
tego wagon posredni a jest osadzony obrotowo
za pomoca lozyska 3 na belce ramowej 2. Na
koncach tej belki 2 zastosowane sg lozyska ¢4
i 5, stuzgce do umieszczenia podpor dla glow-
nych wagonéw b i c.

Dzieki wynalazkowi ruchomy woézek 1 moze
by¢ nastawiony podczas jazdy na zakretach
catkowicie swobodnie, a wigc nie wywiera zad-
nego wpiywu na jednostki gléwne b i ¢, co
umozliwia swobodng jazde po krzywiznach to-
ru i zabezpiecza przed przedwczesnym $ciera-
niem obrzezy kol

Zastrzezenie patentowe

Wagon posredni dla pociggu wieloczionowe-
go, zlozonego z jednostek posrednich i giow-
nych, znamienny tym, Zze tylko jednostki po-
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§rednie (a) posiadaja po jednym ruchomym
wozku (1), na ktdérego belce ramowej (2) spo-
czywaja sasiednie jednostki gléwne (b i o),
nie posiadajace podwozi.
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