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(57) Abstract : This vehicle comprises a guard rail (15) intended to occupy a lowered position delimiting a closed space that pre -
vents a passenger from falling and a raised position in which the guard rail (15) opens up the space at the front of the vehicle to al-
low one or more passengers to board and disembark, and means for locking the guard rail (15) in the lowered position, characterized
in that the locking means comprise a locking lever (20) comprising a first end (22) provided with a bearing surface (24) and with a
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cking lever (20) is intended to engage when the guard rail (15) is in the lowered position. Figure 3.
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Ce véhicule comprend un garde-corps (15) destiné a occuper une position abaissée délimitant un espace clos permettant de préve -
nir la chute d'un passager et une position relevée dans laquelle le garde-corps (15) libére l'espace a l'avant du véhicule pour per -
mettre 'embarquement et le débarquement d'un ou plusieurs passager(s), et des moyens de verrouillage du garde-corps (15) en po -
sition abaissée, caractérisé en ce que les moyens de verrouillage comprennent une bascule de verrouillage (20)comprenant une
premiére extrémité (22) munie d'une surface d'appui (24) et d'une surface de blocage (25), la surface d'appui (24) et la surface de
blocage (25) délimitant un premier logement (30) destiné a recevoir un élément de garde-corps, et une deuxiéme extrémité (23),
dans laquelle est destiné a s'engager un organe de verrouillage agencé pour immobiliser la deuxiéme extrémité (23) de la bascule
de verrouillage (20) lorsque le garde-corps (15) est en position abaissée. Figure 3
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Véhicule de remontée mécanique

La présente invention concerne un veéhicule de remontée
meécanique comprenant des moyens de verrouillage de garde-corps, et une
installation de remontée mécanique équipée de ce véhicule.

Classiquement, une installation de remontée mécanique permet a
des passagers, skieurs ou piétons, de remonter ou descendre des pentes. Une
installation de remontée meécanique comporte géneralement deux stations
d’extrémité, une station placée en bas de pente et une station placée en haut
de pente. Ces stations d’extrémité sont reliées par un cable aérien porteur et
tracteur pouvant former une boucle fermée. Il est connu d’entrainer le cable
grace a des poulies et de le soutenir au moyen de pylénes. Des veéhicules
suspendus au cable permettent 'acheminement des passagers d’une station
d’extrémité a une autre.

Il existe plusieurs types d’installation meécanique, par exemple
télésiege, téléski, télécabine ou encore téléphérique. Une installation de
remontée meécanique de type télésiege permet a des passagers de remonter
ou descendre une pente, en position assise, grace a des siéges suspendus a
un cable a mouvement continu.

Lorsque le cable forme une boucle fermée, chaque station
d’extrémité peut comporter une zone d’embarquement et une zone de
débarquement des passagers. L’installation de remontée mécanique offre ainsi
la possibilité de transporter simultanément des passagers remontant la pente
et des passagers la descendant.

L’acheminement des passagers en haut ou en bas d’'une pente
nécessite de respecter un haut niveau de sécurité. En particulier, les siéges
circulent a une distance relativement importante du sol. Il est connu d’améliorer
la sécurité des passagers par l'utilisation d’'un garde-corps limitant les risques
de chute accidentelle d’'un passager a partir du siege.

Les garde-corps sont classiguement montés de maniére pivotante
par rapport au siege pour permettre 'embarquement et le débarquement des
passagers. On distingue une position d’utilisation abaissée et une position
d’'utilisation relevée du garde-corps. Lorsque le garde-corps est en position
abaissée, celui-ci constitue un obstacle au basculement d'un passager dans le
vide. Cette position abaissée du garde-corps est normalement adoptée
pendant une phase de trajet du siége hors des zones d’embarquement et de
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débarquement. Lorsque le garde-corps est dans une position relevée, celui-Ci
libére I'espace a l'avant du siége de maniere a permettre aux passagers de
s’installer sur le siége ou le quitter. Le garde-corps est donc normalement en
position relevée lorsque le siege se situe dans une zone d’embarquement ou
de débarquement.

Pour des raisons de sécurité, le garde-corps ne doit pas étre relevé
pendant toute la phase de trajet hors des zones d'embarquement et de
débarquement. Ainsi, il est connu de munir les sieges de moyens de
verrouillage de leur garde-corps dans la position abaissée.

Cependant, la plupart des moyens de verrouillage de garde-corps,
de type mécanique, imposent une structure souvent complexe. De ce fait, ces
moyens de verrouillage n’'offrent pas toujours la possibilité d’étre montés sur
des siéges préexistants. De plus, ils nécessitent parfois une maintenance
importante et peuvent alourdir sensiblement le siege qu’ils équipent, ce qui
engendre souvent une usure précoce des sieges et des installations de
remontée meécanique qu’ils eéquipent.

Aussi, une solution de verrouillage du garde-corps par coopération
d’'un organe magnétigue avec un organe magnétisable, a été développeée.
Cette solution présente I'avantage d’'une structure simple, Iégére, nécessitant
peu de maintenance et adaptable aux sieges préexistants.

Toutefois, l'installation de remontée mécanique équipé de ces
siéges avec des moyens de verrouillage magnétique de garde-corps doit étre
adaptée pour permettre le fonctionnement des moyens de verrouillage
magnétique de garde-corps.

Aussi la présente invention vise a pallier tout ou partie de ces
inconvénients en proposant un siege de remontée meécanique avec des
moyens de verrouillage de garde-corps de structure simple, légére et aisément
adaptables aux sieges préexistants, et une installation de remontée mécanique
équipé de ce siege.

A cet effet, la présente invention a pour objet un veéhicule de
remontée meécanique comprenant un garde-corps destiné a occuper une
position abaissée délimitant un espace clos permettant de prévenir la chute
d’'un passager et une position relevée dans laquelle le garde-corps libére
'espace a l'avant du véhicule pour permettre I'embarquement et le
débarquement d’un ou plusieurs passager(s), et des moyens de verrouillage du
garde-corps en position abaissée,
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caractérisé en ce que les moyens de verrouillage comprennent une
bascule de verrouillage comprenant une premiére extrémité munie d'une
surface d’appui et d’'une surface de blocage, la surface d’appui et la surface de
blocage délimitant un premier logement destiné a recevoir un élément de
garde-corps, et une deuxieme extrémité, dans laquelle est destiné a s’engager
un organe de verrouillage agencé pour immobiliser la deuxieme extrémité de la
bascule de verrouillage lorsque le garde-corps est en position abaissée.

Ainsi, le siege de remontée meécanique selon l'invention offre la
possibilité de verrouiller mécaniquement le garde-corps dans sa position
abaissée. Le verrouillage est réalisée par insertion de I'élément de garde-corps
dans le logement situé a la premiére extréemité de la bascule de verrouillage et
immobilisation de la deuxieme extrémité de la bascule de verrouillage (donc de
'ensemble de cette bascule de verrouillage) par l'organe de verrouillage
lorsque le garde-corps est en position abaissée. Ainsi, I'élément de garde-
corps reste prisonnier du logement et le garde-corps est de fait verrouillé dans
sa position abaissée.

Selon une caractéristique du veéhicule de remontée meécanique
selon linvention, la deuxiéme extrémité comprend un deuxiéme logement
destiné a coopérer avec I'organe de verrouillage.

Ce deuxieme logement permet d’engager I'organe de verrouillage
pour I'immobilisation de |la bascule de verrouillage.

La deuxiéme extrémité de la bascule de verrouillage peut de plus
comprendre une paroi concave située au-dessus du deuxiéme logement.

La paroi concave est destinée a venir en appui contre I'organe de
verrouillage pour faciliter 'engagement de l'organe de verrouillage et de la
deuxiéme extrémité de la bascule de verrouillage.

Selon un mode de réalisation, 'organe de verrouillage est mobile
par rapport au véhicule et comprend un premier ressort de torsion comprenant
une extrémité libre destinée a engager le deuxieme logement.

De maniére avantageuse, une butée est agencée sur la trajectoire
de I'extrémitée libre.

La butée permet de stopper la course de I'extremité libre. Ainsi, la
butée permet de positionner cette extrémité libre pour son engagement dans le
deuxiéme logement. De plus, elle permet d’armer le premier ressort de torsion
pour I'immobilisation de |la bascule de verrouillage.
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Selon une caractéristique du véhicule de remontée mécanique
selon l'invention, les moyens de verrouillage comprennent des moyens de
commande de 'organe de verrouillage.

Les moyens de commande permettent d’actionner l'organe de
verrouillage pour immobiliser ou au contraire permettre a la bascule de
verrouillage d’étre déplacée. Les moyens de commande peuvent étre
automatiques, c'est-a-dire actionnés sans intervention directe de I'utilisateur,
ou manuels, c’est-a-dire par intervention directe de I'utilisateur.

Selon une possibilité, les moyens de commande comprennent un
levier rattaché a 'organe de verrouillage, un organe de commande mobile relié
a une suspente du véhicule, et un cable de commande mécanique relié au
levier et a 'organe de commande mobile.

Ainsi, le déplacement de I'organe de commande mobile provoque
le déplacement du cable de commande mécanique qui transmet le mouvement
au levier. Le déplacement du levier provoque celui de I'organe de verrouillage.

Selon une forme d’exécution, l'organe de commande mobile
comprend une bascule de commande comprenant une premiére extrémité sur
laquelle est fixé le cable de commande mécanique et une deuxiéme extrémité
sur laquelle est rattaché un organe d’appui.

L’organe d’appui peut étre un galet monté pivotant sur la deuxieme
extremité.

La suspente peut comprendre une butée agencée sur la trajectoire
de la deuxiéme extrémité.

Avantageusement, la premiere extrémité de la bascule de
verrouillage forme un crochet.

Cela facilite le blocage de I'élément de garde-corps a l'intérieur du
premier logement. La deuxiéme extrémité de la bascule de verrouillage peut
aussi former un crochet pour le blocage de la bascule de verrouillage par
I'organe de verrouillage.

La surface de blocage peut comprendre un rebord.

Selon une autre caractéristigue du veéhicule de remontée
meécanique selon l'invention, la bascule de verrouillage comprend des moyens
de rappel destinés a la maintenir dans une position de réception de I'élément
de garde-corps dans laquelle le premier logement est agenceé pour recevoir
I'élément de garde-corps.
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Selon un mode de reéalisation, la bascule de verrouillage est située
sous le véhicule.

De plus, I'élément de garde-corps peut étre un ergot solidaire d’'un
marchepied du garde-corps.

Selon un autre aspect de la présente invention, celle-ci a
également pour objet une installation de remontée mécanique comprenant un
véhicule de remontée mécanique ayant les caractéristiques précitées.

L'installation de remontée mécanique peut comprendre au moins
une premiére rampe et au moins une deuxiéme rampe rattachées a une
structure fixe de l'installation de remontée mécanique et destinées a actionner
les moyens de commande de I'organe de verrouillage.

Chaque premiére rampe et chaque deuxiéme rampe peut étre
agencée sur la trajectoire de la deuxiéme extrémité de la bascule de
commande et conformée pour provoquer la rotation de la bascule de
commande.

De maniére avantageuse, chaque premiere rampe et chaque
deuxiéme rampe comprend au moins une partie obligue destinée a actionner
les moyens de commande.

Chaque partie obliqgue est agencée sur la trajectoire du galet pour
provoquer la rotation de la bascule de commande.

D’autres caractéristiques et avantages de la présente invention
ressortiront clairement de la description qui suit d'un mode particulier de
réalisation de I'invention, donné a titre d’exemple non limitatif, en référence aux
dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique de dessus d’une installation de
remontée meécanique comprenant des siéges de remontée
meécanique selon un mode de réalisation de I'invention,

- la figure 2 est une vue de profill d'un véhicule de remontée
meécanique selon un mode de réalisation de I'invention,

- lafigure 3 est une vue de profil d’'un détail de la figure 2,

- la figure 4 est un ensemble de vues schématiques d'un véhicule de
remontée meécanique selon un mode de réalisation de l'invention,
dans différentes étapes successives de fonctionnement.



WO 2013/072596 PCT/FR2012/052513

10

15

20

25

30

35

6

La figure 1 montre une pluralité de veéhicules de remontee
mecanique, par exemple des siéges 1 de remontée meécanique, équipant une
installation 2 de remontée mécanique.

L'installation 2 de remontée mécanique comprend ici deux stations
d'extremité 3, 4. Chaque station d'extrémité 3, 4 peut comporter une zone
d’embarquement 5 des passagers et une zone de débarquement 10 des
passagers. Les siéges 1 de remontée mécanique sont suspendus a un cable
11 aérien et tracteur par l'intermédiaire d’'une suspente 12. Le cable 11 est
porté par des pylénes, non représentés sur les différentes figures. Le cable 11
forme ici une boucle fermée et est entrainé par des poulies 13, 14.

Comme cela est visible sur la figure 2, le siege 1 de remontée
meécanique comprend un garde-corps 15. Le garde-corps 15 est monté pivotant
par rapport au siége 1, et peut occuper une position extréme abaissée
délimitant un espace clos permettant de prévenir la chute d’'un passager et une
position extréme relevée dans laquelle le garde-corps 15 libére I'espace a
'avant du siege 1 pour permettre le débarquement d'un ou plusieurs
passager(s) (représentée en traits pointillés sur I'exemple de la figure 2). Dans
I'exemple de la figure 2, le garde-corps 15 (en traits pleins) est située dans une
position intermédiaire entre la position relevée et la position abaissée.

Le siege 1 comprend également des moyens de verrouillage
meécanique du garde-corps 15. Les moyens de verrouillage mécanique
comprennent une bascule de verrouillage 20 et un organe de verrouillage de la
bascule de verrouillage 20, en I'occurrence un premier ressort 21 de torsion.

Comme cela est visible sur la figure 3, la bascule de verrouillage 20
présente une premiére extrémité 22 et une deuxieme extrémité 23. La premiére
extrémité 22 comprend une surface d’appui 24 et une surface de blocage 25 du
garde-corps 15, comme cela est visible sur la figure 2.

La surface d’appui 24 et la surface de blocage 25 sont agencées
'une par rapport a l'autre de maniére a délimiter entre elles un premier
logement 30 destiné a recevoir un élément de garde-corps, par exemple un
ergot 31. L'ergot 31 est ici rattaché a un marchepied du garde-corps 15.

Selon le mode de réalisation décrit, et illustré a la figure 2, la
surface de blocage 25 comprend un rebord 32.

La bascule de verrouillage 20 est reliée au siege 1 par une
premiére liaison pivot P1. Elle est donc mobile en rotation par rapport au siége
1, entre une position de réception du garde-corps dans laquelle la surface
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d’'appui 24 est située en travers de la trajectoire descendante de I'ergot 31
(c'est-a-dire en travers de la trajectoire de I'ergot 31 lorsque le garde-corps 15
est déplaceé depuis sa position relevée vers sa position abaissée) et aussi dans
laquelle la surface de blocage 25 est a distance de la trajectoire de I'ergot 31,
et une position de blocage du garde-corps 15 dans laquelle la surface de
blocage 25 est située en travers de la trajectoire ascendante de I'ergot 31
(c'est-a-dire en travers de la trajectoire de I'ergot 31 lorsque le garde-corps 15
est déplacé depuis sa position abaissée vers sa position relevée).

La bascule de verrouillage 20 peut présenter une position
d’équilibre stable correspondant a sa position de réception. La bascule de
verrouillage 20 peut aussi comprendre des moyens de rappel, par exemple un
deuxiéme ressort 33 de torsion, destiné a s’opposer a la rotation de la bascule
de verrouillage 20 depuis sa position de réception vers sa position de blocage.
Le deuxiéme ressort 33 de torsion comprend a cet effet une extrémité 34 reliée
au sieége 1 (ou destinée a venir en butée contre une piéce de butée solidaire du
siége 1) et une extrémité 35 reliée a la bascule de verrouillage 20. Il permet de
maintenir la bascule de verrouillage 20 en position de réception lorsque I'ergot
31 n’est pas en appui contre la bascule de verrouillage 20.

Le deuxieme ressort 33 de torsion peut étre destiné a mettre en
appuila premiére extremité 22 de la bascule de verrouillage 20 contre le siége
1. Dans ce cas, une butée 40, rattachée au siége 1, peut étre prévue. Cette
butée 40 peut étre en élastomére afin d’amortir les chocs de la premiére
extremité 22 de la bascule de verrouillage 20 contre le siege 1.

La deuxieme extremite 23 de la bascule de verrouillage 20 est
avantageusement conformée pour coopérer avec le premier ressort 21 de
torsion formant l'organe de verrouillage. Ainsi, la deuxieme extremité 23
comprend un deuxiéme logement 41. Elle peut aussi comprendre une paroi
concave 42 surplombant le deuxieme logement 41.

Le premier ressort 21 de torsion formant I'organe de verrouillage
comprend une extrémité libre 43 et une extrémité 44 solidaire d’un levier 45. Le
levier 45 est relié au siége 1 par une deuxiéme liaison pivot P2. Ainsi, le
premier ressort 21 de torsion, en particulier son extrémité libre 43, est mobile
par rapport au siege 1. L'extrémité libre 43 du premier ressort 21 de torsion
peut étre déplacée entre une position de verrouillage dans laquelle elle est
engagée dans le deuxieme logement 41 de maniére a immobiliser la bascule
de verrouillage 20, et une position de déverrouillage dans laquelle I'extrémité
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libre 43 est désengagée du deuxieme logement 41 et autorise donc la rotation
de la bascule de verrouillage 20 autour de la premiére liaison pivot P1.

Une butée 50, solidaire du siége 1, peut étre prévue sur la
trajectoire de I'extrémité libre 43 pour armer le premier ressort 21 de torsion et
bloquer son extrémité libre 43 en position de verrouillage.

Selon le mode de réalisation décrit, les moyens de verrouillage
mecanique comprennent des moyens de commande de l|'organe de
verrouillage, c’est-a-dire du premier ressort 21 de torsion. Les moyens de
commande sont destinés a déplacer I'extrémite libre 43 du premier ressort 21
de torsion en position de verrouillage ou de déverrouillage de la bascule de
verrouillage 20, donc du garde-corps 15.

Les moyens de commande comprennent ici le levier 45, un organe
de traction, par exemple un cable 51, et un organe de commande mobile relié a
la suspente 12 du siege 1.

Comme cela est visible sur la figure 2, 'organe de commande
mobile est formé par une bascule de commande 52 reliée a la suspente 12 par
une troisieme liaison pivot P3. La bascule de commande 52 présente une
premiére extrémité 53 sur laquelle est fixé le cable 51, et une deuxieme
extrémité 54 comprenant un organe d’appui, par exemple un galet 55 monté
pivotant sur cette deuxiéme extrémité 54.

Le cable 51 peut étre un cable de commande mécanique. Il est par
ailleurs relié au levier 45.

La bascule de commande 52 peut étre déplacée entre une position
de traction permettant, par I'intermédiaire du cable 51 et du levier 45, de placer
I'extrémité libre 43 du premier ressort 21 de torsion en position de verrouillage,
et une position de repos dans laquelle I'extrémité libre 43 du premier ressort 21
de torsion est en position de deverrouillage.

La suspente 12 peut comprendre une butée 60 destinée a stopper
la course de la bascule de commande 52 lorsqu’elle parvient en position de
traction, comme cela est visible sur la figure 2.

La deuxiéme extrémité 54 de la bascule de commande 52, et plus
précisément le galet 55, est destinée a prendre appui successivement contre
une premiére rampe 61 et une deuxieme rampe 62, visibles sur la figure 4. La
premiére rampe 61 et la deuxieme rampe 62 sont rattachées a la structure fixe
de l'installation 2 de remontée mécanique.
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La premiere rampe 61 est conformée pour provoquer le
déplacement de la bascule de commande 52 depuis sa position de repos
jusqu’a sa position de traction. En d’autres termes, la premiére rampe 61 est
conformée pour provoquer le déplacement de I'extrémité libre 43 du premier
ressort 21 de torsion en position de verrouillage de la bascule de verrouillage
20.

La deuxieme rampe 62 est conformée pour provoquer le
déplacement de la bascule reliée a la suspente 12 depuis sa position de
traction jusqu’a sa position de repos. En d’autres termes, la deuxiéme rampe
62 est conformée pour provoquer le déplacement de I'extrémité libre 43 du
premier ressort 21 de torsion dans sa position de déverrouillage de la bascule
de verrouillage 20.

La premiére rampe 61 et la deuxiéme rampe 62 peuvent ainsi
comprendre une partie oblique 63 contraignant le galet 55 et conduisant de ce
fait la bascule de commande 52 a pivoter d'une position de repos a une
position de traction ou réciproquement au fur et a mesure que le galet 55,
entrainé par le déplacement du siege 1, progresse contre cette partie oblique
63, fixe.

La premiére rampe 61 et la deuxiéme rampe 62, notamment leur
partie oblique 63, sont placées sur la trajectoire de la deuxieme extrémité 54 de
la bascule de commande 52, et plus préecisément sur la trajectoire du galet 55.
Comme cela est visible sur la figure 4, la premiére rampe 61 est agencée pour
que le galet 55 prenne appui et roule sous cette premiere rampe 61 ; la
deuxiéme rampe 62 est agencée pour que le galet 55 prenne appui et roule sur
cette deuxiéme rampe 62.

Le galet 55 est destiné a rouler alternativement contre la premiére
rampe 61 et contre la deuxiéme rampe 62. Autrement dit, le galet 55, en se
déplagant avec le siége 1, rencontre d’abord par exemple la premiere rampe
61, puis, plus tard au cours de son déplacement avec le siége 1, la deuxiéme
rampe 62. Il rencontre alors ensuite de nouveau la (ou une autre) premiére
rampe 61 avant de prendre appui contre la (ou une autre) deuxi€éme rampe 62,
et ainsi de suite.

Comme cela est visible sur la figure 1, la deuxiéme rampe 62 peut
étre disposée en sortie de chaque zone d’'embarquement 5 et la premiére
rampe 61 peut étre disposée en entrée de chaque zone de débarquement 10.
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Dans I'exemple de réalisation décrit, la bascule de verrouillage 20
et le levier 45 avec le premier ressort 21 de torsion sont disposés sous le siége
1.

Selon un autre aspect de la présente invention, celle-ci a
également pour objet l'installation 2 de remontée meécanique comprenant au
moins un siége 1 selon le mode de réalisation précédemment décrit.

L’installation 2 de remontée mécanique peut eégalement
comprendre au moins une premiére rampe 61 et au moins une deuxiéme
rampe 62 telles que décrites précédemment et destinées a coopérer avec le
siege 1.

Le fonctionnement du siége 1 de remontée meécanique selon le
mode de réalisation précédemment décrit est exposé ci-aprés, en référence a
la figure 4.

Dans une situation initiale, le siege 1 de remontée mécanique est
par exemple situé dans la zone d’embarquement 5 de I'une des stations
d'extrémité 3, 4. Le garde-corps 15 est relevé pour permettre 'embarquement
de un ou plusieurs passagers sur le siege 1. La bascule de verrouillage 20 est
en position de réception du garde-corps 15. Le premier logement 30 pourra
donc recevoir le garde-corps 15 lorsque celui-ci sera abaissé. L’extrémité libre
43 du premier ressort 21 de torsion est en position de déverrouillage ; le
premier ressort 21 de torsion n’est donc pas armé pour immobiliser la bascule
de verrouillage 20. Enfin, la bascule de commande 52, reliée a la suspente 12,
est en position de repos. Autrement dit, la premiére extrémité 53 de la bascule
de commande 52 n’exerce aucune traction sur le cable 51 de nature a soulever
le levier 45.

L’actionnement des poulies 13, 14 provoque le déplacement du
cable 11 de l'installation 2 de remontée mécanique, auquel est suspendu le
siége 1. Le siege 1 se met donc en mouvement.

Le siege 1 se déplace depuis la zone d’embarquement 5 de la
station d’extrémité 3, 4 dans laquelle il se situe en direction de la zone de
débarquement 10 de l'autre station d’extrémité 3, 4.

Lorsqu’il parvient en sortie de la zone d’embarquement 5, le galet
55 vient en appui sous la premiére rampe 61. Lorsque le galet 55 parvient
contre la partie oblique 63 de la premiére rampe 61, il est contraint de
s’abaisser, ce qui provoque la rotation de la bascule de commande 52 autour
de la troisieéme liaison pivot P3. La bascule de commande 52 pivote ainsi au fur
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et a mesure que le galet 55 roule sous la premiére rampe 61, jusqu’a occuper
sa position de traction. A ce stade, le galet 55 a terminé de rouler sous la partie
oblique 63 de la premiére rampe 61.

La bascule de commande 52, en pivotant, a nécessairement
conduit au déplacement de sa premiere extrémité 53, a laquelle est relié le
cable 51. Ainsi, la bascule de commande 52, en pivotant, a conduit a la traction
du cable 51.

L’autre extrémité du cable 51 étant reliée au levier 45, |le pivot de la
bascule de commande 52 lors du passage du galet 55 sous la partie oblique 63
de la premiére rampe 61 a aussi provoqué de maniére simultanée la rotation
du levier 45 autour de la deuxieme liaison pivot P2.

Le levier 45, en se déplacant, entraine le déplacement du premier
ressort 21 de torsion, donc de I'extrémité libre 43. Le déplacement du levier 45
est tel qu'il permet la mise en place de I'extrémité libre 43 en position de
verrouillage. Au cours de son déplacement, I'extrémité libre 43 vient en appui
contre la butée 50. Le premier ressort 21 de torsion est ainsi armé. Son
extrémité libre 43 est en position de verrouillage.

Au cours du déplacement du siege 1, le ou les passagers abaissent
le garde-corps 15 depuis sa position relevée jusqu’a sa position abaissée. Au
cours du déplacement du garde-corps 15, I'ergot 31 vient en appui contre la
surface d’appui 24. Cela provoque la rotation de la bascule de verrouillage 20
autour de la premiére liaison pivot P1, jusqu’a I'arrét du garde-corps 15 en
position abaissée.

La rotation de la bascule de verrouilage 20 provoque le
déplacement de sa deuxiéme extrémité 23, dont la paroi concave 42 rencontre
I'extrémité libre 43. L'extrémité libre 43, en appui contre la paroi concave 42,
fléchit et glisse sur cette paroi concave 42, en direction du deuxiéme logement
41.

Lorsque le garde-corps 15 parvient effectivement en position
abaissée, I'extrémité libre 43 est engagée dans le deuxieme logement 41, ce
qui empéche la rotation inverse de la bascule de verrouillage 20. La bascule de
verrouillage 20 est alors en position de blocage.

En effet, la rotation de la bascule de verrouillage 20 a entrainé le
déplacement de sa premiére extrémité 22 de sorte que la surface de blocage
25 se positionne en travers de la trajectoire de I'ergot 31, apres I'avoir laissé
passer. Par conséquent, l'ergot 31 est désormais prisonnier du premier
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logement 30. A ce stade, le ou les passagers ne peuvent plus soulever le
garde-corps 15, car la bascule de verrouillage 20 ne peut pivoter du fait de
'engagement de l'extrémité libre 43 dans le deuxieme logement 41, et la
surface de blocage 25 bloque I'ergot 31.

A l'entrée de la zone de débarquement 10, le galet 55 vient en
appui contre la deuxiéme rampe 62. Le galet 55, en roulant sur la partie oblique
63 de la deuxieme rampe 62, provoque la rotation inverse de la bascule de
commande 52. Autrement dit, la bascule de commande 52 pivote depuis la
position de traction dans laquelle elle était restée depuis la sortie de la
premiére rampe 61 jusqu’'a sa position de repos. En sortie de la deuxiéme
rampe 62, la bascule de commande 52 est en position de repos.

Par conséquent, la premiére extrémité 53 cesse de maintenir en
tension le cable 51. Le levier 45 pivote par rapport a la deuxieme liaison pivot
P2 et s'abaisse. En s’abaissant, le levier 45 entraine le premier ressort 21 de
torsion. L'extrémité libre 43 du premier ressort 21 de torsion se désengage du
deuxiéme logement 41 dans lequel elle était logée jusqu’a présent.

Des lors, le soulevement du garde-corps 15 par le ou les passagers
en vue de débarquer du siége 1 provoque la mise en appui de I'ergot 31 contre
la surface de blocage 25. La bascule de verrouillage 20 n’étant plus
immobilisée par I'engagement de l'extrémité libre 43 dans le deuxiéme
logement 41, le déplacement du garde-corps 15 depuis sa position abaissée
vers sa position relevée provoque la rotation de la bascule de verrouillage 20.
La surface de blocage 25 est soulevée par I'ergot 31 et s’écarte de la
trajectoire de ce dernier ; le garde-corps 15 peut atteindre sa position relevée.

Lorsque le cable 11 auquel est suspendu le siege 1 forme une
boucle, le siege 1 continue de se deéplacer dans la station d’extremité 3, 4,
depuis la zone de débarquement 10 jusqu’'a la zone d’embarquement 5 de
cette station d’extrémité 3, 4.Le garde-corps 15 peut de nouveau étre verrouillé
en position abaissée comme cela a été décrit ci-dessus, et ainsi de suite.

Bien entendu, linvention n’est nullement limitée au mode de
réalisation decrit ci-dessus, ce mode de realisation n'ayant éte donnée qu’a titre
d’exemple. Des modifications restent possibles, notamment du point de vue de
la constitution des divers éléments ou par substitution d'équivalents
techniques, sans pour autant sortir du domaine de protection de l'invention.

Ainsi, le deuxiéeme ressort de torsion pourrait étre remplacé par
exemple par un ressort de traction ou de compression.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule de remontée mécanique comprenant un garde-corps
(15) destiné a occuper une position abaissée délimitant un espace clos
permettant de prévenir la chute d’'un passager et une position relevée dans
laquelle le garde-corps (15) libére I'espace a I'avant du veéhicule pour permettre
I'embarquement et le débarquement d’'un ou plusieurs passager(s), et des
moyens de verrouillage du garde-corps (15) en position abaissée,
caractérisé en ce que les moyens de verrouillage comprennent une
bascule de verrouillage (20) comprenant une premiére extrémité (22) munie
d’'une surface d’appui (24) et d’'une surface de blocage (25), la surface d’appui
(24) et la surface de blocage (25) déelimitant un premier logement (30) destine a
recevoir un élément de garde-corps, et une deuxiéme extrémité (23), dans
laquelle est destiné a s’engager un organe de verrouillage agencé pour
immobiliser la deuxiéme extrémité (23) de la bascule de verrouillage (20)
lorsque le garde-corps (15) est en position abaissée.

2. Véhicule de remontée mécanique selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la deuxieme extremiteé (23) comprend un deuxieme
logement (41) destiné a coopérer avec I'organe de verrouillage.

3. Véhicule de remontée mécanique selon la revendication 2,
caractérisé en ce que l'organe de verrouillage est mobile par rapport au
véhicule et comprend un premier ressort (21) de torsion comprenant une
extrémité libre (43) destinée a engager le deuxiéme logement (41).

4.Veéhicule de remontée meécanique selon la revendication 3,
caractérisé en ce qu’une butée (50) est agencée sur la trajectoire de I'extrémité
libre (43).

5. Véhicule de remontée mécanique selon I'une des revendications
1 a 4, caractérisé en ce que les moyens de verrouillage comprennent des
moyens de commande de I'organe de verrouillage.

6. Véhicule de remontée mécanique selon la revendication 5,
caractérisé en ce que les moyens de commande comprennent un levier (45)
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rattaché a I'organe de verrouillage, un organe de commande mobile relié a une
suspente (12) du vehicule, et un cable (51) de commande meécanique relié au
levier (45) et a 'organe de commande mobile.

7. Véhicule de remontée mécanique selon la revendication 6,
caractérisé en ce que I'organe de commande mobile comprend une bascule de
commande (52) comprenant une premiéere extrémité (53) sur laquelle est fixé le
cable (51) de commande mécanique et une deuxiéme extrémité (54) sur
laquelle est rattaché un organe d’appui.

8. Véhicule de remontée mécanique selon I'une des revendications
1 a 7, caractérisé en ce que la premiére extrémité (22) de la bascule de
verrouillage (20) forme un crochet.

9. Véhicule de remontée mécanique selon I'une des revendications
1 a 8, caractérisé en ce que la bascule de verrouillage (20) comprend des
moyens de rappel destinés a la maintenir dans une position de réception de
I'élément de garde-corps dans laquelle le premier logement (30) est agencé
pour recevoir I'élément de garde-corps.

10. Véhicule de remontée mécanique selon Il'une des
revendications 1 a 9, caractérisé en ce que la bascule de verrouillage (20) est
située sous le vehicule.

11. Installation (2) de remontée meécanique comprenant un véhicule
de remontée mécanique selon I'une des revendications 1 a 10.

12. Installation (2) de remontée mécanique selon la revendication
11, comprenant au moins une premiére rampe (61) et au moins une deuxieme
rampe (62) rattachées a une structure fixe de l'installation (2) de remontée
mecanique et destinées a actionner les moyens de commande de 'organe de
verrouillage.

13. Installation (2) de remontée mécanique selon la revendication
12, caractérisée en ce que chaque premiére rampe (61) et chaque deuxiéme
rampe (62) comprend au moins une partie oblique (63) destinée a actionner les
moyens de commande.
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