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Zarizeni k bo¢nimu zajiSténi otoéného ramu na kolejovém voze

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni k zaji$téni oto¢ného ramu na kolejovém voze v jizdni poloze, jehoz
otoény ram sestiva ze dvou nosnych kolejnic aje otoény kolem svislé osy zjizdni polohy,
rovnob&zné s podélnymi stranami lozné plochy, do vyménné polohy, Sikmé vii¢i témto podélnym
stranam.

Dosavadni stav techniky

Kolejové vozy s otoénymi ramy se pouZivaji jiz del$i dobu, aby bylo mozno vymeénit nosice
nakladl, zejména takzvané vyménné kontejnery, bez pouziti jefdbu z nakladniho vozu na
kolejovy viz aobracené. Oto¢né ramy se za tim dCelem natoli o urfeny uhel vychyleni
a nakladni viz najede couvanim $ikmo ke kolejovému vozu, pfic¢emz lozné plocha jeho korby je
rovnob&Zna s natofenym otoénym ramem a pfimo se na né€j napoji. Pohonem nakladniho vozu se
potom nosi¢ nakladu pfesune. Funkéni princip takovych oto¢nych rami je popsan naptiklad
v DE-A-32 40 329.

Otocny ram musi byt zjevné v jizdni poloze fixovan. Doposud se pro toto fixovani pouzivaly
zavory nebo zastréky, které zaskodi do oto€ného ramu a které musely byt oviddany ru¢ne, pokud
bylo potieba natolit otoény ram jesté¢ o kousek. Nevyhoda téchto znamych zafizeni spociva
v tom, Ze pro otevieni a uzavfeni musely byt tyto zdvory nebo zastrcky ovladany ruéné. To viak
vyzaduje zvyS3enou pozornost obsluhujictho personalu. Zavora nebo zastréka neskytd Zadnou
absolutni zaruku, Ze je v jizdni poloze skutedné zaskocena. Chybné nebo neliplné zajisténi neni
samoziejmé vyjimkou. Kromé& toho je funkce zajisténi zavisla vyluéné na obsluhujicim
personalu, takze pfi zpétném nataceni otoného ramu do jizdni polohy lze na zajiSté€ni lehce
zapomenout.

Ukolem vynalezu proto je vytvofit zajistovaci zafizeni uvedeného druhu, u néhoz se zajisténi
otevird nejjednodusdim zplsobem astejné tak izavird, akteré na nejvy$Si miru zarucuje
provozni bezpe¢nost.

Podstata vynalezu

Tento tkol splituje zafizeni k zaji§téni oto¢ného ramu na kolejovém voze v jizdni poloze, jehoz
otoény ram sestava ze dvou nosnych kolejnic aje otony kolem svislé osy jizdni polohy,
rovnobé&zné s podélnymi stranami lozné plochy, do vyménné polohy, Sikmé vii¢i t€mto podéinym
stranam, podle vynalezu, jehoZz podstatou je, Zze obsahuje alespofi jednu zavoru, pohyblivou
z uzaviraci polohy do oteviené polohy a oto¢né ptipojenou pod oto€nym ramem.

Zavora, ovladana silou zemské tize, ma tu vyhodu, Ze je mozno zcela upustit od akumulatoru
energie, jako je napfiklad pruzina a podobné. Zavoru je mozno uvést proto do oteviené polohy i
s vynaloZenim velmi malé sily. Protoze pfi ota¢eni otoéného ramu ven a zase zpét piejede otoény
ram nad zavorou tak, ze se ji dotyka, nejsou zapotiebi zadna zvlastni opatfeni pro udrZovani
zavory v oteviené poloze. Teprve po navraceni otoéného ramu zpét do jizdni polohy zapadne
zavora samo&inné zase do své zaviraci polohy.

Podle zvlast vyhodného provedeni je zavora vytvofena jako dvouramenna péaka s jednim
blokovacim ramenem a jednim ovliddacim ramenem, pfiCemz zdvora je vykyvna kolem své
vodorovné osy na podélné strané kolejového vozu a blokovaci rameno sméfuje v zaviraci poloze
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§ikmo vzhtru viéi horizontalni roviné otaCeni proti blokovacimu elementu na oto€ném ramu.
Usporadani zavory na podélné strang kolejového vozu umoziiuje vizudlni kontrolu zajiSténi.
Ovladaci rameno miize byt vytvoreno tak dlouhé, Ze je mozno na zavoru plisobit ve sméru do
zaviraci polohy dostate¢né velkym krouticim momentem. Pfidrzovani zdvory pii otaCeni
oto&ného ramu ven a zpét pod rovinou otageni otoéného ramu s malym tfenim atim i malym
opotfebenim je mozno dosahnout tehdy, kdyZ je horni strana blokovaciho ramena vytvorena jako
vodici kulisa, ktera spolupracuje se spodni stranou oto¢ného ramu. Otoény rém proto klouZe po
blokovacim ramenu, jakmile jiZ byla zavora uvedena do oteviené polohy. Nezamyslené zajisténi
nebo zablokovani v jiné poloze nez jizdni neni mozné.

Protoze musi byt otoény ram natolitelny na obé strany kolejového vozidla, je zapotiebi
i dvoustranného zajisténi. S vyhodou jsou za tim u¢elem na obou podélnych stranich uspofadany
protilehlé zavory, pti¢emZ na obou nosnych kolejnicich otoéného rdmu je uspofadan vzdy jeden
blokovaci element tak, Ze zavora na vzdy protilehlé strané je pfi nataCeni oto¢ného rdmu ven
i zpét rovnéz pritlatovana. Za tim G&elem mohou byt blokovacimi elementy blokovaci desky,
sklonéné od stfedni osy kolejového vozu smérem ven. Blokovaci elementy proto piisobi jen
v jednom sméru a jen spolu s pfifazenou zdvorou. Vzhledem k Sikmé poloze mize byt zavora
prejeta na sousedni stran€ na vodici kulise blokovaciho ramena.

Pro pohyb zivory do oteviené polohy apro pfechodné fixovani v této poloze je s vyhodou
pouzita oteviraci paka, ktera se pfi vytofeni otoéného rdmu ven opét zasune do své vychozi
polohy, ve které je zavora volné pohybliva. Tim je soulasné zajiSténo, Ze zavora po otoleni
oto&ného ramu zpét do jizdni polohy opét zapadne do své uzaviraci polohy. Oteviraci paka se
pouzije proto jen k tomu, aby se zivora uvolnila a pfechodné, tedy az do piejeti ji prifazené¢ho
blokovaciho elementu, byla udrzovana v oteviené poloze. Pro uplné vytoCeni oto¢ného ramu ven
musi oteviraci paka nutné opét zapadnout zpét do své neutralni vychozi polohy.

Ovladaci rameno zavory mizZe byt na spodni strané opatfeno druhou vodici kulisou, pti¢emz
oteviraci paka je oto¢né pfipojena ke kolejovému vozu v roviné pohybu, rovnobé&zné s rovinou
otaleni zavory, a je opatfena vodicim &lenem, ktery pro vykyvnuti zivory do oteviené polohy
zasahuje do druhé vodici kulisy. Timto zpisobem se pohybuje zavora spolu s oteviraci pakou
nucené v jednom sméru, zatimco po dosaZeni oteviené polohy miize oteviraci paka znovu
zapadnout zpét. Rovina otaceni nebo vykyvnuti zavory je s vyhodou kolma k podélnému sméru
kolejového vozu, respektive k otoénému ramu v jizdni poloze. Tato rovina otaceni by vSak mohla
byt podle uspofadani blokovaciho elementu sklonéna i pod jinym Ghlem.

Zvlast vysoké provozni bezpe&nosti zajidténi se dosahne tehdy, kdyz je zavora nebo oteviraci
péaka zajisté€na pojistnou pakou, ktera ukazuje polohu zavory v uzaviraci poloze a kterou je nutno
pro ovladani zavory odklopit pry<.

Podle vyhodného provedeni vynalezu je zavora vytvofena jako dvouramenna paka s jednim
blokovacim ramenem a jednim ovliddacim ramenem, pficemz zivora je otoné uloZena na
vodorovné ose na podélné strané kolejového vozu, a pficemz blokovaci rameno v uzaviené
poloze smétuje Sikmo vii¢i horizontélni roving otaceni proti blokovacimu elementu na oto¢ném
ramu.

Podle dal3iho vyhodného provedeni je horni strana blokovaciho ramena vytvotena jako vodici
kulisa, ktera spolupracuje se spodni stranou oto¢ného ramu.

Podle daldiho vyhodného provedeni je na otoéném ramu uspofadan blokovaci element a horni
strana blokovaciho ramena vytvorena jako vodici kulisa, kterd spolupracuje s blokovacim
elementem, uspofadanym na oto¢ném ramu.
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Podle daldiho vyhodného provedeni jsou na obou stranich kolejového vozu uspofadany
protilehlé zavory, pfi¢emz na obou nosnych kolejnicich oto€ného ramu je uspofadan vzdy jeden
blokovaci element.

Podle vyhodného provedeni vynalezu jsou blokovaci elementy na obou nosnych kolejnicich
provedeny jako blokovaci desky se sklonem Sikmo doli smérem ven od stfedni osy kolejového
vozu.

Podle dal3iho vyhodného provedeni je zavora pohyblivé ulozena prostiednictvim oteviraci paky
a v oteviené poloze je zajistitelna.

Podle vyhodného provedeni vynalezu je ovladaci rameno zévory na své dolni stran€ opatieno
druhou vodici kulisou, oteviraci pika je oto¢né uloZena na kolejovém voze v roviné pohybu,
rovnobézné sosou otaeni zavory, pfiCemZ oteviraci paka je opatfena vodicim ¢lenem,
zasahujicim do druhé vodici kulisy.

Podle dal3iho vyhodného provedeni je zavora ve své uzaviraci poloze zaji$téna pojistnou pakou,
ktera zavoru presahuje.

Podle jesté dalSiho vyhodného provedeni je oteviraci paka ve své vychozi poloze zajiSténa
pojistnou pakou, ktera oteviraci paku pfesahuje.

A konelné podle jesté dal$iho vyhodného provedeni vyndlezu spolupracuje pojistna paka se
zafizenim pro zajisténi nosice nakladu na oto¢ném ramu.

Piehled obrazkt na vvkresech

Vynilez bude dale blize objasnén na piikladu provedeni podle ptilozenych vykresi, na nichz obr.
1 znazortiuje pidorys kolejového vozu se tremi otoénymi ramy, obr. 2 bokorys kolejového vozu
zobr. 1, obr. 3 bokorys zaji§tovaciho zafizeni podie vynalezu, obr. 4 pfi¢ny fez kolejovym
vozem s dvojitym zajiSténim v jizdni poloze, obr. 5 zafizeni podle obr. 4 s jednou zavorou
v oteviené poloze, obr. 6 zatizeni podle obr. 5 pfi vytaceni oto¢ného ramu ven, obr. 7 zafizeni
podle obr. 6 pfi otaeni ramu zpét, obr. 8 zafizeni podle obr. 7 kratce pfed opétovnym dosazenim
jizdni polohy a obr. 9 spolupraci pojistné paky zavory s dal3im zajist'ovacim zatizenim.

Piiklady provedeni vynilezu

Obr. 1 a 2 znazortiuji kolejovy viz 3, jehoZz lozna plocha 7 je opatiena naptiklad tfemi oto¢nymi
ramy 2. Kolejovy viiz 3 ma dva podvozky 10 a 10' a je opatfen nosnou konstrukei, sestdvajici
z alespoii dvou rovnobéznych hlavnich nosniki 9 a 9'. Jednotlivé oto¢né ramy 2 je mozno natocit
kolem svislé osy 5 na obé€ strany o thel o vychyleni. Pfitom jsou otoéné ramy 2 podepieny na
obloukovych podpérnych vedenich 38.

Podle obr. 1 je stfedni oto¢ny ram 2 ve vyménné poloze, v niz ¢asteéné presahuje podélné strany
8 a 8§ lozné plochy 7. Nakladni viiz 6 je pod stejnym thlem jako je thel a vychyleni nacouvan
k otoénému ramu 2, takze vyménny kontejner 1, uloZzeny na nakladnim voze 3, je mozno
pfesunout na oto¢ny ram 2. Oto¢ny ram 2 na levé strané od pravé nakladaného otoéného ramu 2,
stejné jako otony ram 2 na pravé strané, je v jizdni poloze, rovnobézné s podéinymi stranami 8
a 8' lozné plochy 7. Nosi¢em nakladu nemusi byt nutné vyménny kontejner 1. Mohlo by se jednat
i o plosinu ve formé palety, na niz je ulozen naklad.
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Zajistovaci zafizeni podle vynalezu je u kazdého otoéného ramu 2 spofadano v roviné I, podie
obr. 2. Vlastni zaji§téni ma proto co mozna nejvétsi vzdalenost od svislé osy 5, aby zajiStovaci
funkce mohla byt provedena s co nejmens$im mechanickym namahanim.

Podrobnosti zajistovaciho zafizeni jsou patrné z obr. 3. Hlavni nosnik 9 je s vyhodou vytvofen
jako nosnik tvaru dvojitého T. Jako ram pro zajiStovaci zafizeni je na hlavni nosnik 9 pfivafen
v pravém uhlu bo¢né pfiny nosnik 29. Zavora 11 je vytvofena jako pfiblizné rovna
dvouramenna péka s relativné kratkym zajistovacim neboli blokovacim ramenem 12 a s o néco
delsim, ovladacim ramenem 13. Zavora 11 je oto¢né uloZena na vodorovné ose 14 akonec
ovladaciho ramena 13 doseda na dolni doraz 22. Horni strana blokovaciho ramena 12 je
vytvofena jako vodici kulisa stejné jako dolni strana ovladaciho ramena 13, kterd tvofi druhou
vodici kulisu 17.

Blokovaci rameno 12 zavory 11 vy¢niva zespoda Sikmo do roviny otaCeni nosné kolejnice 4.
Nosna kolejnice 4 je opatfena blokovacim elementem 15, vytvofenym jako ocelova deska,
zavafena do nosné kolejnice 4. Blokovaci element 15 se svazuje ze stiedu kolejového vozu 3
smérem ven §ikmo dolu, a sice pod thlem, ktery je ponékud méné strmé&;jsi nez je thel zavory 11
v uzaviraci poloze. Jak vyplyva ze znazornéni, je nosna kolejnice 4 provedena jako duty skfifovy
profil s vystupkovym osazenim 26. Blokovaci element 15 je uvnité dutého skfifiového profilu
podepfen podpérnym vystupkem 28. Osazeni 26 slouzi kuloZeni nosniku 27 vyménného
kontejneru 1. Jak vyplyva zobr. 4 az 8, jsou vzdy sousedni zajidtovaci zafizeni vytvofena
axialné symetricky.

Pro pohyb zavory 11 do jeji oteviené polohy je pod zavorou 11 usporaddana na prvnim kloubu 21
oteviraci paka 18. Tato oteviraci paka 18 je opatfena na svém volném konci rukojeti 20 a
v odstupu od prvniho kloubu 21 vodicim ¢lenem 19, ktery pii zvedani oteviraci paky 18 nahoru
spolupracuje s druhou vodici kulisou 17. oteviraci paka 18 je v poloze zdvizené nahoru
znazornéna Cerchovanymi. ¢arami. V této poloze doseda oteviraci paka 18 na horni doraz 23. Ve
své dolni vychozi poloze doseda oteviraci paka 18, stejné jako konec ovladaciho ramene 13, na
dolni doraz 22. Zavora 11 je ve své oteviené poloze rovnéz naznacena Cerchovanymi arami.
V této poloze zavora 11 blokovaci element 15 uvoliuje a lezi pfiblizn€ vodorovné pod rovinou
otaceni otoéného ramu 2, respektive nosné kolejnice 4.

Pro zajisténi zavory 11 v jeji uzaviraci poloze je upravena pojistna paka 25, uloZena oto¢né na
ose na kolejovém voze 3, kolmé k roviné ota€eni zavory 11. Pro lep$i dosednuti pojistné paky 25
je na ovladacim ramenu 13 uspofadano vybrani 24. Pridavné funkce pojistné paky 25 budou
objasnény jesté pozdéji.

Obr. 4 znazoriiuje pti¢ny fez kolejovym vozem 3 priblizné v roviné I podle obr. 2. Z divodu
lepsi pfehlednosti neni zndzornén podvozek 10 a 10’ dalsi detaily spodku vagonu. Kolejovy viiz 3
sestava v podstaté ze dvou hlavnich nosnikl 9 a 9', na nichz jsou usporédana zajiStovaci zafizeni,
jak jiz bylo uvedeno vySe. Vymeénny kontejner 1 spocivd svymi dvéma nosniky 27 a27' na
nosnych kolejnicich 4 a 4'. Zavory 11 a 11' jsou v uzaviraci poloze a oteviraci paky 18 a 18' lezi
pfiblizné vodorovné ve své vychozi poloze. Pojistné paky 25 a 25' rovnéz nejsou znazornény.

Pfi vytaCeni otoéného ramu 2 smérem do strany se odehravé nasledujici postup. Podle obr. 5 se
nejprve na pfislusné strané vykyvné druha oteviraci paka 18' ve sméru prvni Sipky a nahoru.
Ptitom se pohybuje druhd zavora 11' do oteviené polohy, ve které se uvolni blokovaci element
15'. Nyni se miiZe otoény ram 2 otacet ru¢né nebo pomoci kladkostroje ve sméru druhé Sipky b.
Piitom prejede druhy blokovaci element 15' ¢elni stranu druhé zavory 11' a posune oteviraci
paku 18, ktera zasahuje do roviny otaceni oto¢ného ramu 2, opét zpatky do jeji vychozi polohy.

Druha zivora 11' se miZe nyni opét volné pohybovat a spadne prechodné zase zpét do své
uzaviraci polohy, ve které doseda na dolni doraz 22 podle obr. 3. Jak vyplyva z obr. 6, je viak
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druha zivora 11' pfi daldim otaCeni nosného ramu 2 ve sméru druhé Sipky b sousednim
blokovacim elementem 15 opét stladena doli. Vzhledem k Sikmé poloze blokovaciho elementu
15 a vodici kulise 16 se to viak provadi bez velkych ztrat tfenim. Blokovaci element 15 rovnéz
piejede timto zplisobem druhou zdvoru 11', aniz by tato druhd zévora 11' musela byt opét
piesunuta do své oteviené polohy.

Obr. 7 znazorfiuje stav ve vyménné poloze, respektive pii otaceni zpét otoéného rdmu 2 ve sméru
tieti 3ipky ¢ do jizdni polohy. I v tomto sméru pohybu miiZze blokovaci element 15 pfejet druhou
zévoru 11, a sice vzhledem k usporadani vodici kulisy 16. Po piejeti blokovacim elementem 15
se vrati druha zavora 11 pfechodné opét do své vychozi polohy, dokud nedosdhne druhy
blokovaci element 15' druhou zavoru 11'.

Tato situace je znazornéna na obr. 8. Rovnéz druhy blokovaci element 15' piejede jeSté jednou
druhou zavoru 11 atladi ji smérem doli, respektive ve sméru oteviené polohy. Pfi uplném
dosaZeni jizdni polohy narazi blokovaci element 15 na zavoru 11, kterd pfi celém postupu
zlstava neménna ve své uzaviraci poloze. Sou€asné klesne druha zévora 11' po prejet druhym
blokovacim elementem 15 opét zpatky do své uzaviraci polohy, takze je dosazeno zase vychozi
polohy, znazoméné na obr. 4.

Jak vyplyva zobr. 5, jsou pojistné paky 25 a 25' sousednich zavor 11 a 11' navzijem spojeny
kloubovou ty&i 30. Ma-li byt, napfiklad do oteviené polohy, uvede druha zavora 11', musi se
nejprve ve sméru &tvrté Sipky d vykyvnout pry¢ druha pojistnd paka 25'. Na kloubové ty¢i 30 je
upevnéna paka 31, k niZ je oto€né pfipojeno tahlo 32. Pti vykyvnuti pojistnych pak 25 a 25' se
tahlo 32 pohybuje sméru paté Sipky e. Konec tahla 32 je pomoci druhého kloubu 33 upevnén na
blokovaci desce 34. Tato blokovaci deska 34 se milZze sklopit v uréitém Uhlu kolem tfetiho
kloubu 41.

Funkce blokovaci desky 34 spociva v tom, Ze zajistuje obé ptidrzovaci Celisti 35, které pridrzuji
nosnik 27 vyménného kontejneru 1. Tyto pridrzovaci Celisti 35 slouzi k zajiSténi vyménného
kontejneru 1 nebo jiného nosie nakladu proti sejmuti z nosnych kolejnic 4 a 4'. Pfidrzovaci
¢elisti 35 jsou vykyvné kolem os 36 otadeni, jejichz konce jsou kuzelovym ozubenym pitevodem
37 spojeny se spolecnou osou 39. Na této spolecné ose 39 je ulozena a predepjata vinutd pruzina
40, ktera slouzi jako akumulator energie a kterd s predpétim tlaci pridrzovaci celisti 35 do
funkéni neboli zaji$tovaci polohy. Pii natdCeni otoéného rdmu 2 ven se pfidrzovaci cCelisti 35
odpruZi zpét a jsou tlaeny dolu proti sile vinuté pruziny 40. To je vSak mozno teprve tehdy,
kdyz byla pfedtim pomoci druhé pojistné paky 25' odklopena blokovaci deska 34.

Pojistné paky 25 a25' maji dvoji funkci v tom, Ze zajist'uji obé zavory 11 z11' aZe je jimi
soutasné uvoliiovano zajidténi nosi¢e ndakladu. Zajist€ni nosi¢e ndkladu by mohlo byt
samoziejmé uvolnéno ijinym zpisobem. Pfidrzovaci Celisti 35 by mohly byt naptiklad pfimo
ovladany pomoci tahla 32.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni k bo¢nimu zajisténi otoéného ramu (2) na kolejovém voze (3) v jizdni poloze,
jehoZ otoény ram (2) sestava ze dvou nosnych kolejnic (4, 4') a je oto¢ny kolem svislé osy (5)
z jizdni polohy, rovnobézné s podélnymi stranami (8, 8') lozné plochy (7), do vyménné polohy
§ikmé vadi témto podélnym stranam (8, 8'), vyzmadujici se tim, Ze obsahuje
alespoii jednu zavoru (11), pohyblivou z uzaviraci polohy do oteviené polohy a otogné
pfipojenou pod otoénym ramem (2).

2. Zafizeni podle ndroku 1, vyznacdujici se tim, Zezavora(ll)je vytvofena jako
dvouramenna paka s jednim blokovacim ramenem (12) ajednim ovladacim ramenem (13),
pfi¢emz zavora (11) je oto¢né uloZena na vodorovné ose (14) na podélné strané kolejového vozu

3).

3. Zafizeni podle naroku 2, vyznacdujici se tim, Ze horni strana blokovaciho

ramena (12) je vytvofena jako vodici kulisa (16), ktera spolupracuje se spodni stranou otoéného
ramu (2).

4. Zafizeni podle naroku 2, vyznacdujici se tim, Ze naotoéném ramu (2) je
usporadan blokovaci element (15), pficemZ horni strana blokovaciho ramena (12) je vytvofena

jako vodici kulisa (16), kterd spolupracuje s blokovacim elementem (15), uspofddanym na
oto¢ném ramu (2).

5. Zafizeni podle ndroku4, vyznacujici se tim, Ze naobou stranich kolejového
vozu (3) jsou usporadany protilehlé zavory (11, 11'), pfi€emZ na obou nosnych kolejnicich (4, 4')
oto¢ného ramu (2) je uspofadan vzdy jeden blokovaci element (15, 15').

6. Zafizeni podle naroku 5, vyznacujici se tim, Ze blokovacielementy (15, 15')
na obou nosnych kolejnicich (4, 4") jsou provedeny jako blokovaci desky se sklonem $ikmo dolt
smérem ven od stiedni osy kolejového vozu (3).

7. Zatizeni podle jednoho z narokti2 az6, vyznacéujici se tim, Zezavora(ll)je
pohyblivé uloZena prostfednictvim oteviraci paky (18) a v oteviené poloze je zajistitelna.

8. Zafizeni podle naroku7, vyznadujici se tim, Ze ovladaci rameno (13) zavory
(11) je na své dolni stran€ opatieno druhou vodici kulisou (17) a oteviraci paka (18) je otoné
uloZena na kolejovém voze (3) v roviné pohybu, rovnobézné s osou otaceni zavory (11), pficemz
oteviraci paka (18) je opatfena vodicim ¢lenem (19), zasahujicim do druhé vodici kulisy (17).

9. Zafizeni podle jednoho z narokti 1 az8, vyznacdujici se tim, Zezavora(ll)je
ve své uzaviraci poloze zaji$téna pojistnou pakou (25), ktera zavoru (11) pfesahuje.

10. Zatizeni podle naroku 7nebo 8, vyzmacdujici se tim, Ze oteviraci paka (18) je
ve své vychozi poloze zaji$téna pojistnou pakou (25), ktera oteviraci paku (18) pfesahuje.

11. Zafizeni podle naroku 9 nebo 10, vyznacujici se tim, Ze pojistna pika (25)
spolupracuje se zafizenim pro zaji$téni nosi¢e nakladu na otoéném ramu (2).

6 vykresi
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