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CONSTRUCCIONES MAQUINARIA OBRAS PUBLICAS LEBRERO, S.A. (COMOPLE-

SA)

"SISTEMA DE ISOLAMENTO DAS VIBRAGOES EM COMPACTADORES"

OBJECTO DA INVENGAO

A presente invencido diz respeito a um sistema de isola-
mento das vibragdes em compactadoras, que é utilizdvel nos com-
pactadores de vibragdo autopropulsionados, de modo tal que impe-
de as vibrag¢Bes do cilindro de compactagdo, montado num chassis,
de serem transmitidas para a cabina onde se encontra o operador
que manobra a mdquina e para a armacdo onde s3o montados o motor
diesel e os seus restantes elementos.

Pelo uso do sistema segundo a presente invencdo conse-
gue-se que a amplitude méxima das vibracdes obtidas na médquina
ndo seja transmitida & cabina e 3 armagdo do motor, de modo que
0 tempo necessdrio para obter uma compactacdo perfeita do solo
seja consideravelmente reduzido, relativamente aos compactado-

res convencionais.

FUNDAMENTO DA INVENGAO

Os compactadores de vibracdo autopropulsionados conven-
cionais, que consistem num chassis no qual estd montado o cilin-
dro de compacta¢do e no chassis onde esté§ montada a cabina do
operador que comanda o funcionamento do mesmo e os elementos ne-

cessdrios para a autopropulsdo, tém uma amplitude de vibracdo
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limitada do cilindro de compactacdo, devido ao facto de, se essa
referida amplitude da vibracdo for ultrapassada, ela é transmi-
tida & cabina do operador e aos elementos de autopropulsdo da
méquina de compactacdo.

Assim, para impedir a transmissdo de vibragfes, o cilin-
dro de compactagdo & montado elasticamente no chassis. Para isso
sdo usados varios amortecedores de choques que impedem a trans-
missdo das vibragdes ao chassis onde se encontram a cabina do
operador da mdquina e os elementos para a sua autopropulsdo.

Dado que a amplitude das vibragbes que se atinge 6 pe-
quena, o tempo de operag¢do para conseguir uma compactagdo per-

feita do solo é elevado, aumentado assim o desgaste.

DESCRICAO DA INVENGAOQ

Portanto, para aumentar a eficécia dos compactadores de
vibragcdo autopropulsionados e para aumentar a amplitude de vi-
bracdo sem que ela seja transmitida & armagdo na qual est& mon-
tada a cabina do operador, bem como os elementos para a autopro-
pulsdo da méquina, segundo a presente inven¢do a pega transver-
sal do chassis no qual est§ montado o cilindro de compactacdo
estd ligada ao chassis no qual est4 montada a cabina do operador
por meio de alguns amortecedores de choques, de cada lado, os
quais absorvem as vibragdes. Impedem que as vibragdes sejam
transmitidas ao chassis onde est& montada a cabina.

Assim, os referidos amortecedores de choques actuam como

pontos de rotagdo semi-livres, que absorvem as vibragdes e per-

7.



mitem a rotagdo do cilindro de compactacdo e do chassis onde ele
estéd montado.

0 chassis no qual estd montada a cabina e os elementos
para a autopropulsdo consiste na ligagdo de duas armac¢des, uma
das quais estd ligada ao chassis no qual estéd montado o cilindro
de compactacdo sem qualquer isolamento de vibragd@o entre as mes-
mas, e a segunda, por cima da primeira, na qual estdo montados
a cabina e os elementos para a autopropulsdo. Ambas as referidas
armacdes estdo ligadas entre si de modo tal que se impede a trans-
missdo das vibracgBes da armacdo fixa para o chassis no qual esté§
montado o cilindro de compactacdo e para a armagdo na qual estdo
montados a cabina e os elementos de autopropulsado.

Assim, a armacdo que estéd ligada ao chassis do cilindro
de compactacdo tem, na extremidade oposta d referida ligacdo,
alguns bragos ligados a armacdo acima da mesma, na qual a cabi-
na estd montada por meio de algumas molas. Eles s3o guiados en-
tre barras transvessais de cada uma das armagdes. Analogamente,
a armacdo superior tem uma placa ligada a mesma que se estende
na parte inferior. Alguns amortecedores de choques estdo colo-
cados entre a armacgdo inferior e a placa e na sua extremidade
livre hd alguns outros amortecedores de choques colocados entre
a mesma e uma placa ligada & armacdo infeiror.

Realizando a ligacdo das duas armagles da maneira des-
crita, impede-se a transmissdo das vibragdes de uma armacio pa-
ra a outra. Assim, & possivel obter um compactador de vibracdo

autopropulsionado de elevado impacto, caracterizado por ter uma
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amplitude de vibrac¢do maior do que a dos compactadores conven-
cionais com um rendimento de funcionamento muito maior do que
o dos convencionais.

0 facto de a pega transversal do chassis onde estd mon-
tado o cilindro de compactacdo estar ligada ao chassis da cabina
por meio de chumaceiras & também caracterfstica da presente in-
vencdo. Estas chumaceiras absorvem as vibracdes do chassis onde
estd montado o cilindro, impedindoa transmissdo das vibracdes
para o chassis no qual estdo montados a cabina e os elementos
de autopropulsdo.

Assim, as referidas chumaceiras actuam como ponto de ro-
tagdo livre do cilindro de compactacdo e do chassis onde est§
montado.

Para conseguir a estabilidade perfeita nos compactadores
providos com o sistema descrito, eles podem estar providos de
dois pares de rodas, com o mesmo didmetro no chassis da cabina,
ou entdo o chassis da cabina pode estar provido com um par de
rodas convencionais e uma par de rodas de pequeno didmetro na
sua parte traseira ou na parte de ligacdo ao chassis onde esté§
montado o cilindro de compactagdo.

Analogamento, a mdquina de compactagdo pode estar provi-
da de um par de rodas convencionais no chassis onde est4 monta-
da a cabina e ter no chassis do cilindro de compactag¢do um par
de rodas de pequeno didmetro na parte dianteira para a sua esta-
bilidade.

Neste caso, uma armagdo formada por um elemento trans-



versal que estd ligado ao chassis por meio de algumas chumacei-
ras e duas barras transversais entre cujas extremidades livres
estd montado o cilindro de compactagdo estd ligado projeccional-
mente ao chassis do cilindro de compactagdo. Assim, os pontos

de rotacdo livre do cilindro de compactagdo e da sua armacdo se-
rao as chumaceiras através das quais a armacdo estd ligada ao
chassis para impedir a transmissdo das vibracdes.

A ligagdo da estrutura na qual est& montado o cilindro
de compactagdo é feita da maneira descrita e pode-se assim obter
um compactador de vibragdo autopropulsionado de grande impacto,
também conhecido por martelo oscilante, caracterizado por ter
uma amplitude de vibracdo maior do que a dos convencionais, com
uma eficdcia muito maior.

Para completar a descricdo feita a seqguir e para propor-
cionar uma melhor compreensdo das suas caracterfsticas, a pre-
sente meméria descritiva é acompanhada por uma série de desenhos
cujas figuras representam a maior parte dos pormenores signifi-

cativos da presente invencdo.

BREVE DESCRIGAO DOS DESENHOS

As figuras dos desenhos representam:

A fig. 1, uma vista de lado de um compactador tal que a
ligagdo entre o chassis no qual estd montado o cilindro de com-
pactacdo e o chassis no qual estdo montados a cabina e os ele-
mentos de autopropulsdo é feita por meio de alguns amortecedores

de choques eldsticos, que absorvem as vibra¢des, impedindo a sua
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transmissdo ao chassis onde est§ montada a cabina;

A fig. 2, uma vista em planta do chassis onde est4 mon-
tado o cilindro de compactacdo da figura anterior, vendo-se co-
mo estd montada a ligagdo do chassis onde estd montado o cilin-
dro de compactagdo e o chassis onde est§ montada a cabina, fei-
ta por meio de um elemento transversal fixado no chassis do ci-
lindro de compactagdo através de uma série de amortecedores de
choques elédsticos que absorvem as vibracdes;

A fig. 3, um algado lateral de um compactador de eleva-
do impacto no qual o chassis onde estd montado o cilindro de
compactacdo estd ligado a uma armagdo, por cima da qual se en-
contra uma segunda armacdo na qual estdo montados a cabina e os
elementos para a autopropulsdo, estando as duas armagdes perfei-
tamente isoladas para impedir a transmissdo das vibragdes de uma
para a outra;

A fig. 4, um algado lateral corwmspondente a um pormenor
da fig. 3 das duas armag¢des, que estdo isoladas uma da outra pa-
ra impedir a transmissdo das vibracdes. Pode-se ver a placa li-
gada a armac¢do superior e 3 armacdo inferior entre as quais estéd
colocada uma série de amortecedores de choques;

A fig. 5, uma vista em corte pela linha (I-1) da figura
anterior, podendo ver-se alguns amortecedores de choques entre
a armacdo inferior e a placa ligada 3 armacdo superior e outros
amortecedores de choques entre as duas placas ligadas as arma-
¢des respectivas;

A fig. 6, um algado lateral de um compactador com dois



pares de rodas do mesmo didmetro no chassis onde estdo montados
a cabina e os elementos de autopropulsdo, tendo o cilindro de
compactacdo o ponto de rotagdo livre relacionado com o elemen-
to transversal de ligacdo com o chassis da cabina;

A fig. 7, um alcado lateral de um compactador com duas
rodas convencionais e um outro par de rodas de menor didmetro
na parte traseira no chassis onde estd montada a cabina, tendo
0 cilindro de compactacdo o ponto de rotagdo livre respeitante
ao elemento transversal de ligagdo com o chassis da cabina;

A fig. 8, um alcado lateral de um compactador com um par
de rodas convencionais e outro par de rodas de menor diametro na
parte da frente no chassis onde est& montada a cabina, tendo o
cilindro de compactagdo o ponto de rotacdo livre cor-
respondente ao elemento transversal de ligagcdo com o chassis da
cabina;

A'fig. 9, um algado lateral de um compactador com um par
de rodas convencionais no chassis onde est4 montado 0 cilindro
de compactagdo, assentando o chassis onde estd montado o cilindro com-
pactador nas duas rodas de menor didmetro, estando a armagdo on-
de estéd montado o cilindro de compactagdo com rotacdo livre re-
lacionada com chumaceiras através das quais estd ligado ao chas-
sis que, por sua vez estd fixado no chassis da cabina sobreja-
cente;

A fig. 10, uma vista em planta do chassis onde estd mon-
tado o cilindro de compactagdo; corresponde as formas de reali-

zacdo das figs. 6, 7 e 8. 0 elemento transversal de ligagdo ao



chassis estd ligado ao chassis por meio de algumas chumaceiras
que absorvem as vibragdes, actuando o referido membro transver-
sal como eixo de rotagdo livre do chassis do compactador; e

A fig. 11, uma vista em planta do chassis onde est& mon-
tado o cilindro de compactagdo correspondente & fig. 9. Pode ver-
~-se como o cilindro de compactacdo estd montado numa armacdo so-
brejacente relacionada com o chassis de ligacdo, tendo a armacgao
0 eixo de rotagdo livre relacionado com chumaceiras de ligacdo

da mesma ao chassis.

DESCRIGAO DE UMA FORMA DE REALIZAGAQ PREFERIDA

Com referéncia as figs. 1 e 2, vé-se que o compactador
(1) é formado pelo chassis (2), no qual est& montado o cilindro
de compactacdo (3). 0 cilindro estéd ligado ao chassis (4) no
qual estdo montados a cabina (5) para o operador que opera a mé-
quina e os elementos (6) para a autopropulsdo.

A ligacdo do chassis (2) do cilindro de compactacdo (3)
e do chassis (4) no qual estdo monatdos a cabina (5) e os ele-
mentos de autopropulsdo é feita por meio do elemento transversal
(7) que estd ligado ao préprio chassis (2) do cilindro (3), atra-
vés dos amortecedores de choques (8). Os referidos amortecedores
de choques elésticos sdo os que absorvem as vibracdes do cilin-
dro de compactagdo (3) e do chassis (2), impedindo a transmissio
das vibragdes para o chassis (4).

Tendo efectuado a ligagdo do chassis (2) e do chassis

(4) da maneira descrita, impede-se a transmissdo das vibracdes
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do chassis (2) para o chassis (4). E assim possivel conseguir
obter um compactador de vibragdo autopropulsionado de elevado
impacto, também conhecido por martelo vibrante, que é caracteri-
zado por ter uma amplitude de vibragdo maior do que a dos com-
pactadores convencionais, com uma eficdcia superior a dos com-
pactadores convencionais também.

Na forma de realizagdo representada nas figs. 3, 4 e 5,
pode ver-se como o compactador de vibragdo autopropulsionado de
elevado impacto (101), também chamado martelo oscilante, & cons-
titufdo pelo chassis (102) no qual estd montado o cilindro de
compactacdo (105) e que estd ligado de maneira oscilante pelos
eixos (103) ao chassis (104) pela armacdo (109).

0 chassis (104) é formado por armac¢des (109) e (108) e
a cabina (106) para o operador que opera a miquina (101) e os
elementos (107) necessdrios para a sua autopropulsdo montados
nesta Gltima. |

As suas armagdes (108) e (109) que formam o chas-
sis (104) estdo ligadas por meio dos bracgos (110), tendo a ar-
magdo (109) algumas molas (113) colocadas entre as barras trans-
versais (111) e (112) ligadas respectivamente as armagdes (109)

e (108) por meio de placas (114) e (115) ligadas as armacdes
(108) e (109), respectivamente, de modo tal que entre a placa
(114) e a armagdo (109) h§ alguns amortecedores de choques (116).
Entre as extremidades livres das placas (114) e (115) h§ outros
amortecedores de choques (116).

Realizando a ligacdo das armagdes (108) e (109) da ma-
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neira descrita, tal como se mencionou em ligagdo com as figs. 1

e 2, impede-se a transmissdo das vibracdes da armac¢do (109) para
a armacdo (108) onde estd a cabina (106) e os elementos (107)

de autopropulsdo do compactador (101). Assim, as vibra¢des trans-
mitidas para a armagdo (109) pelo chassis (102) serdo absorvidas
pelas molas (113) e pelos amortecedores (116), impedindo a sua
transmissdo para a armacdo (108).

Isto é obtido num compactador de vibragdo autopropulsio-
nado de elevado impacto no qual a amplitude das vibragdes é apro-
ximadamente duas vezes a amplitude das vibracdes obtidas com os
compactadores convencionais, de modo que as vibracgles ndo sao
transmitidas 3 cabiana do operador nem aos elementos de autopro-
pulsdo.

O compactador de elevado impacto tem um rendimento muito
maior do que os compactadores convencionais e pode executar o
mesmo trabalho em muito menos tempo, o que representa grandes
economias.

Fazendo agora referéncia as figs. 6 a 11, pode ver-se
como os compactadores de vibracdo (201) autopropulsionados de
grande impacto sdo geralmente formados por um chassis (202) no
qual estd montado o cilindro de compactacdo (203) e um chassis
(204) no qual estdo montados a cabina (205) e os elementos de
autopropulsdo (206), de modo tal que o ponto de rotagdo livre
do cilindro de compactagdo (203) do chassis (202) onde ele est§
montado estd situado no elemento transversal (209) que, como um

eixo (214), actua como uma ligacdo entre os dois chassis.
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Para impedir a instabilidade das mé&quinas de compactagdo
(201), o chassis (204) onde est& montada a cabina (205) tem dois
pares de rodas (207) com o mesmo didmetro, ou entdo um par de
rodas convencionais (207) e outras rodas (208) com menor di&-
metro. Analogamente, & possfivel que o chassis (202) do cilindro
de compactagdo seja aquele que assenta num par de rodas de me-
nor didmetro (208) colocadas na sua parte dianteira.

A ligagdo do chassis (202)e do chassis (204) & feita por
meio do elemento transversal (209) que se liga ao chassis (202)
por meio de chumaceiras (210) que absorverdo as vibracdes do
chassis (202), impedindo a transmissdo das vibracdes para o chas-
sis (204), de modo tal que o chassis (202) e o cilindro (203)
rodam em ligacdo com o eixo (214).

No caso de o chassis (202) no qual estd montado o cilin-
dro de compactacdo (203) estar suportado num par de rodas de pe-
queno didmetro (208) com o seu eixo de rotagdo livre (211) na
parte dianteira, ele é formado de modo tal que o chassis (202)
tem no seu interior a armacdo sobrejacente (212) a ele ligada
por meio de chumaceiras (213). Assim, as vibracdes da aramgdo
(212) e do cilindro de compactagdo sdo absorvidas pelas referi-
das chumaceiras (213) impedindo a transmissdo das refridas vi-
bragdes para o chassis (202) que estd& ligado ao chassis (204). 0
posto do operador que opera a m&quina e os elementos para a au-
topropulsdo ficam isolados.

Os compactadores feitos desta maneira impedem a transmis-

sdo de vibragdes para o chassis onde estd montada a cabina, ob-



tendo-~se assim um compactador de vibragdo autopropulsionado de
elevado impacto com uma muito maior amplitude de vibragdes do
que os compactadores convencionais mas com uma eficdcia muito

maior do que a destes Gltimos.
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REIVINDICACOES

l.- Sistema de isolamento das vibragoes em compactadores

utilizavel em compactadores de vibragao autopropulsionados, nos
quais o chassis no gqual est3 montado o cilindro de compactagao
estd ligado ao chassis no qual estao montados os elementos de
autopropulsao e a cabina para o operador que opa2ra o compactador,
caracterizado essencialmente por o chassis (4} no ~uml esti mon-
tada a cabina (5) estar ligade ac chaszis (2) no rual esta monta-
do o cilindro (3) pPor meio de uma neca transversal (7) que esta
fixada ao chassis (2) por meio de amortecedores de chogues elas-

ticos respectivos (8) gue absocrvem as vibracoes.

2.~ Sistema de isolamento das vibragdes em compactadores

utilizaveis em compactadores de vibracao auto-propulsionados, nos

quails o chassis no qual estd montado o cilindro de compactagao



N

difere do chassis no qual estao montados os elementos de autopro-

pulsao e a cabina do operador gue opera o compactador, caracteri-

zado essencialmente por o chassis (104) no qual estio pontados os
elementos de autopropulsao (107) e a cabina (106) ser formado pe-
la ligagao de duas armagoes (108 e 109), mantendo-se a armagao
(109) ligada ao chassis (102) no qual esta montado o cilindro de
compactagao e a cabina (106) e estando os elementos de autopropul -
sao (107) montados na armagac (108), prevendo-se que a armagdo
(109) se ligue & armagao (108) por meio de algumaswolas~gﬁadas(ll3)
entre as barras transversais (111 e 112) ligadas as armagoes (109
e 108), respectivamente, com a caracteristica especial de ambas

as armagces (108 e 109) terem, em correspondéncia e solidamente
ligadas com elas, algumas placas (114 e 115) que se estendem na
parte inferior até 3 mesnma altura, mantendo-se entre a placa (114)

e a armacgao (109), bem como entre a extremidade livre de ambas as

placas, alguns amortecedores de chogues (116).

3.- Sistema de isolamento de vibragces en compactadores uti-
lizavel em compactadores de vibracao autopropulsionados, formado
pPela ligagdo do chassis no qual estd montado o cilindro de compac-
tacao e o chassis no qual estio montados a cabina e os elementos
de autopropuls3io, caracterizado essencialmente POr a pecga trans-

versal (209), por meio da qual est3o ligados o chassis (204) no

qual esta montada a cabina (5) e o chassis (202) no qual esta mon-

tado o cilindro de compactagao (203), estar licada a este dltimo
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por meio de dois apoios (210), dgue por sua vez actuam como um eixo

de rotagdo livre do chassis (202).

4.~ Sistema de isolamento das vibragoes em compactadores de
acordo com a reivindicagéo 3, caracterizado POr o cilindro de com-
pactagao (203) ser susceptivel de ser montado no seu chassis por
meio de uma armagdo (212) com rotacdo livre, que se mantém ligada
de maneira saliente ao chassis (202) do cilindro de compactagao
(203), estando a referida armagao (212) ligada por meio de alguns

apoios (213),
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"SISTEMA DE ISOLAMENTO DAS VIBRAGOES EM COMPACTADORES"

A invengao refere-se a um sistema de isolamento em compac
tadores de vibragdo constituidos por um chassis (2), no qual esta
montado o cilindro de compactacdo (3), e um segundo chassis (4),
onde estad montada a cabina (5), sendo o sistema de isolamento das
vibragOes constituido por uma série de amortecedores de chogques
(8), através dos quais a pega transversal (7) estd ligada ao chas

sis (2) para a sua ligagdo ao chassis (4).

O chassis (104) da cabina (106) & formado pela ligagao de
duas armagoes (108) e (109), ligando-se a armagao (109) ao chas-
sis (102) do cilindro de compactacdo (105), mantendo-se as duas
armagoes (108) e (109) ligadas entre si por meio de algumas molas
e amortecedores de choques (116) situados entre pPlacas respecti-
vas (114) e (115).

A pega transversal (209) do chassis (202) do cilindro de
compactagao (203) que estd ligada ao chassis (204) da cabina
(203) pode também manter-se ligada ao chassis (202) através de

dois apoios (210), gque actuam como eixo de rotagéoblivre do mes-
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