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1 2
Pojezdové zafizeni obsluzného automatu,
ktery je samofinn& pohyblivy podél textil-
niho, zejména bezvietenového dopradaciho
stroje k jeho pracovnim mistim sestdvd z
nosné kolejnice (5) pro vedeni hlavniho po-
jezdového kola (4]} nebo kol obsluZného au-
tomatu (1) a z pomocné kolejnice (13] pro
vedeni op&rného kola (14) nebo kol obsluZ-
ného automatu. Obé& kolejnice jsou uspofa-
ddny nad strojem, pFitemZ nosnd kolejnice
mé dva paralelni pfimé dseky, probihajici
symetricky vzhledem k podélné vertikdini
roviné stfedové stroje, alespoii jeden kru-
hovy vratny usek, ktery spojuje pfilehlé
konce pfimych tusekdli. Pomocnd kolejnice
mé pfimy tvar a je umisténa v souhlase s
podélnou vertikdlni stfedovou rovinou stro-
je, pritemZ opérné pojezdové kolo obsluZ-
ného automatu je uloZeno na oto&ném pod-
vozkovém nosi¢i, jehoZ osa otd€eni je polo-
Zena do radidlni stfedové roviny tohoto o-
pérného pojezdového Kkola.
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Vynélez se tyka pojezdového zalizeni ob-
sluného automatu, ktery je samofinn& po-
hyblivy podél textilniho, zejména bezviete-
nového dopfadaciho stroje k jeho pracov-
nim mistdm.

U obvyklého pojezdového zafizeni uvede-
ného druhu (viz pat. spis DE 2118773) je
pro vedeni pojezdovych kol obsluZného au-
tomatu pouZito dvou kolejnic, z nichZ je u-
pevnéna jedna na horni a druhd na spodni
t4sti stroje. Spodni kolejnice v3ak ztéZuje
pFistup obsluZného personélu ke stroji. V ji-
ném pripad® (viz pat. spis DE 2516 004] je
obsluZny automat pojizdny po hlavni nosné
kolejnici uspofddané nad pracovnimi misty
stroje, pfi€emZ jeho rovnovdhu a piisluSnou
polohu v oblasti pracovnich mist stroje udr-
#uje pomocné kolejnice, o kterou se opira
opérné pojezdové kolo. Tato pomocné kolej-
nice je tvofena kréatkymi tseky, vytvoreny-
mi pfimo na vyklopnych a odnimatelnych
produk&nich jednotkach stroje. Je tedy jas-
né, e kdy# je produkéni jednotka vyklo-
" pena ze své pracovni polohy nebo kdyZ do-
konce chybf, protoZe byla ze stroje odstra-
néna, nemfiZe se obsluZny automat pohybo-
vat k jinym pracovnim mistim stroje, na-
chézejicim se ve sméru pohybu za polohou
takové produkéni jednotky. - o

Kromé& toho vieho musi se pro obsluiny
automat ob8hového typu vytvofit vidy na

jednom nebo na obou koncich stroje dalsi.

tsek pomocné kolejnice, ktery umoZni ply-
nulé prejeti obsluzného automatu na dru-
hou podélnou stranu stroje. Na koncich
stroje se v3ak obvykle vyskytuji skiiné ob-
sahujici prostfedky k centrdlnimu pohonu,
¥izeni atd. pracovnich mist celého stroje,
které musi byt vZdy snadno pfistupné. Pro-
to se prisludny usek pomocné kolejnice u-
mistuje nad stroj v obrdcené funkni polo-
ze, ve které miiZe zachytit tihovou reakci
té Gdsti obsluZného automatu, kterd se bhé-
hem priijezdu okolo koncovych skFini stro-
je dostdvd do volného prostoru. Takové u-
spofddani je viak znatn& sloZité a miZe
vést k porucham.

Je oviem rovn&Z zndmo pouZit pro vede-
ni obsluZného automatu pérové kolejnice,
kterd probfhéd nad strojem v souladu s poZa-
dovanou pohybovou drdhou obsluzného au-
tomatu. V tomto pfipad& je v3ak nutno na-
kladnym zplsobem piFizplisobit uspofddani
pojezdovych kol obsluZného automatu roz-
dilnym polomdriim kruhovych Gsekidl kolej-
nice na konci nebo koncich stroje.

V ka¥dém pFipad& se musi jeSté vZdy po-
gitat s vy33imi ndklady na zhotoveni vrat-
nych tsekdl pomocnych kolejnic.

Cilem vynélezu tudiZ je zdokonalit a hlav-
n& zlevnit pojezdové zafizeni tvodem zmi-
néného druhu, které sestdva z nosné kolej-
nice pro vedeni hlavniho pojezdového ko-
la nebo kol obsluZného automatu, kteréd je
uspofdddna nad strojem, pfitemZ mé dva
paralelni primé tseky, probihajici symetric-
ky vzhledem k podélné vertikdlni stfedové
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roving stroje, a alespoii jeden Kkruhovy
vratny usek, ktery spojuje pfFilehlé konce
pfimych tsek®, a z pomocné kolejnice pro
vedeni op&rného pojezdového kola nebo kol
obsluZného automatu.

Tato tloha je podle vyndlezu vyfeSena
tim, Ze pomocnd kolejnice mda pIimy tvar a
je umisténa v souhlase s podélnou vertik4l-
ni stfedovou rovinou stroje, pri€emZ opérné
pojezdové kolo obsluZného automatu je u-
loZeno na ototném podvozkovém nosidi, je-
hoZ osa otéddeni je poloZena do radidlni sti‘e-
dové roviny tohoto op&rného kola.

P¥i tomto uspofddani odpadd jinak nutny
druhy pFimy tsek, jakoZ i nejméng jeden
piisludny kruhovy tsek pomocné kolejnice.
PFitom je nasnad¥, Ze takové pojezdové za-
Fizeni lze pouZit jak pro obsluZny automat,
ktery pristupuje k vykonani obsluzné Cin-
nosti na pracovnim misté stroje shora, tak
i pro obsluZzny automat, ktery ze stejného
déivodu pristupuje k pracovnimu mistu stro-
je Celnd.

Priklad provedeni pojezdového zafizeni
podle vynélezu je zndzorn&n na piiloZenych
vykresech, kde wobr. 1 piedstavuje pficny
fez a obr. 2 pohled shora na schematicky
zobrazené pojezdové zafizeni s obsluZnym

-automatem na textilnim stroji.

Pojezdové zaiizeni obsluZného automatu
1 (obr. 2) sestdvéd z nosné kolejnice 5, kte-
r4 probihd nad strojem jako dva paralelni
pFimé tdseky spojené na konci stroje kruho-
v§m vratnym dsekem. Na obr. 2 je zndzor-
nén pouze jeden konec stroje a tudiZ i jen
jeden takovy kruhovy vratny tsek. Na dru-
hém konci stroje miiZe p¥itom byt vytvofen
stejny kruhovy Gsek a nosna kolejnice pak
slouz{ zejména pro tzv. ob&hovy obsluZny
automat, ktery se pohybuje stdle v jednom
smé&ru, nebo pfimé Gseky mohou zde byt za-
kondeny, takZe vznikd oteviend pojezdova
dréha pro obsluzny automat, ktery se po do-
sazeni jednoho konce nosné kolejnice 5 sa-
motinng vraci po stejné draze k vychozimu
konci.

P¥imé Gseky nosné kolejnice 5 probihaji
symetricky vzhledem k podélné vertikalni
sttedové rovind stroje. Mezi nimi je v téZe
rovingd umistdna pomocnd kolejnice 13 pii-
mého tvaru. ObsluZny automat 1 je pak o-
patfen hlavnimi pojezdovymi koly 4 se
styénymi obvody charakterizovanymi klino-
vou dréazkou, které v pottu dvou vede nos-
né kolejnice 5 kruhového priifezu (obr. 1),
a jednim op&rnym pojezdovym kolem 14, ve-
denym na pomocné kolejnici 13. Op&rné po-
jezdové kolo 14 je uloZeno na ototném pod-
vozkovém nosi¢i 18, jehoZ osa otadeni je
poloZena do radidlni stfedové roviny opér-
ného pojezdového kola 14. Na tomto nosici
18 spod&ivd obsluZny automat 1 ndvésnym
zplisobem prostfednictvim konzoly 19 a né-
v8sného depu 17. Z vyobrazeni, zejména na
obr. 2, je zfejmé pouZiti pouze jednoho o-
p&rného pojezdového kola 14. Je v8ak samo-
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ziejmé, Ze podvozkovy nosi¢ mhZe byt vy-
tvofen jako vozik, majici alespoit dvé pod-
pérnd kola uloZena za sebou, pfifem¥ néa-
vésny Cep bude umistdn v poloze mezi t&-
mito koly. Popfipadé je snadno odwvoditel-
na daldi dprava s vice opdrnymi koly.

O pohyb obsluZného automatu 1 po ko-
lejnicich 5 a 13 se stard podle pot¥eby za-
pinatelny motor 15 (obr. 1), ktery je pomoci
ozubeného soukoli 21 spojen s hnacim hii-
delem 18, na jehoZ volném konci je uloZeno
hlavni pojezdové kolo 4. Ponévad? hnaci h¥i-
del 16 b&hem pohybu kola 4 po kruhovém
tiseku nosné kolejnice 5 nemfiZe ménit svou
polohu, je zndzorné&n pfiklad provedeni
kloubového loZiska, umoZiiujiciho pfi sou-
¢asném pohonu kola 4 jeho natdéeni okolo
svislé stfedové csy. Jak vidst, toto kloubo-
vé loZisko pozlistdvd z kulového Cepu 2 u-
praveného na volném konci hnaciho hride-
le 16 a z tomuto Cepu 2 piizplsobeného 143-
ka, vytvoreného uvnitf prichoziho sti‘edo-
vého otvoru kola 4 a vymezeného kuZelovi-
tou miskou 6 s pFipeviiovaci p¥irubou 8.
Pfenos tcCivého momentu z hiidele 18 na

MEX

kolo 4 zajiStuje pri€ny kolik 3, prochdazeji-

ci ¢epem 2, pFifemZ jeho volné konce za-.

sahuji do odpovidajicich axidlnich drdZek
10 stfedového otvoru kola 4.

K volnému natoCeni kola 4 pii pohybu
po kruhovém dseku kolejnice 5 je radidlni
osa kloubového loZiska, kterd je shodnd s
radidlni osou kulového &epu 2, umisténa v
odstupu a od podélné vertikdlni st¥edové
roviny kolejnice 5. V diisledku péisobeni ti-
hové sloZky G obsluZného automatu 1 v da-
ném odstupu a mé pak kolo 4 sklon k na-
klonéni wokolo stfedové osy kolejnice 5.
Vznikajici silovy moment R na opatné —
horni stran& obvodu kola 4 proto zachycuje
proti jeho Celnimu okraji umisténa opé&rna
a vodici kladka 8, jejiZ osa 7 otaCeni je po-
loZena ve vertikalni stiedové roving hnaciho
hridele 16 kolmo na jeho osu otadeni.

JestliZe se nyni obsluzny automat 1 pohy-
buje, probihaji jeho hlavni pojezdovd kola
4 drdhu urfenou prvnim pFimym udsekem
nosné kolejnice 5 a opérné pojezdové kolo
14 drdhu urenou pomocnou kolejnici 13.
Jakmile se prvni hlavni pojezdové kolo 4
dostane na kruhovy tsek nosné Kolejnice 5,
opérné pojezdové kolo 14 se zastavi a ob-
sluZny automat 1 se zatne otafet okolo néa-
vésného Cepu 17. Po projeti kruhovym tise-
kem nosné kolejnice 5 najedou hlavni po-
jezdova kola 4 na druhy p¥imy tsek Kolej-
nice 5 a opérné pojezdové kolo 14 se zatne
vracet po pomocné kolejnici 13 zpst. -

PREDMET VYNALEZU

Pojezdové zafizeni wobsluZného automatu,
ktery je samo€inng pohyblivy podél textil-
niho, zejména bezvietenového dopradaciho
stroje k jeho pracovnim mistiim, sestavajici
z nosné kolejnice pro vedeni hlavniho po-
jezdového kola nebo kol obsluZného automa-
tu, kteréd je uspofdddna nad strojem, p¥i
¢emZ méa dva paralelni pFimé tseky, probi-
hajici symetricky vzhledem k podélné ver-
tikalni stfedové roviné stroje, a alespoii je-
den kruhovy vratny tsek, ktery spojuje pri-
lehlé konce primych tsekdi, a z pomocné

kolejnice pro vedeni opé&rného. pojezdové-
ho kola nebo kol obsluzného automatu, vy-
znacdujici se tim, Ze pomocnd kolejnice (13)
mé pFimy tvar a je umistdna v souhlase s
podélnou vertikdln{ st¥edoviou rovinou stro-
je, pfiCemZ opérné pojezdové kolo (14) ob-
sluZzného automatu (1) je uloZeno na otod-
ném podvozkovém nosiéi (18), jehoZ osa o-
taCeni je poloZena do radidlni stfedové ro-
viny tohoto wopérného pojezdového kola
(14].
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Obr. 2
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