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(54) Univerzélni tuhé néprava

Vynélez se tyké univerzélni tuhé nédpravy pro motorovéd terénni vozidlae a pracovni stro-
je , u kterych se reSf{ moZnost rychlého piizplisobent riznym provoznim podminkém.

Dosud znémé podobné népryvy jsou pro tento G¥el, vedle v3eobecnd pouZivanych zarizeni jako
nap¥iklad uzévéru diferencidlu a pod., vybavovény v qékterych pfipadéch vysouvatelnymi
ostruhemi., Toto zaffzenl je v3ak slo%ité a néchylné Aa po3kozeni., Déle jsou znéma motorové
vozidle vybavend specidlnimi klécovymi koly uvédénymi do provozu snifenim sv¥tld vy3ky vo-
zidla regulaci tlaku vzduchu v pneumatikéch pojezdovych kol. Uvedeni klecovych kol do pro-
vozu & opaind neni v3ak okam¥ité a z&leZ{ na rychlosti hudtdni nabo vypoudténi vzuchu z
pneuratik. U dal8ihc podobného provedeni se dosahuje stejného Wdinku skldpénim pojezdovych
kol ve sm&ru jizdy. Toto za¥izeni je v3ak slozitéjsdi.

Podstate univerzdlni tuhé népravy podle vyndlezu spolivé v tom, %e na nosné Iésti nae-
pravy je na depech vykyvné uloienq pojezdové kolo, které mé na boku pevnd pripojeny oporné
protiskluznice. Jejich uvedeni do provozu je provedeno zm¥nou sklonﬁ pojezdovych kol v ro-
ving kolmé na smér jizdy hydraulickym nebo pneumatickym dvojéinnym ovlédacim vélcenm.

Na vykresech je zndzornéno ndkolik pPikladl univerz4lni tuhé népravy podle vynélezu,
kde na obr. 1 Je vyznadend d4st této ndpravy s pojezdovym kolem, které mé na vnit¥nim boku
oporné protiskluznice sestavené v klecové kolo, prilem¥ ovlddéni je provedeno samostatnym

hydraulickym oviédacim vélcem , na obr., 2 Je naznadena jind podobna néprava, u které jsou
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pojezdovéd kola na vnit¥nich bobich vybavena opornymi protiskluznicemi, pfiéemﬁ ovléddni
sklonu pojezdového kola je provedeno spoleinym pneumatickym ovlédacim vélcem, na obr, 3 je
znézornéna C¢ést univerzdlni tuhé népravy s pbjezdovym kolem, které mé ne vn¥j3im boku opor-
né protiskluznice v dopravni poloze, obr. 4 zndzornuje pojezdové kolo této népravy v pra-
covni poloze,

Na %epu 1 a 2 (¥ep 2 neni znézorn&n) vidlice 3 nosné &é4sti népravy 4 obr. 1 je vykyvn& ulo-
Zen néboj 5 pojezdového kola 6

opatfeného pneumatikou a uloZeného na loZiskéch 7. K pojez- .
dovému kolu § jsou na vnit¥nim boku pevn& pfipojeny oporné protiskluznice 9 sestavendi y Xle-
cové kolo znédmého provedeni, které snifuje prokluz a pripadn& bréni v zaboreni{ vozidla. Vy-
kyv pojezdového kola 6

v roviné kolmé na sm&r jizdy je proveden hydraulickym dvoudinnym sa-
mostatnym ovlddacim vélcem 10, zakotvenym vykyvn¥ &epem 12 na vystupku nosné ¥4sti népravy
1l. Pi{stnice hydraulického vélce 13 je &epem 14 vykyvné spojena s nébojem 5. Samostatny .
ovlédaci vdlec 10 je do hydraulického obvodu vozidla zapojen znémym zplsobem. Univerzdlni
tuhé néprava podle vynédlezu miZe byt provedena jako hnand, popripadd i nehnané, kdy pEede-
v3im bréni v zaboieni vozidla. Na obr.l je znézornéna néprava hnenéd, u které je st¥ed pojez-
dového kola 6 spojen s hnacim kloubovym hiidelem 8 znémého provedeni., P¥i ¥innosti samos-
tatného ovlédaciho vélce 10 se posouvé jeho pistniée 13 a pojezdové kolo 6 spolu s oporny-

mi protiskluznicemi 9 se natd4di kolem Zepu 1 a 2

vidlice 3 a tim se do provozu dostévajl
oporné protiskluznice 9.

U dal%iho provedeni (obr.2) je na nosné &ésti népravy 4, stejné jsko v pPedchozim pripadd
uloZeno po¥ezdové kolo 6, které mé na vnit¥fnim boku upevnéné oporné protiskluznice 15 zné-
mého provedeni, urdené pro jizdu na zledovatdlém povrchu. Jejich podet zdleif na podminkédch
provozu. Néboj pojezdového kola 5 je &epem 14 spojen s pistnicf 16 dvoudinného pneunatické-
ho spole&ného ovlédaciho vélce 17. Jeho pléstje spojen vykyvné Sepem 19 s nébojem druhého
 kola. Spoledny ovlédaci védlec 17 je do pneumatického obvodu vozidla zapojen znédmym zplisobem.
P?i jeho &¢innosti se posouvé pistnice 16, a tim se m&ni i vzddlenost mezi &epy 14 a 19. P¥i
pfibliZovéni Zepd 14 a 19 se do provozu dostévaji protiskluznicové opory 15 a opadné.

Na obr. 3 je znézorn&no podobné provedeni s tim rozdilem, %e protiskluznicové opory 18 maji
jiné znémé provedeni & jsou pevn& pripojeny k vn&jsfmu boku pojezdového kola 6. Na obr. 3
je zndzornéno pojezdové kolo § v dopravni poloze a na obr. 4 je toto kolo zndézorndno v prar

covni poloze.



pEEDuNET VYINALEZU

1. Univerzdlni tuhé népfava, vyznadujici se'tim, Ze na jeji nosné &4sti (4) je na Zepech
(1,2) kolmych kesmdru jizdy ulo¥eno pojezdové kolo (6) prostiednictvim vykyvného nébo-
je (5), které mé na boku upavnény oporné protisklugnice (9,15,18), pridems vjkyvni né-
boj (5) je Sepem (14) vykyvnd spojen s ovlédacim dvoudinnym vélcem (10,17).

2, Univerzdlni tuhd néprava podle bodu 1, vyznadujicf se tim, Ze m4 bua ovlédaci dvoudin-

ny vélec (10) samostatny, spojeny vykyvn& Eepem (12) s nosnou ¥8sti népr: = (4), nebo
Amé ovlédaci dvoudinny vélec (17) spoledny, spojeny vykyvn® Sepem (19) s ndbojem druhé-
ho kola.

3. Univerz4lni tuhd néprava podle bodu 1.a 2, vyznadujici se tim, %e ovlddaci dvoudinny
sempstatny vélec (10) nebo ovlddaci dvoudinng vélec (17) spoledny je budihydraulicky ne-
bo pneumeaticky.

4. Univerzélni tuhé nédprava podle bodu 1, 2 a 3, vyznaéujici se tim, e ovlddac{ dvoudinny
vélec (10) samostatny mi%e byt popripadé Zepem (12) vykyvnd zakotven na podvozku nebo

karoserii vozidla.
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