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6d Andem Aufbau eines Fahrzeugs festgelegtes Tragegestell mit mindestens einem Fahrzeugsitz.

@ Das Tragegestell ist aus einem den Sitz (8, 12) unter-

querenden im Querschnitt trapezférmigen Profilrohr
(1) gebildet, auf dessen konische Flanken ein ringférmig
geschlossener Trigerbiigel (5) mittels einer Druckschrau-
be (10) aufgepresst ist. Die Sitzplatte ist an dem Tréger-
biigel befestigt. Dieses Tragegestell kann durch die be-
sondere Konstruktion gewichtsmissig besonders leicht
ausgefithrt werden bei trotzdem sehr grosser Festigkeit

und Steifigkeit.
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PATENTANSPRUCHE

1. An dem Aufbau eines Fahrzeugs festgelegtes Tragege-
stell mit mindestens einem Fahrzeugsitz (8, 12), das einen als
verwindungssteifes, Klemmflichen (22) aufweisendes Profil-
rohr (1) ausgebildeten, unterhalb des Schwerpunktes des
Fahrzeugsitzes liegenden und quer zur Fahrtrichtung ver-
laufenden Tragbalken aufweist, auf dem der Fahrzeugsitz
undrehbar festgelegt ist, dadurch gekennzeichnet, dass das
Profilrohr (1) im Querschnitt trapezformig und mit der brei-
ten Seitenfléche (2) zum Fahrzeugsitz (8, 12) weisend im
Tragegestell angeordnet ist, dass ein ringférmig geschlos-
sener Trigerbiigel (5) mit zwei dem Profilrohrquerschnitt
entsprechenden, jeweils zu den parallel verlaufenden Seiten-
flachen des Profilrohres (1) verlédngerten Ausschnitten vorge-
sehen ist, an welchem Trégerbiigel (5) der Fahrzeugsitz (8,
12) befestigt ist, und dass im Fahrzeugsitz (8,12) eine durch
den Trigerbiigel (5) hindurchgreifende, auf das Profilrohr
(1) aufgepresste Druckschraube (10) angebracht ist.

2. Tragegestell nach Anspruchl, dadurch gekennzeich-
net, dass das Profilrohr (1) und der Trégerbiigel (5) aus
Leichtmetall sind.

3. Tragegestell nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Tragerbiigel (5) gebildet ist aus zwei tra-
pezférmigen mit trapezfdrmigen Ausschnitten versehenen
Blechen (15, 16), deren parallele Aussenkanten durch je ein
Verbindungsblech (6, 7) miteinander verbunden sind.

4. Tragegestell nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Trapez-Flankenwin-
kel geringfiigig spitzwinkeliger ist als der grésste Flanken-
winkel im Bereich der Selbsthemmung zwischen Profilrohr
(1) und Trigerbiigel (5).

5. Tragegestell nach einem der vorhergehenden Ansprii-
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Profilrohr (1) tragen-
de Stiitzen (3, 4) aufweist, die je mit einem dem Tragerbiigel
(5) entsprechenden Ausschnitt und einem das Profilrohr (1)
in den Ausschnitt pressenden Zugbiigel ausgebildet sind.

Die Erfindung betrifft ein an dem Aufbau eines Fahr-
zeugs festgelegtes Tragegestell mit mindestens einem Fahr-
zeugsitz, das einen als verwindungssteifes, Klemmflichen
aufweisendes Profilrohr ausgebildeten, unterhalb des
Schwerpunktes des Fahrzeugsitzes liegenden und quer zur
Fahrtrichtung verlaufenden Tragbaiken aufweist, auf dem
der Fahrzeugsitz undrehbar festgelegt ist.

Bei einem bekannten derartigen Tragegestell gesteht das
Klemmkanten aufweisende Profilrohr aus einem Rechteck-
rohr, an das Schellen, auf denen die Fahrzeugsitze ange-
bracht sind, anklemmbar sind. Der Vorteil dieser modernen
Konstruktion ist darin zu sehen, dass die die Fahrzeugsitze
tragenden Schellen iiber den gesamten Bereich des Profilroh-
res verschoben werden kénnen, dass damit also die Bestuh-
lung eines Fahrgastraumes dem vorhandenen Raum ange-
passt werden kann. Diese Anpassung wird allerdings da-
durch eingeengt, dass pro Fahrgastsitz zwei Schellen not-
wendig sind und dass das Profilrohr auch noch von Stiitzen,
die ebensolche Schellen aufweisen, getragen werden muss.
Zu beriicksichtigen ist hierbei, dass die Schellen sehr kréftig
ausgebildet werden miissen, um nicht nur der Belastung
wihrend der Fahrt im belasteten Zustand standzuhalten,
sondern um auch bei unbelastetem Zustand mit Sicherheit
ein Klappern der Fahrgastsitze auf ihrem Tragegestell zu
vermeiden. Es muss daher von den an diesen Schellen be-
findlichen Klemmplatten nicht nur ein ganz enormer
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Klemmdruck auf das Profilrohr aufgebracht werden, son-
dern es muss dieser Druck auch {iber die gesamte Standzeit
des Fahrgastsitzes erhalten bleiben. Dies bedingt selbstver-
stindlich eine schwere, volumindse Ausfithrung dieser Schel-
s len. Dadurch ergibt sich als weiterer Nachteil noch, dass die

Gesamtausfithrung dieses bekannten Traggestells verhéltnis-
massig schwer wird, damit sich also auch das von dem Fahr-
zeug mitzuschleppende Totgewicht erhdht.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Tragegestell anzuge-

10 ben, das, trotzdem es sehr robust aufgebaut ist, um den im

Betrieb des Fahrzeuges auftretenden Belastungen standhal-
ten zu konnen und auch nach ldngerer Standzeit nicht zu
klappern, doch sehr leicht ist. Trotz dieser gewiinschten
leichten Ausfiihrung, muss jedoch die Konstruktion iiber die

15 gesamte denkbare Standzeit eines derartigen Fahrgastsitzes
ihre guten Eigenschaften beibehalten. Erreicht wird dies
nach der Erfindung durch ein Tragegestell nach Patentan-
spruch 1.

Nicht mehr also wie bei der bekannten Ausfiihrung wer-

20 den Schellen durch Klemmplatten an das Klemmbkanten auf-
weisende Profilrohr angepresst, sondern die Klemmung er-
folgt in erfindungsgemisserweise dadurch, dass ein entspre-
chend geformter Trigerbiigel sich an den Flanken eines Tra-
pezrohres verkeilt. Diese Verkeilung trite selbstverstéindlich

25 auch dann ein, wenn das trapezférmige Profilrohr mit der
breiten Seite nach unten, mit der schmalen Seite also zum
Fahrzeugsitz hin angeordnet wiirde. Dann jedoch treten
beim Verkeilen und insbesondere beim stossweisen Belasten
des Fahrzeugsitzes solche Druckspitzen im Triigerbiigel auf,

30 dass der Trigerbiigel gegeniiber der erfindungsgeméssen
Ausfiihrung wesentlich stirker gehalten werden miisste, um
diesen Belastungen standzuhalten. Ausserdem miisste eine
entsprechende Druckschraube von unten her in den Triger-
biigel eingeschraubt werden, was wiederum eine schwere

35 Ausfithrung des Trigerbiigels bedingt und auch den Fuss-
raum unter einem solchen Sitz einengt. Ausserdem ist die
Anordnung nach der Erfindung also, mit der breiten Seite
des trapezformigen Profilrohres zum Fahrzeugsitz weisend,
deshalb zu empfehlen, weil dann entsprechende das Profil-

40 rohr tragende Stiitzen ebenfalls mit einem solchen trapezfor-
migen Ausschnitt versehen und das Profilrohr durch einen
entsprechenden Zugbiigel in diesen Ausschnitt gedriickt wer- .
den kann. Ist das Profilrohr hingegen mit der schmalen Seite
zum Fahrzeugsitz weisend angeordnet, ist die Anordnung

45 mit einem Zugbiigel nicht moglich und damit auch nicht die-

_se einfache Stiitzenausfiithrung.

Um mit Sicherheit ein Verkeilen des Trégerbiigels auf
dem trapezformigen Profilrohr zu erreichen und trotzdem si-
cherzustellen, dass die Trégerbiigel weitgehend auf gleicher

so Hohe auf dem Profilrohr angeordnet sind, empfiehlt es sich,
dass der Trapez-Flankenwinkel geringfiigig spitzwinkeliger
ist als der grosste Flankenwinkel im Bereich der Selbsthem-
mung zwischen Profilrohr und Trégerbiigel.

Dadurch, das ein ringférmig geschlossener Trigerbiigel

ss verwendet wird, kann der Trégerbiigel selbst verhiltnismés-
sig leicht gehalten werden, dass er aus zwei trapezférmigen,
mit trapezformigen Ausschnitten versehenen Blechen gebil-
det ist, deren parallele Aussenkanten durch je ein Verbin-
dungsblech miteinander verbunden sind. Ausserdem kén-

0 nen sowohl das Profilrohr wie auch die Trigerbiigel aus
Leichtmetall gefertigt sein. Insgesamt ergibt sich hiermit ein
Tragegestell, das sowohl sehr leicht ist wie auch mit Sicher-
heit den auftretenden Belastungen iiber die gesamte Stand-
zeit eines sochen Fahrzeugsitzes standhilt. Hervorzuheben

65 ist auch, dass es nunmehr moglich ist, den Fahrzeugsitz mit
einem einzigen Trigerbiigel an dem trapezformigen Profil-
rohr zu befestigen, so dass weitgehende Freiheit fiir das Fest-
legen der Fahrzeugsitze in axialer Richtung auf dem Profil-



rohr gegeben ist. Gleiches trifft selbstverstdndlich fiir die
Anordnung der Stiitzen zu, die nun nicht mehr der Breite der
Fahrzeugsitze entsprechend angeordnet sein miissen, son-
dern optimal dort angebracht werden konnen, wo die beste
Verankerungsmdoglichkeit besteht.

Anhand der Zeichnung wird ein Ausfithrungsbeispiel des
Erfindungsgegenstandes, das schematisch dargestellt ist, be-
schrieben. Es zeigen:

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein Profilrohr mit Triger-
biigel und
Fig. 2 die Ansicht eines derartigen Tragegestelles.

Ein Profilrobr 1 ist mit seiner breiten Seitenfldche 2 {iber
Stiitzen 3, 4 am Boden bzw. der Seitenwand eines Fahrzeugs
befestigt. Das Stiitzrohr 1 wird von einem Trigerbiigel 5 um-
fasst, der gebildet ist aus zwei trapezfGrmigen, mit trapezfor-
migen Ausschnitten versehenen Blechen 15, 16, deren paral-
lele Aussenkanten durch je ein Verbindungsblech 6, 7 mit-
einander verbunden sind. Der Trigerbiigel 5 ist mit der Sitz-
platte 8 eines Fahrgastsitzes verschraubt 9. Eingeschraubt in
die Sitzplatte 8, auf das Profilrohr 1 weisend, ist eine Druck-
schraube 10; zwischen das Profilrohr 1 und die Druck-
schraube 10 ist ein Verstirkungsbiigel 11 zwischengefiigt.
Auf der Sitzplatte 8 schliesslich ist ein Sitzpolster 12 aufge-
baut.
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Zur Montage des Tragegestells nach der Erfindung bzw.
der Fahrgastsitze auf dem Tragegestell 1 werden die Triger-
biigel 5 an der Sitzplatte 8 befestigt und auf das trapezfér-
mige Profilrohr I aufgeschoben. Hierbei kann, wie Fig. 2

s dies zeigt, eine Stiitze 3 zwischengefiigt oder, wie beispiels-

weise die Stiitze 4, aussen auf das Profilrohr 1 aufgesetzt
werden. Nach Auflegen des Verstirkungsbiigels 11 auf das
Profilrohr 1 kann nun die Druckschraube 10 angezogen wer-
den, wodurch sich der Trégerbiigel 5 mit seinen schriigver-

10 laufenden Innenkanten an den entsprechenden Flichen des

trapezformigen Profilrohres 1 verkeilt. Diese Verkeilung ist
trotz der leichten Ausfithrung des Trigerbiigels 5 so stark,
dass, wie entsprechende Versuche gezeigt haben, ein Losen
des Trégerbiigels 5 nicht zu befiirchten ist. Vielmehr wird der

15 Fahrgastsitz 12 tiber die erfindungsgemésse Konstruktion

stets sicher und klapperfrei in der gewihlten Position gehal-
ten. Selbstverstindlich ist es trotzdem unschwer méoglich,
durch Lésen der Druckschraube 10 den Trigerbiigel 5 wei-
der freizumachen, so dass er auf dem Profilrohr 1 ver-

20 schoben werden kann. Wird beispielsweise das Profilrohr 1

langer gehalten, wie dies durch den gestrichelten Ansatz 13
dargestellt ist, so ist es durchaus moglich, beide Fahrzeugsit-
ze 12 weiter voneinander und auch von der Fahrzeugwand
zu verschieben, um damit den Fahrgésten grosseren Sitz-

25 raum und damit mehr Sitzkomfort zu bieten.
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