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A presente invencéo se refere a um dispositivo de afixacdo de um
motor de aeronave que compreende uma estrutura rigida que forma
caixao, e um dispositivo de compensgéo dos esforgos de impulso que
apresenta uma ferragem principal (34) montada fixamente em uma das
longarinas (17) que formam o caixao, por meios de fixagéo (40). De
acordo com a invengao, os meios (40) compreendem um pino de
fixacdo (50) montado na longarina (17) e que dispde de uma porgéo
principal (54) situada exteriormente em relagdo ao caixao, essa
ferragem (34) sendo atravessada pela porgdo (54) do pino (50) e
aplicada contra a longarina (17) por uma arruela de apoio em forma de
campanula (68) que circunda a porgéo principal (54) e que é colocada
em tenséo por um parafuso (72) que a atravessa, esse Ultimo sendo
aparafusado em uma porca de tambor (78) alojada em uma perfuracéo
(74) feita dentro da porgéo principal (54).
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“DISPOSITIVO DE AFIXACAO DE UM MOTOR DE AERONAVE,
CONJUNTO MOTOR E AERONAVE”

DESCRICAO
DOMINIO TECNICO

A presente invengdo se refere de modo geral a um dispositivo
de afixacdo de um motor de aeronave, por exemplo destinado a ser interposto
entre uma asa de aeronave e o motor em quest3o, assim como a um conjunto
motor que compreende um tal dispositivo de afixa¢do.

A invengdo pode ser utilizada em qualquer tipo de aeronave
equipada com turborreatores ou com turbopropulsores.

Esse tipo de dispositivo de afixagdo, também chamada de
estribo de afixag¢do ou “SEM” (do inglés “Engine Mounting Structure”), pode
indiferentemente ser empregado para suspender um motor abaixo da asa da
aeronave, montar esse motor acima dessa mesma asa, ou entdo ainda para
adaptar esse motor na parte traseira da fuselagem da aeronave.

ESTADO DA TECNICA ANTERIOR

Um tal dispositivo de afixagdo € de fato habitualmente previsto
para constituir a interface de ligagdo entre um turbomotor e uma asa da
aeronave. Ele permite transmitir para a estrutura dessa aeronave os esforgos
gerados por seu turbomotor associado, e permite também o encaminhamento
do carburante, dos sistemas elétricos, hidraulicos, e ar entre o motor e a
aeronave.

A fim de assegurar a transmissdo dos esforgos, o dispositivo de
afixacdo compreende uma estrutura rigida, com freqiiéncia do tipo “caixdo”,
quer dizer formada pela unido de longarinas superiores e inferiores e por
longarinas/painéis laterais conectados entre si por intermédio de nervuras
transversais.

Por outro lado, o dispositivo ¢ munido de meios de afixagio

interpostos entre o turbomotor e a estrutura rigida, esses meios
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compreendendo globalmente duas fixacdes de motor, assim como um
dispositivo de compensagdo dos esfor¢os de impulso gerados pelo
turbomotor.

Na arte anterior, esses dispositivo de compensagdo
compreende por exemplo duas bielas laterais conectadas por um lado a uma
parte traseira do carter de ventoinha do turbomotor, e por outro lado a uma
fixagdo traseira fixada no carter central desse tltimo.

Do mesmo modo, o dispositivo de afixagdo compreende
também uma outra série de fixagdes que constituem um sistema de montagem
interposto entre a estrutura rigida e a asa da aeronave, esse sistema sendo
habitualmente composto por duas ou trés fixagdes.

Finalmente, o estribo é provido de uma estrutura secundaria
que assegura a segregacio e a retengdo dos sistemas ao mesmo tempo em que
sustenta carenagens aerodindmicas.

Para assegurar a fixag@o do dispositivo de compensag¢do dos
esfor¢os de impulso na estrutura rigida do estribo de afixacdo, também
denominada estrutura primadria, esse dispositivo compreende geralmente uma
ferragem principal montada fixamente em uma das longarinas do caixdo, dita
longarina de sustentagdo. Meios de fixagdo apropriados sdo portanto
utilizados para permitir uma tal unifo da ferragem principal na longarina de
sustentacdo, esses meios de fixagdo podendo notadamente integrar elementos
do tipo parafuso de tragdo e porca de tambor com colar deformado que
assegura um aperto do parafuso aparafusado nessa porca de tambor.

Se a utilizagdo de porcas de tambor se revela interessante em
razdo da grande seguranga que elas proporcionam, um inconveniente ligado a
essa utilizagdo reside no fato de que essas porcas estdo geralmente situadas no
interior da estrutura rigida que forma caix&o, tornando-as assim dificilmente
acessiveis por ocasido das numerosas visitas de controle que esse tipo de

porca exige. Para ter acesso a essas porcas de tambor, o operador ¢é
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efetivamente obrigado a passar por orificios de pequenas dimensdes, também
chamados de “portas”, feitos nas longarinas/painéis laterais que formam o
caixdo. A esse titulo, é notado que as dificuldades de acesso encontradas por
ocasido das visitas de controle s@o mais amplificadas quando as porcas de
tambor operam junto também com uma nervura transversal da estrutura rigida
que forma caixao, solugdo que é portanto com freqiiéncia escolhida por razdes
evidentes de resisténcia mecanica reforgada.

Assim, fica claro que as operagdes de visitas de controle e de
substituigdo das porcas de tambor situadas no interior do caixdo ndo sdo
claramente otimizadas, e devido a isso muito prejudiciais em termo de tempo.

Naturalmente, tais unides parafusos / porca de tambor podem
também ser encontradas para a fixa¢do das ferragens principais das fixa¢des
de motor em uma longarina de sustentacdo dada da estrutura rigida, o que
acentua ainda mais os inconvenientes mencionados acima.

EXPOSICAO DA INVENCAO

A invengdo tem portanto como objetivo propor um dispositivo
de afixagdo e um conjunto motor que compreende um tal dispositivo que
corrige os inconvenientes mencionados acima, relativos as realiza¢des da arte
anterior.

Para fazer isso, a invengé@o tem como objeto um dispositivo de
afixacdo de um motor de aeronave que compreende uma estrutura rigida e
meios de afixagcdo do motor na estrutura rigida, essa estrutura rigida que
forma caixdo compreendendo longarinas conectadas entre si por intermédio
de nervuras transversais, os meios de afixagdo compreendendo uma
pluralidade de fixa¢des de motor assim como um dispositivo de compensacao
dos esforgos de impulso gerados pelo motor, pelo menos um dos elementos
tomados entre o dispositivo de compensacdo dos esfor¢os de impulso e as
fixagdes de motor apresentando uma ferragem principal montada fixamente

em uma das longarinas que forma longarina de sustenta¢do, com o auxilio de
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meios de fixagdo que compreendem um parafuso assim como uma porca de
tambor com colar deformado que assegura um aperto do parafuso aparafusado
nessa porca de tambor. De acordo com a inveng¢do, os meios de fixac¢do
compreendem por outro lado um pino de fixagdo montado fixamente na
longarina de sustentacdo e que dispde de uma por¢do principal situada
exteriormente em relacdo a estrutura rigida, a ferragem principal sendo
atravessada pela porg¢do principal do pino de fixagdo e aplicada contra a
longarina de sustentagdo por intermédio de uma arruela de apoio em forma de
campanula que circunda a porg¢do principal e que é colocada em tensdo pelo
parafuso que a atravessa, esse ultimo sendo aparafusado na porca de tambor
alojada em uma perfuragdo feita dentro da porg¢do principal do pino de
fixacdo.

Assim, a invengdo proporciona a vantagem de alojar a porca
de tambor fora da estrutura rigida que forma caixdo, o que a torna facilmente
acessivel para um operador que deseja efetuar visitas de controle ou uma
substituigdo dessa mesma porca de tambor. As opera¢des precitadas podem
portanto ser amplamente otimizadas em relagdo aquelas encontradas na arte
anterior, o que se traduz vantajosamente por um ganho em termos de tempo €
de facilidade de intervengéo para o operador.

Naturalmente, para a fixagdo da ferragem principal de uma das
fixagdes de motor ou do dispositivo de compensagio dos esforgos de impulso,
¢ possivel prever varias unides desse tipo, a saber que incorporam cada uma
delas um pino de fixagdo, também denominado pino de cisalhamento, no qual
¢ alojada a porca de tambor que opera junto com o parafuso que serve para o
aperto da arruela de apoio em forma de campéanula, que ¢ no que lhe diz
respeito prevista para aplicar essa ferragem principal contra a longarina de
sustentagdo da estrutura rigida que forma caixao.

De preferéncia, a porca de tambor esta situada inteiramente

para além de uma extremidade de uma perfuragdo da ferragem principal
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atravessada pelo pino de fixa¢do, em uma dire¢do longitudinal desse mesmo
pino de fixagdo. Em outros termos, a porca de tambor alojada no pino de
fixacdo esta situada de maneira suficientemente livre da ferragem principal
para permitir sua retirada do pino de fixa¢do, sem necessitar da retirada da
ferragem principal situada exteriormente em relagdo a estrutura rigida que
forma caixdo. De fato, em um tal caso, basta entdo unicamente retirar a porca
e a arruela de apoio em forma de campanula para poder ter um acesso direto a
porca de tambor, que pode em seguida ser facilmente extraida de seu
alojamento associado por deslizamento.

Com o mesmo objetivo, € possivel prever que a perfuracio
feita dentro da porgdo principal do pino de fixagdo e que serve para o
alojamento da porca de tambor seja situada inteiramente para além de uma
extremidade da perfuragdo da ferragem principal atravessada pelo pino de
fixacdo, em uma diregdo longitudinal desse mesmo pino de fixagdo.

Ainda de maneira preferencial, é previsto que o pino de
fixagdo compreende além disso uma por¢do secundaria de fixacdo solidaria da
por¢do principal e que atravessa a longarina de sustentagdo, essa porg¢do
secundaria de fixag¢do dispondo de uma extremidade rosqueada atarraxada em
uma porca situada no interior da estrutura rigida que forma caixdo. Assim, é
gracas a operagdo conjunta entre essa porca e a extremidade rosqueada que o
pino de fixacdo se encontra montado fixamente na longarina de sustentacio,
contra a qual um ressalto da porgdo principal desse pino pode ser aplicado
para assegurar o aperto.

Além disso, a por¢do secundaria de fixacdo atravessa também
uma escora de uma das nervuras transversais da estrutura rigida, contra a qual
a porca ¢ aplicada. Integrando-se uma das nervuras transversais na montagem,
isso permite reforgar a retengdo da ferragem principal em relagdo a estrutura
rigida, e assegurar uma melhor transmissio dos esfor¢os que provém do

motor e que se dirigem para a asa ou a parte traseira da fuselagem da
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aeronave.

Por outro lado, a invengdo também tem como objeto um
conjunto motor que compreende um motor tal como um turborreator € um
dispositivo de afixa¢do desse motor, o dispositivo de afixa¢do sendo tal como
aquele que acaba de ser descrito.

Finalmente, a inven¢do tem também como objeto uma
aeronave que compreende pelo menos um tal conjunto motor, montado em
uma asa ou em uma parte traseira de fuselagem dessa aeronave.

Outras vantagens e caracteristicas da invengdo aparecerdo na
descrig¢do detalhada ndo limitativa abaixo
BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

Essa descrigdo sera feita em referéncia aos desenhos anexos
entre os quais:

- a figura 1 representa uma vista de lado de um conjunto motor
para aeronave, que compreende um dispositivo de afixagdo de acordo com um
modo de realizacdo preferido da presente invengao;

- a figura 2 representa uma vista parcial em perspectiva do
dispositivo de afixagdo mostrado na figura 1;

- a figura 3 representa uma vista em corte de meios de fixa¢do
que pertencem ao dispositivo de afixagdo mostrado nas figuras 1 e 2, e que
servem para a montagem da ferragem principal do dispositivo de
compensagdo de impulso, na estrutura rigida desse dispositivo de afixa¢do; e

- a figura 4 representa uma porca de tambor que pertence aos
meios de fixagdo mostrados na figura 3, que servem para a montagem da
ferragem principal do dispositivo de compensagdo de impulso, na estrutura
rigida do dispositivo de afixagao.

EXPOSICAO DETALHADA DE MODOS DE REALIZACAO
PREFERIDOS

Em referéncia a figura 1, é visto um conjunto motor 1 para
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aeronave destinado a ser fixado sob uma asa 2 dessa aeronave representada
unicamente esquematicamente em pontilhados por razdes de clareza, esse
conjunto 1 compreendendo um dispositivo de afixacdo 4 de acordo com um
modo de realizagdo preferido da presente inveng¢do, assim como um motor 6
tal como um turborreator afixado sob esse dispositivo 4.

Globalmente, o dispositivo de afixagdo 4 compreende uma
estrutura rigida 8 que leva meios de afixa¢do do motor 6, esses meios de
afixa¢do dispondo de uma pluralidade de fixa¢des de motor 10, 12, assim
como de um dispositivo de compensagéo dos esfor¢os de impulso 14 gerados
pelo motor 6.

A titulo indicativo, é notado que o conjunto 1 € destinado a ser
circundado por uma nacela (ndo representada), e que o dispositivo de afixa¢do
4 compreende uma outra série de fixacdes 16 que permite assegurar a
suspensdo desse conjunto 1 sob a asa 2 da aeronave.

Em toda a descrigdo que vai se seguir, por convengdo, €
chamada X a dire¢do longitudinal do dispositivo 4 que é também assimilavel
a direcdo longitudinal do turborreator 6, essa dire¢do X sendo paralela a um
eixo longitudinal 5 desse turborreator 6. Por outro lado, é chamada Y a
direcdo orientada transversalmente em relagdo ao dispositivo 4 e também
assimilavel a direcdo transversal do turborreator 6, e z a dire¢do vertical ou da
altura, essas trés dire¢des X, Y e Z sendo ortogonais entre si.

Por outro lado, os termos “dianteiro(a)” e “traseiro(a)” devem
ser considerados em relagdo a uma dire¢do de deslocamento da aeronave
encontrada depois do impulso exercido pelo turborreator 6, essa dire¢do sendo
representada esquematicamente pela flecha 7.

Na figura 1, € possivel ver as duas fixa¢gdes de motor 10, 12, a
série de fixagdes 16, o dispositivo de compensagdo dos esfor¢os de impulso
14, e a estrutura rigida 8 do dispositivo de afixag@o 4. Os outros elementos

constitutivos ndo representados desse dispositivo 4, tais como a estrutura
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uma pirdmide, e uma parte superior do carter de ventoinha 18. Por outro lado,
a fixacdo de motor traseira 12 é no que lhe diz respeito interposta entre a
estrutura rigida 8 e o carter central 22 do turborreator 6.

O dispositivo de compensagdo dos esforgos de impulso 14 é
fixado na estrutura rigida 8, também chamada de estrutura primaria, em um
ponto da longarina inferior 17 dessa ultima situado entre os dos pontos de
fixagdo das fixagdes de motor dianteira 10 e traseira 12, na dire¢do X.

Globalmente, o dispositivo de compensagdo 14 apresenta duas
bielas laterais de compensagio dos esfor¢cos de impulso 26 (uma sé estando
visivel na figura 1), cada uma dessas bielas compreendendo uma extremidade
dianteira conectada ao carter de ventoinha 18, por exemplo sobre ou na
proximidade de um plano mediano horizontal do turbomotor 6.

A parte traseira desse dispositivo de compensac¢do 14 vai agora
ser detalhada em referéncia a figura 2.

Nessa figura, € possivel perceber que as duas bielas laterais 26,
dispostas de um lado e de outro do plano mediano vertical P do dispositivo de
afixagdo que corresponde também a um plano mediano vertical do
turborreator, tém cada uma delas uma extremidade traseira conectada de
modo articulado a um balancim 28, por intermédio de um sistema de eixo
classico (ndo representado).

O balancim 28 € articulado em um eixo de articulagdo 32
posicionado entre os dois sistemas de eixo precitados, que sdo no que lhes diz
respeito dispostos simetricamente em relagdo ao plano mediano vertical P do
dispositivo 4. Por outro lado, o eixo de articulagdo 32 pode ser parte
integrante de uma ferragem principal 34 do dispositivo de compensagdo 14, e
ser constituido por dois semicilindros que pertencem cada um deles a um
elemento de ferragem da ferragem principal dupla 34 mostrada na figura 2.
De modo conhecido pelo profissional, é possivel também ver que a escora

inferior 36 esta apoiada contra uma superficie interior da longarina de
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sustentagdo 17, enquanto que a superficie exterior dessa ultima se ajusta com
a ferragem principal 34, que toma portanto de preferéncia a forma de uma
ferragem dupla.

A montagem na longarina inferior de sustentagdo 17 dessa
ferragem principal 34, também chamada de ferragem de sustentagdo de
balancim, € realizada com o auxilio de meios de fixa¢do especificos a
presente invenc¢do, que sdo referenciados 40 na figura 2. A esse titulo, é
possivel ver que varias unides 42 idénticas ou similares podem constituir os
ditos meios de fixagdo 40, essas unides 42, por exemplo previstas em niimero
de quatro (somente trés entre elas sendo visiveis na figura 2), podendo ser
dispostas simetricamente em relagdo ao plano vertical mediano P, e
distribuidas de modo equitativo de um lado e de outro de uma matriz
transversal 44 da nervura 21. No entanto, uma sO dessas unides 42 sera
descrita abaixo, em referéncia a figura 3.

Em referéncia portanto a figura 3, € possivel efetivamente
perceber uma das unides 42 que pertencem aos meios de fixagdo 40 que
servem para a montagem da ferragem principal 34 do dispositivo 14 na
estrutura rigida 8, e em especial na longarina inferior de sustentagdo 17 no
caso preferido considerado em que o conjunto motor é destinado a ser
suspenso sob a asa da aeronave.

A unido 42 compreende primeiramente um pino de fixagdo 50,
também chamado pino de cisalhamento, que dispde de um eixo longitudinal
52 que € globalmente disposto de acordo com a dire¢do Z, e portanto
ortogonalmente a longarina de sustentacdo 17. A titulo indicativo, o conjunto
dos elementos da unido 42 descritos abaixo sdo concéntricos, todos centrados
nesse mesmo eixo 52 do pino 50, definindo uma dire¢do longitudinal desse
ultimo.

Mais precisamente, o pino 50 compreende uma porgido

principal 54 que constitui uma por¢do inferior, assim como uma por¢do
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secundaria de fixag¢do 56 solidaria da por¢do 54 e situada acima dessa ultima,
e de preferéncia realizada de uma s6 pega com essa mesma porgdo principal
54.

A por¢do secundaria de fixagdo 56, que apresenta um didmetro
médio de dimensdo menor do que aquele da porgdo principal 54, dispde de
uma extremidade superior livre rosqueada 58, atarraxada em uma porca 60
situada no interior da dita estrutura rigida 8. Como esta visivel na figura 3,
essa porca 60 esta apoiada contra uma escora inferior 36 de uma das nervuras
transversais 21 ela propria em apoio contra a longarina 17, e se Vé
eventualmente acoplada a um sistema cléssico anti-rotagdo 62 interposto entre
uma parte inferior de apoio dessa porca, e a escora inferior 36. Com
referéncia a isso, ¢ indicado que a escora 36 faz parte, com uma escora
superior e duas escoras laterais (ndo representadas) dessa nervura, de um
conjunto que forma o quadro exterior da nervura retangular, no qual sdo
montadas as longarinas/painéis do caixdo e dentro do qual se encontra a
matriz transversal 44 da nervura.

A esse propOsito, € possivel prever que a parte inferior de
apoio da porca dispde de uma parede lateral que compreende uma parte plana
em apoio plano contra a dita matriz transversal 44 da nervura 21, permitindo
assim que essa porca seja bloqueada em rotacdo de acordo com seu eixo
através desse apoio plano. Assim, a montagem do pino 50 € efetuada
atarraxando-se sua extremidade rosqueada 58 na porca 60 bloqueada em
rotagao.

A partir de sua extremidade rosqueada 58 que opera junto com
a porca 60 aplicada contra a escora 36, a por¢do secundaria de fixagdo se
estende para baixo de acordo com o eixo 52 atravessando para isso
sucessivamente o sistema anti-rotagdo 62, a escora 36 e a longarina inferior de
sustentagdo 17, todas essas pegas dispondo naturalmente cada uma delas de

uma perfuragédo que permite a passagem do pino.
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Ao nivel da extremidade inferior da por¢do secundaria 56, o
pino 50 € prolongado para baixo pela por¢édo principal 54 que dispde de uma
forma substancialmente cilindrica de se¢do circular, € que nio ¢
preferencialmente rosqueada.

Ao nivel da extremidade superior da porgdo principal 54, essa
ultima define uma superficie de apoio 64 orientada de acordo com um plano
YZ e que vem em contato com uma superficie exterior da longarina 17. Isso
implica notadamente que se possa considerar que essa porgio principal 54 se
encontra situada inteiramente exteriormente em relagdo ao caixfo 8, no qual o
pino 50 € portanto unido fixamente gragas aos dois apoios opostos de acordo
com a diregdo Z entre por um lado a porca 60 e a escora 36, e por outro lado a
superficie de apoio 64 e a longarina 17.

Ainda em referéncia a figura 3, é possivel perceber que a
ferragem principal 34 do dispositivo de compensagdo 14 apresenta uma
perfuracdo 66 de acordo com o eixo 52, que é atravessada pela porgio
principal 54 que é portanto saliente para baixo dessa perfura¢do, na direcdo Z.

Para assegurar a aplicagdo da ferragem principal 34 contra a
longarina de sustentagdo 17, a unifio 42 compreende uma arruela de apoio em
forma de campénula 68, a campéanula se abrindo para cima de maneira a poder
alojar nela uma parte inferior da porgdo principal 54, que se vé portanto
circundada por essa mesma campénula.

Um labio de extremidade circular 70 da campinula esta
apoiado contra uma superficie inferior da ferragem principal oposta a uma
superficie superior apoiada contra a longarina 17, o que permite em
conseqiiéncia disso assegura a aplicagdo dessa ferragem 34 contra essa
longarina 17. Além disso, a arruela em forma de campéanula 70 centrada no
eixo 52 ¢ ela propria colocada em tensdo na dire¢do Z por intermédio de um
parafuso 72 também centrado no eixo 52, como vai ser descrito abaixo.

Efetivamente, esse parafuso 72 dispde de uma cabeca
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orientada para baixo, apoiada contra uma superficie exterior da arruela em
forma de campanula 68. Ele se estende entdo para cima atravessando para isso
sucessivamente a arruela 68 e uma parte inferior da por¢do principal 54 do
pino 50, cada uma delas provida de uma perfuragédo 71, 73 prevista com essa
finalidade de acordo com a dire¢do Z. Em seguida, o parafuso 72 tem sua
parte de extremidade rosqueada que desemboca em uma outra perfuragdo 74
feita na porgdo principal 54 do pino 50, de acordo com uma dire¢éo ortogonal
a seu eixo longitudinal 52, como por exemplo a dire¢do X tal como esta
representado. Naturalmente, essa montagem é permitida prevendo-se que a
perfuragdo 73 de passagem de parafuso desemboca na perfuracdo 74 que
atravessa o pino 50, e na qual € alojada uma porca de tambor 78 tal como vai
ser agora descrito em referéncia as figuras 3 e 4.

De fato, na perfuragdo 74 de se¢do transversal circular, é
previsto que uma porca de tambor 78 com colar deformado 80 que assegura
um aperto do parafuso 72 aparafusado nessa porca, essa dltima tomando uma
forma qualquer classica e conhecida pelo profissional. E lembrado que uma
porca de tambor ¢ de um modo geral uma porca que apresenta uma superficie
exterior cilindrica 81 da qual o eixo 82 (figura 4) é perpendicular ao eixo 83
do furo rosqueado 84 que a atravessa, esse eixo 83 sendo na unido em questdo
confundido com o eixo 52 do pino 50. Uma porca de tambor pode ser
realizada, de acordo com o caso, em uma ou duas peg¢as. No segundo caso, ela
compreende uma porca flutuante, montada em um alojamento formado em
um suporte de porca cilindrico.

Assim, a porca de tambor 78, bloqueada pela perfuragdo 74 em
rotacdo e em translagdo de acordo com o eixo 83 do furo rosqueado 84,
permite uma montagem facil do parafuso 72 destinado a ser aparafusado
nesse mesmo furo rosqueado 84 que € prolongado pelo colar 80 deformado
por exemplo elipticamente, para permitir o bloqueio em rotagdo de acordo

com a diregdo Z desse parafuso 72.
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Uma das particularidades associadas a essa unido 42 ¢ portanto
que a porca de tambor 78 esta situada exteriormente em relagdo ao caixéo 8,
de modo que seu acesso ndo apresenta nenhuma problema especial para os
operadores. Com referéncia a isso, é previsto para permitir uma extracio facil
dessa porca 78 alojada na perfuracdo 74, fazer de modo com que essa porca
78 se situe inteiramente para além de uma extremidade da perfuragdo 66 da
ferragem principal atravessada pela por¢do 54, na diregdo Z e para baixo, quer
dizer no sentido que vai da longarina de sustentagdo 17 para a ferragem
principal 34. A porca 78 € em conseqiiéncia disso situada de maneira
suficientemente liberada da ferragem principal 34 para permitir sua retirada
da perfuracdo 74 indiferentemente se abrindo ou transpassando, sem
necessitar a retirada dessa ferragem principal 34. Em um tal caso, basta de
fato unicamente retirar o parafuso 72 e a arruela de apoio em forma de
campanula 68 para poder ter um acesso direto a porca 78, que pode em
seguida ser facilmente extraida de seu alojamento por deslizamento.

Como estd mostrado na figura 3, faz-se de preferéncia de
modo com que a integralidade da perfuragdo 74 prevista para o alojamento da
porca de tambor 78 esteja situada para além de uma extremidade da
perfuracdo 66 da ferragem principal atravessada pela por¢édo 54, na direg¢do Z
e para baixo, quer dizer no sentido que vai da longarina de sustentagdo 17
para a ferragem principal 34.

Naturalmente, diversas modificagdes podem ser trazidas pelo
profissional ao dispositivo de afixac@o 4 e ao conjunto motor 1 que acabam de
ser descritos, unicamente a titulo de exemplos ndo limitativos. A esse
respeito, € possivel notadamente indicar que se o conjunto motor 1 foi
apresentado em uma configuracdo adaptada para que ele seja suspenso sob a
asa da aeronave, esse conjunto 1 poderia também se apresentar em uma
configuracido diferente que permite que ele seja montado acima dessa mesma

asa, € mesmo em uma parte traseira da fuselagem dessa aeronave. Além disso,
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se os meios de fixagdo especificos a presente invengdo foram descritos para a
unido da ferragem principal do dispositivo de compensagdo de impulso na
estrutura rigida do estribo de afixagdo, esses mesmos meios poderiam
também/alternativamente ser empregados para assegurar a unido da ferragem
principal de uma fixagdo de motor nessa mesma estrutura rigida, sem sair do

ambito da invengéo.
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo de afixa¢do (4) de um motor (6) de aeronave

que compreende uma estrutura rigida (8) e meios de afixagdo do motor (6) na
dita estrutura rigida (8), a dita estrutura rigida que forma caix&o
compreendendo longarinas (15, 17, 19) conectadas entre si por intermédio de
nervuras transversais (21), os ditos meios de afixagdo compreendendo uma
pluralidade de fixa¢gdes de motor (10, 12) assim como um dispositivo de
compensacdo dos esforcos de impulso (14) gerados pelo motor (6), pelo
menos um dos ditos elementos tomados entre o dispositivo de compensagéo
dos esforgos de impulso (14) e as fixagdes de motor (10, 12) apresentando
uma ferragem principal (34) montada fixamente em uma das ditas longarinas
que forma longarina de sustentagdo (17), com o auxilio de meios de fixagao
(40) que compreendem um parafuso (72) assim como uma porca de tambor
(78) com colar deformado (80) que assegura um aperto do dito parafuso (72)

aparafusado na dita porca de tambor, caracterizado pelo fato de que os ditos

meios de fixag¢do (40) compreendem por outro lado um pino de fixagdo (50)
montado fixamente na dita longarina de sustentagéo (17) e que dispde de uma
porcdo principal (54) situada exteriormente em relacdo a estrutura rigida (8), a
dita ferragem principal (34) sendo atravessada pela dita por¢do principal (54)
do pino de fixagdo (50) e aplicada contra a dita longarina de sustentagdo (17)
por intermédio de uma arruela de apoio em forma de campénula (68) que
circunda a dita por¢do principal (54) e que é colocada em tensdo pelo dito
parafuso (72) que a atravessa, esse ultimo sendo aparafusado na dita porca de
tambor (78) alojada em uma perfuracdo (74) feita dentro da dita porcéo
principal (54) do pino de fixagdo (50).

2. Dispositivo de afixacdo (4) de acordo com a reivindicagédo

1, caracterizado pelo fato de que a dita porca de tambor (78) esta situada

inteiramente para além de uma extremidade de uma perfuracdo (66) da

ferragem principal (34) atravessada pelo dito pino de fixag¢do (50), em uma
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direcdo longitudinal desse mesmo pino de fixac¢do.

3. Dispositivo de afixagdo (4) de acordo com a reivindicagdo

1, caracterizado pelo fato de que a dita perfuragdo (74) feita dentro da dita
porgéo principal (54) do pino de fixa¢do (50) e que serve para o alojamento da
5 porca de tambor (78) esta situada inteiramente para além de uma extremidade
de uma perfuragdo (66) da ferragem principal (34) atravessada pelo dito pino
de fixacgdo (50), em uma direcdo longitudinal desse mesmo pino de fixagdo.

4. Dispositivo de afixa¢do (4) de acordo com uma das

_vlv;nrﬁnnaﬁmmnod.nnfan Aownotrwrrnda mala Fata da r"v‘n A Aita wiine de
1
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RESUMO
“DISPOSITIVO DE AFIXACAO DE UM MOTOR DE AERONAVE,
CONJUNTO MOTOR E AERONAVE”

A presente invengdo se refere a um dispositivo de afixagdo de
um motor de aeronave que compreende uma estrutura rigida que forma
caixdo, e um dispositivo de compensacdo dos esfor¢cos de impulso que
apresenta uma ferragem principal (34) montada fixamente em uma das
longarinas (17) que formam o caixdo, por de meios de fixacdo (40). De
acordo com a invengdo, os meios (40) compreendem um pino de fixagédo (50)
montado na longarina (17) e que dispde de uma porg¢do principal (54) situada
exteriormente em relacdo ao caixdo, essa ferragem (34) sendo atravessada
pela por¢do (54) do pino (50) e aplicada contra a longarina (17) por uma
arruela de apoio em forma de campéanula (68) que circunda a porgdo principal
(54) e que é colocada em tensdo por um parafuso (72) que a atravessa, esse
ultimo sendo aparafusado em uma porca de tambor (78) alojada em uma

perfuracdo (74) feita dentro da porg¢ao principal (54).
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