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PROCEDE D’OBTENTION DE CREDITS D’EMISSION DE GAZ A EFFET DE SERRE.

L’invention concerne un procédé d’obtention de cré-
dits d’émission de gaz a effet de serre produit par la circula-
tion d’'un véhicule a moteur thermique, selon lequel

» dans une premiére étape, on identifie un moyen sus-
ceptible de contribuer a une variation de la production de
gaz a effet de serre produit par la circulation du véhicule,

» dans une deuxieme étape, on détermine la relation éta-
blissant cette variation,

» dans une troisieme étape, un certificateur garantit la
variation de la production de gaz a effet de serre produit par
la circulation du véhicule et liée au moyen,

* dans une quatriéme étape, un organisme détermine le
crédit d’émission de gaz a effet de serre attribuable.
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La présente invention concerne un procédé d’obtention de crédits d’émission de gaz

3 effet de serre produit par la circulation des véhicules a moteur thermique.

Depuis le commencement de I’¢re industriclle, la production des biens de
consommation matériels ou non s’accompagne d’une pollution de I’air du fait notamment

de la production de gaz a effet de serre tel que le dioxyde de carbone.

D’autres sources de production de ces gaz sont les moyens de locomotion a moteur

thermique.

Depuis plusieurs années des organisations mettent en avant ces phénomenes et
attire ’attention du public sur les risques liés a la production de ces gaz sur

’environnement et sur les espéces vivantes.

Plus récemment la plupart des gouvernements attentifs & ces messages ont avancé

dans ce sens et souhaitent prendre en compte la préservation de I’environnement.

La Convention-Cadre des Nations Unies et le protocole de KYOTO sur le
changement climatique sont des exemples de cette avancée et de la prise de conscience de

]a nécessité de réduire ces émissions de gaz a effet de serre.

La Convention-Cadre des Nations Unies sur le changement climatique signée en
1992 avait pour ambition de stabiliser les concentrations de gaz a effet de serre dans

I’atmosphére & un niveau qui ne soit pas dangereux pour le systéme climatique.

Le protocole de Kyoto dont I’origine remonte & 1997, mais non encore ratifié,
définit des engagements sur des objectifs quantifiés de réduction des émissions de gaz a

effet de serre imposés aux pays qui le ratifieront.

Le protocole de Kyoto prévoit en outre des « mécanismes flexibles » qui permettent
J’acquisition de crédits d’émission de gaz a effet de serre par les pays et/ou les entreprises

et I’échange de ces crédits ou droits d’émission.

A

La directive européenne qui modifiera la directive 96/61/CE vise a établir un
systéme d’échange de quotas d’émission de gaz a effet de serre dans I’Union Européenne

en ce qui concerne les émissions d’installations fixes telles que des chaufferies.
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Sur le territoire des Etats-Unis, il a été créé une place financiére privée & Chicago

qui a pour vocation de traiter les échanges de crédits d’émission de gaz a effet de serre.

Actuellement les gouvernements visent essentiellement une diminution de
|"émission de gaz & effet de serre essentiellement par une action des industries sur les
sources fixes et donc essentiellement par une action sur les émissions produites par les

sites de production.

Dans des études concernant notamment le role d’une entreprise liée au déplacement
des véhicules sur impact qu’elle peut avoir sur I’amélioration des conditions touchant &
I’environnement, les inventeurs se sont donnés pour mission de prévoir une mise en

ceuvre des réductions des émissions de gaz & effet de serre produites par lesdits véhicules.

Bien que non limitée & de tels véhicules, ’invention sera plus particuliérement
décrite en référence aux véhicules d’une entreprise de transport équipée de plusieurs

dizaines de véhicules.

L’étude réalisée dans le cadre d’une telle entreprise repose sur les faits qu’une
méme entité du fait du roulage de I’ensemble de ses véhicules peut constituer une source
non négligeable de production de gaz a effet de serre et que par ailleurs le budget qu’elle

consacre au carburant et aux pneumatiques est conséquent.

Un but de P’invention a ainsi été de déterminer un procédé permettant de définir
comment peuvent étre améliorées les conditions d’équipement de tels véhicules en vue
d’une part de contribuer & une diminution de 1’émission de gaz a effet de serre durant leur

circulation et d’autre part & une réduction des dépenses.

Ce but a été atteint selon linvention par un procédé d’obtention de crédits
d’émission de gaz a effet de serre produit par un véhicule & moteur thermique durant sa

circulation, selon lequel,

- dans une premiére étape, on identifie un moyen susceptible de contribuer a une
variation de la production de gaz 4 effet de serre produit durant la circulation du véhicule,

- dans une deuxiéme étape, on détermine la relation établissant cette variation,

- dans une troisiéme étape, un certificateur garantit la variation de la production de

gaz 4 effet de serre produit par la circulation du véhicule et liée au moyen,
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- dans une quatriéme étape, un organisme détermine le crédit d’émission de gaz a

effet de serre attribuable.

I’invention ainsi définie permet effectivement a lutilisateur des véhicules de
pouvoir retirer un profit de sa contribution & la diminution de 1’émission de gaz a effet de
serre par la certification de réduction d’émission de gaz a effet de serre et donc
I’obtention de crédits d’émission de gaz a effet de serre. En d’autres termes I’utilisateur
peut selon I’invention améliorer les performances des véhicules notamment en terme

d’impact sur I’environnement pour des cofits d’équipements réduits.

Selon un mode de réalisation préféré de l’invention, notamment en vue de
simplifier la mise en ceuvre et limiter le nombre d’intervenants et donc les cofits de

I’opération, I’organisme est le certificateur.

Selon un autre mode de réalisation de ’invention, 1’organisme est une place
financiére. Selon ce deuxiéme mode de réalisation de I’invention, l’intervenant
supplémentaire est celui qui par la suite gere les échanges de crédit d’émission de gaz a

effet de serre et donc ne doit pas conduire & une augmentation des colts.

Selon un troisiéme mode de réalisation, notamment lorsqu’une législation I’impose,

I’organisme est une organisation désignée par un €tat ou un groupe d’états.

Dans une variante de réalisation de Iinvention, le moyen contribuant a une
variation de la production de gaz a effet de serre produit par la circulation du véhicule est

un pneumatique.

Selon cette variante de réalisation de I’invention, la relation établissant la variation
de la production de gaz a effet de serre produit par la circulation du véhicule est
avantageusement définie par la résistance au roulement du pneumatique par rapport a

celle d’un pneumatique de référence.

Le pneumatique de référence est de préférence défini au préalable par le

certificateur.

La relation établissant la variation de la production de gaz a effet de serre peut

encore &tre définie par une relation liant la résistance au roulement et d’autres parametres
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tels que le kilométrage parcouru pendant un temps donné, la charge du véhicule, le type

de revétement de la chaussée, le type de conduite du conducteur, etc ...

De préférence, les véhicules sont de type « poids-lourds » et tous leurs
pneumatiques sont des pneumatiques pour lesquels la variation de la production de gaz a
effet de serre produit par la circulation du véhicule et liée audits pneumatiques est

certifiée.

L’invention propose encore une utilisation de la mesure de la résistance au
roulement d’un pneumatique, comparée a celle d’un pneumatique de référence, pour
déterminer la variation de la production de gaz a effet de serre produit par la circulation

d’un véhicule & moteur thermique.

De préférence, ’invention propose une utilisation de la mesure de la résistance au
roulement d’un pneumatique, comparée & celle d’un pneumatique de référence, pour
déterminer un crédit d’émission de gaz a effet de serre produit par la circulation des

véhicules 4 moteur thermique.

L’invention vise également !’utilisation d’un pneumatique sur un véhicule de type
« poids-lourds » dont la mesure de la résistance au roulement, comparée a celle d’un
pneumatique de référence, établit une variation de la production de gaz & effet de serre
produit par la circulation dudit véhicule et garantit un crédit d’émission de gaz a effet de

serre produit par la circulation dudit véhicule.

L’invention propose finalement un véhicule & moteur équip¢ de pneumatiques pour
lesquels des mesures de la résistance au roulement sont effectuées, lesdites mesures,
comparées a celles de pneumatiques de référence, établissant une variation de la
production de gaz a effet de serre produit par I’utilisation du véhicule lors d’un roulage et

dont le roulage détermine un crédit d’émission de gaz a effet de serre.

D’autres détails et caractéristiques avantageux de I'invention ressortiront ci-apres

de la description d’un exemple de mise en ceuvre de I’invention pour un type de véhicule.

Cet exemple de mise en ceuvre de I’invention concerne I’équipement de véhicules

de type poids-lourds par un modéle de pneumatique. Plus précisément, ’invention est
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mise en ceuvre au regard d’une compagnie de transports constituée d’une flotte de

véhicules, ¢’est-a-dire d’un ensemble de plusieurs dizaines de véhicules.

La mise en ceuvre de I’invention peut consister dans une premiére étape a faire
établir par un organisme habilité ou certificateur la variation de la production de gaz a
effet de serre produit lors du roulage des véhicules par ’utilisation du modele de
pneumatique concerné par rapport a un modéle de pneumatique de référence, et plus
précisément un modele de pneumatique habituellement utilis¢ pour ce type

d’applications.

Cet organisme doit bien entendu avoir ét¢ identifi¢ au préalable et étre indépendant

de toutes les parties concernées.

Dans une deuxiéme étape, ce méme organisme peut déterminer le crédit d’émission

de gaz 3 effet de serre attribuable pour un véhicule équipé de ce modéle de pneumatique.

L’utilisateur reoit donc un crédit d’émission de gaz a effet de serre par sa
contribution 4 une moindre pollution de I’environnement lorsqu’il utilise des
pneumatiques dont la résistance au roulement est inférieure a celle d’autres pneumatiques

utilisés comme référence.

Dans le cas considéré d’une flotte de véhicules, les gains ainsi pergus peuvent
constituer une part non négligeable par rapport au budget concernant les pneumatiques

d’une telle entreprise.

En outre, I’attribution de ces crédits d’émission de gaz a effet de serre est réalisée
annuellement alors que les pneumatiques ne sont pas nécessairement changés chaque
année. Les gains obtenus sous forme de crédits d’émission de gaz a effet de serre peuvent
donc étre cumulés a plusieurs reprises plusieurs années de suite indépendamment de la

dépense effectuée pour ’achat de pneumatiques.

Ce point est d’autant plus intéressant que la durée de vie des pneumatiques
augmente et que les possibilités de recreusage et/ou rechapage et encore de réparation qui
permettent de prolonger la durée de vie de la carcasse du pneumatique sont moins

onéreuses que ’achat d’un pneumatique neuf.



L’invention ne doit pas étre comprise comme ¢tant limitée au cas présenté ci-dessus
mais s’étend également & des moyens autres que des pneumatiques, 1’utilisateur pouvant
bien entendu cumuler les crédits d’émission de gaz a effet de serre obtenus par chacun

des moyens.

L’invention s’étend encore & des véhicules autres que des véhicules de type poids-
lourds et & des véhicules n’étant pas forcément la propriété d’entreprises mais également

celle de particuliers.
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REVENDICATIONS

1 - Utilisation de la comparaison de la résistance au roulement d’un pneumatique
équipant un véhicule & moteur thermique a celle d’un pneumatique de référence, pour
déterminer la variation de la production de gaz a effet de serre produit par la circulation
dudit véhicule a moteur thermique équipé dudit pneumatique par rapport au méme

véhicule équipé du pneumatique de référence.

2 - Utilisation de la comparaison de la résistance au roulement d’un pneumatique
¢quipant un véhicule a moteur thermique a celle d’un pneumatique de référence selon la
revendication 1 pour déterminer un crédit d’émission de gaz & effet de serre produit par la

circulation dudit véhicule & moteur thermique équipé dudit pneumatique.

3 — Utilisation d’un pneumatique sur un véhicule de type « poids-lourds» dont la
résistance au roulement comparée a de celle d’un pneumatique de référence détermine
une variation de la production de gaz a effet de serre produit par la circulation du
véhicule équipé dudit pneumatique par rapport au méme véhicule équipé du pneumatique

de référence.

4 - Utilisation d’un pneumatique sur un véhicule de type « poids-lourds» selon la
revendication 1 pour déterminer un crédit d’émission de gaz a effet de serre produit par la

circulation du véhicule équipé dudit pneumatique.
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