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Uklady $rub nosnych, stosowane do-
tychczas w samolotach srubowych (heli-
kopterach), nie posiadaja wszechstronnie
nastawnych skrzydetek srubowych, co jest
konieczne do sterowania samolotem, wzgled-
' nie samoczynnego dostosowywania si¢ ca-
tego ukladu do wszystkich warunkéw lotu.
Znane sa wprawdzie sruby nosne, ktérych
skrzydla mozna obracaé wokoto ich osi po-
dtuznych, a ktére posiadaja statecznosé
wtasna wskutek zastosowania statecznikéw.
W znanych tych uktadach nie mozna jed-
nak uzyska¢ zmiany kata nachylenia skrzy-
detek srubowych, wskutek czego wspomnia-
ne skrzydetka srubowe moga poruszac-sig
wylacznie wzdluz powierzchni ptaskiej, a
nie stozkowej. W innych znanych ukladach

jest wprawdzie mozno§é poruszania skrzy-
detkami s$rubowemi wzdluz powierzchni
stozkowych, lecz za to nie posiadaja one
zdolnosci samoczynnego dostosowywania
kata nachylenia skrzydetek srubowych od-
powiednio do warunkéw lotu.

Wszystkie znane samoloty $rubowe, za-
opatrzone w wigksza liczbe §rub nosnych,
posiadaja §ruby nosne obracajace si¢ z jed-
nakowemi szybkosciami katowemi. Wskutek
tego kazda zmiana obciazenia jednej tylko
$ruby nosnej, musi z koniecznosci wywoly-
waé zmiane obciazenia gléwnego walu ca-
tego ukladu, a wskutek tego samolot moze
straci¢ réwnowage i opasé.

Uktad srub nosnych wedtug niniejszego
wynalazku rézni si¢ od ukladéw powyzej
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opisanych tem, Ze s$ruby noéne tego ukla-
du sa nastawne we wszystkich kierun-
kach, przyczem toga sie nastawiaé nie-
tylko samoczynnie, lecz takie w zalez-
nosci od steru. Poza. tem uklad wedlug
wynalazku r6zni si¢ jeszcze tem od ukla-
déw znanych, ze posiada rézinicowa prze-
ktadnie wtaczona miedzy obydwie sruby
nosne, poruszajace si¢ w odwrotnych kie-
runkach. Sruby te moga wigc obracaé sie z
réznemi szybkos$ciami, przyczem jest mozli-
we wyréwnywanie odpér migdzy jedna $ru-
ba a druga, a w razie naglej zmiany obcia-
Zenia, jednej ze $rub, bez przenoszenia
tych dodatkowych odpér na gtéwny wal sa-
molotu.

Wspomniane korzysci osiaga sie¢ wediug
wynalazku w ten sposéb, ze zaopatrzone w
stateczniki skrzydetka srubowe, ktére obra-
caja sie, w znany sposéb, wokoto swych
podtuznych osi, sa polaczone z gléownym
walem ukladu przegubowo, wskutek czego
skrzydetka srubowe moga sie obracaé nie-
tylko wzdtuz plaszczyzny, lecz takze wzdluz
powierzchni stozkowych o dowolnem nachy-
leniu. Wedtug wynalazku na skrzydetkach
umieszczona jest oprocz statecznika jeszcze
plaszczyzna sterowa, wskutek czego jest
mozliwe nietylko samoczynne nastawianie
si¢ kata nachylenia $ruby, lecz takze do-
wolna zmiana tego kata.

Na rysunku przedstawiono tytulem
przyktadu samolot z uktadem $rub nosnych,
wykonanych wedtug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia schematycznie samo-
lot wraz z ukladem $rub nosnych w prze-
kroju podtuznym, fig. 2 — widok zgéry na
samolot oraz cze¢éciowy przekréj przez ra-
miona gbérnej pary skrzydetek, a fig. 3
przedstawia jedno skrzydetko srubowe, wi-
dziane w kierunku osi podtuznej skrzy-
detka. :

Samolot ze srubami nosnemi posiada

 kadtub 1 (fig. 1 i 2), w ktérym cprécz ka-

biny pilota, narzadéw sterowych, zbiorni-
kéw, i t. d., znajduje sie réwniez silnik 2,

ktéry za posrednictwem uruchomianego
przez pilota ciernego sprzegla 3 i kot stozko-
wych 4, wprawia w szybki ruch obrotowy
pionowy wal 5. Na gérnym koricu tego watu
jest osadzone kolo zebate 6, zazebiajace sie
z grupg bocznych két zebatych (satelitow)
7. Lozyska, w ktérych obracaja si¢ czopy
walkow tych bocznych két zebatych, sa u-
mocowane ma gérnym koricu wydrazonego
walu 8, wspélosiowego z watem 5, a prowa-
dzonego w kadtubie zapomoca dwéch lo-
zysk kulkowych 9 i 10. Oprécz tego na gér-
nym koricu wydrazonego walu znajduje sie
takze, prowadzona w odpowiednich lozy-
skach, ostona kola zebatego 11 z wewnetrz-
nym wiericem zebatym.

Jeden z zespoléw $rub nosnych otrzy-
muje ruch obrotowy od ostony kola z¢ba-
tego 11 z wewnetrznym wieficem zebatym,
z ktérym jest stale potaczony. Zespét dru-
giej $ruby nosnej otrzymuje ruch od wy-
drazonego walu 8. Kazde ramie sruby skla-
da si¢ z wlasciwego ramienia 13 i skrzydet-
ka 12. Skrzydelko to jest osadzone obroto-
wo w ramieniu 13 zapomoca czopa 14, le-
zaoego w przediuzeniu osi 15, taczacej srod-
ki ciezkosci poszczegélnych profilow skrzy-
detek, przyczem ta o§ srodkéw ciezko-
$éci przechodzi takze wpoblizu srodkéw
nacisku aerodynamicznego. Ramiona 13
sa ze swej strony polaczone przegubo-
wo z wydrazonym walem 8, wzglednie z
ostong 11, zapomoca tozysk czopowych 16,
wzglednie 17, ktérych osie maja kierunek
prostopadly do kierunku osi obrotu srub
nosnych.

Oproécz tego kazde ramie $ruby nosnej
posiada na swym zewngtrznym koricu, t. j.
tam, gdzie jego szybko$¢ obwodowa jest
najwigksza dodatkowe skrzydetka, umie-
szczone w odpowiedniej odleglosci od tyl-
nego brzegu skrzydla, ktére, podobnie,
jak poziome powierzchnie sterowe w zwy-
ktych ptatowcach, sktada si¢ z dwéch cze-
éci. Jedna z tych czeséci stanowi powierzch-
ni¢ 18, polaczona sztywmie 2z ramieniem



éruby nodnej i :pelniajaca zadanie poziome-
go statecanika, a druga cze$é stanowi po-
‘wierzchnie sterowa 19, ktora pilot moze do-
wolnie nastawiaé, podobnie jak ster wyso-
koéci 'w zwyklych platowcach.

Przy puszczeniu silnika w ruch, skrzy-
detka $rub nosnych, pedzome parami od
ozlony kota zgbatego 11 i od wydrgzonego
walu 8, obracaja sie w przeciwnych kierun-
kach z jednakowemi szybkosciami katowe-
mi, tak ze ich odporowe momenty obrotowe
wzajemnie si¢ réownowaza. Jedynie tylko
wydrazony wal 8 wytworzy podczas obro-
tu moment, wymagajacy osobnego zréwno-
wazenia, jezeli kierunek ruchu samolotu ma
byé utrzymany. Zadanie to spetnia w pierw-
szym rzedzie $miglo 21, stuzace do boczne-
go sterowania.

Podczas pracy silmika skrzydetka srub
nosénych, obracajace si¢ luzno wokoto swych
osi ciezkosci, nastawiaja si¢ samoczynnie
na pewien kat, wskutek czego powstaje sila
wyporowa, ktéra uniesie samolot wgére.
Tlumiki (nie zaznaczone na rysunku) zapo-
biegaja wszelkim mozliwym nagltym ruchem
skrzydetek. Poniewaz oprocz tego wszyst-
kie pary ramion $rub noénych sa w ten spo-
s6b przegubowo polaczone z oslong ze-
wnetrznego kota zebatego, wzglednie z wy-
drazonym watem 8, ze ich korice moga sie
podnosi¢ lub obnizaé, wiec kat pomiedzy
ramionami skrzydetek a plaszczyzna pozio-
ma, jest zmienny i zalezny od dwoéch sit
skladowych: sity osrodkowej sikmzydelek i

city wyporu.

Przez uruchomienie c1eglen sterowych,
zbudowanych podobnie jak w zwyktych pta-
towcach, a prowadzacych do nastawnej
czeéci skrzydelek kazdego z ramion $rub
noénych, moina zmieniaé kat nachylenia
$rub nosnych, a tem samem i wielkosé sily
wyporu. Nagle uderzenia wiatru nie wpty-
waja wiec prawie na réwnowage samolotu
dlatego, poniewaz wszystkie momenty za-
czepiaja w osi §rodkowej samolotu.

Rozumie si¢ samo przez sie, ze w celu

uzyskania dzialania steré6w wysokoscio-
wych wystarczy odpowiednie ustawienie
ruchomej powierzchni sterowej skrzydelek
dolnej $ruby nosnej, a wobec tego gérna
§ruba nosna moze mieé¢ tylko sztywne
skrzydetka takie, ktérych kat nastawienia
nie moze byé bezposrednio zmieniany przez
pilota. Natomiast kat nastawienia skrzyde-
lek gémmej sruby zostanie wyréwnany wsku-
tek zmienionej szybkosci ks,towei dolnej
$ruby nosnej.

W razie zatrzymania silnika skrzydetka
$rub nosnych dziataja tak, jak plaszczyzny
nosne platowca; beda si¢ one jednak obra-
caly w dalszym ciagu, a szybkosé opadania
samolotu zalezeé¢ bedzie od ksztattu i rodza-
ju skrzydetek §rub nosnych. Pomiedzy wa-
fem silnika a §rubami no$nemi jest wlacza-
ny zapadkowy mechanizm cierny w tym ce-
lu, aby $ruby nie obracaty watu silnika.

Kiedy samolot srubowy jest w spoczyn-
ku, elastyczne ciggna 27 utrzymujg skrzy-
detka $ruby w majnizszem polozeniu. Punkt
przymocowania tych ciegien do skrzydetek
$ruby lezy nieco przed ich podiuzng osia
obrotu 15, tak ze podczas ladowania kat na-
chylenia poszczegélnych skrzydetek staje
sie bardziej stromym, a tem samem uderze-
nie samolotu o ziemie zostaje ztagodzome,
za§ $ruby zostaja szybciej hamowane.

Zastrzeienia patentowe.

1. Ukfad érub nosnych do samolotéw
srubowych o co najmniej dwéch wspélosio-

~ wych, obracajacych si¢ w odwrotnych kie-
‘runkach, srubach mosnych, ktérych nastawne

skrzydetka sa zaopatrzone w stateczniki,
znamienny tem, ze skrzydetka (12) srub sa
polaczone przegubowo z odnosnemi wala-
mi napedowemi $rub noénych, przyczem na
kazdem skrzydetku umieszczone jest oprocz
statecznika { 18) nastawne dodatkowe skrzy-
detko (19), wskutek czego glowne skrzydel-
ka $rub nosnych nastawiaja si¢ odpowiednio
do warunkéw lotu nietylko' - samoczynnie,



lecz takze pod dziataniem odno$nego steru
zarowno pod wzgledem zmiany kata nachy-
lenia skrzydetek wzgledem powierzchni
obrotu, jak i pod wzgledem zmiany kata
nachylenia podiuinej osi skrzydetek wzgle-
dem osi obrotu, a tem samem powierzchnia
obrotu skrzydetek moze by¢ stozkowa, lub
tez nawet stanowi¢ plaszczyzne.

2. Uklad srub nosnyrh wedtug zastrz.
1, znamienny tem, ze migdzy obiema $ruba-
mi nos$nemi jest umieszczona przekladnia

réznicowa (6, 7, 11), wskutek czego skrzy-
detka (12) poszczegélnych $rub nosnych
moga si¢ obraca¢ z réznemi szybkosciami
katowemi, a przy zatrzymaniu lub wylacze-
niu jednej $ruby nosnej, druga sruba, od-
powiednio do stosunku przekiadni, obraca
si¢ ze zwickszona szybkoscia.

Pietro Trojanmi.
Zastepca: Inz. W. Suchowiak,

rzecznik patentowy.

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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