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VEHICULE PROPULSE A LAIDE D’UN GREEMENT A VOILURE EQUILIBREE.

@ Le véhicule comporte une structure porteuse (1) por-
tant un méat relié a une béme (4), et une voile (2). L’ensem-
ble méat-bdme est monté pivotant sur la structure porteuse
(1). Le sommet du mat est stabilisé et maintenu en position
par rapport a la structure porteuse (1) a laide de haubans
fixés au voisinage du sommet du mat de fagon a définir,
avec les moyens de pivotement (7) un axe de pivotement
(A-A). L'ensemble mat-bdme est monté déplagable sur des
moyens de pivotement (7) de maniére a modifier la réparti-
tion de la voilure (2) de part et d’autre de 'axe de pivotement
(A-A). La bédme dont I'extrémité avant est reliée au mat, est
susceptible d’étre déplacée vers l'arriére pour placer l'axe
de pivotement (A-A) dans une position a proximité du mat,
ce qui correspond a une position de repos dans lagquelle la
voilure (2) se trouve pratiquement entiérement derriére 'axe
de pivotement.
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L'invention concerne un véhicule propulsé a I'aide d'un gréement a voilure
équilibrée destiné a étre équipé d'au moins une personne. Elle concerne un véhicule
pour déplacement sur terre ou sur mer et en particulier, mais non exclusivement, un

bateau a voile.

On connait un bateau A voile comportant un gréement pivotant au moyen d'un
mat et d'une béme, portant ensemble une grand-voile et un foc, le mét étant monté
sur un pivot vertical porté par la coque du bateau, de sorte que l'ensemble du
gréement puisse pivoter autour d'un axe vertical défini par le mét. Cette construction

est lourde puisqu'elle nécessite des dimensions relativement importantes du mat.

Un des problémes que rencontre le navigateur sur les bateaux a voile est celui
du contrdle de la voilure dans la position optimale de celle-ci. Il doit en effet placer
la voilure dans la position désirée, puis I'y maintenir tout en restant prét a modifier

cette position en fonction de la houle et du vent.

Pour réduire cet effort physique, il est possible d'utiliser des moyens
mécaniques permettant de démultiplier l'effort exigé par la voile, la contrepartie étant
qu'il faut multiplier le déplacement du point d'application de I'effet de manoeuvre. 11
est ainsi possible de mettre en oeuvre une voilure équilibrée, c'est-a-dire une voilure
susceptible de pivoter autour d'un axe sensiblement vertical, I'ensemble de la voilure

étant réparti de part et d'autre de cet axe.

Cependant, compte tenu des contraintes mécaniques au niveau du pivot, ce
type de gréement est difficilement adaptable aux petits bateaux dans lesquels le
contrdle de la voilure demande en effet dans certaines conditions un effort physique

intense du navigateur.

On connait également un catamaran dont les deux flotteurs sont du type
planche a voile. Ce catamaran utilise un autre type de gréement constitué d'une seule
voile qui est une voile de planche 3 voile reliée a un mat de planche a voile
pratiquement vertical et aligné sur l'axe de pivotement, cet ensemble étant rigidifié a
l'aide d'un wishbone et constitue ainsi un gréement autoporteur. Le mat est stabilisé a
l'aide d'un étai et de haubans bas s'étendant sous le wishbone, les haubans étant fixés

aux deux flotteurs.
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Cependant, pour le réglage de la position de la voile dans un vent demandant
un effort physique non négligeable, ce catamaran comporte des moyens mécaniques

sous forme d'un palan et d'une écoute.

Un but de linvention est de proposer un véhicule propulsé a l'aide d'un
gréement simplifie a voilure équilibrée, adapté a étre manceuvré par une seule
personne, sans moyens de démultiplication de la force de réglage de l'orientation de

la voile.

Un autre but de l'invention est de proposer un véhicule propulsé  l'aide d'un
gréement a voilure équilibrée, susceptible déviter, a l'arrét, le basculement du

véhicule.

L'invention a pour objet un véhicule propulsé & l'aide dun gréement et
comportant au moins une structure porteuse pourvue de moyens de direction et
portant un mét relié a une bome s'étendant sensiblement perpendiculairement a celui-
ci, et une voile suspendue audit mat et reliée  ladite bome, I'ensemble mat-béme
étant monté pivotant sur des moyens de pivotement disposes sur la face supérieure de
la structure porteuse, le sommet du mat étant stabilisé et maintenu en position par
rapport a la structure porteuse 3 l'aide d'un étai et des haubans fixés au voisinage du
sommet du mat de facon a définir avec les moyens de pivotement un axe de
pivotement, caractérisé en ce que l'ensemble mat-bdme est monté déplagable sur
lesdits moyens de pivotement de maniére 4 modifier la répartition de la voilure de

part et d'autre de I'axe de pivotement.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :

- la bome est susceptible d'étre déplacee vers l'arriére pour placer l'axe de
pivotement dans une position & proximité du mat, ce qui correspond 2 une position de
repos dans laquelle la voilure se trouve pratiquement entiérement derriére 1'axe de

pivotement ;

- au moins la partic de la bdme qui est déplagable sur les moyens de

pivotement présente la forme d'un arc de cercle;

- le centre de l'arc de cercle se trouve au niveau d'un point d'intersection des

lignes définies par I'étai et par les haubans au voisinage du sommet du mat ;
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- le point d'intersection des lignes définies par 1'étai et par les haubans est
décalé vers l'arriere & l'aide d'un guignol fixé au sommet du mat, 1'étai étant a sa

partie supérieure composé de deux éléments séparés 1'un de l'autre par un palonnier ;

- 1a bdme est montée déplacable sur lesdits moyens de pivotement par
l'intermédiaire de moyens de guidage fixés en dessous de la béme pour le guidage

d'un chariot fixé sur lesdits moyens de pivotement ;

- les moyens de guidage sont constitués par un rail prismatique et en ce que le
chariot comporte sur sa face supérieure une rainure ayant une forme sensiblement

complémentaire du rail prismatique ;

- 12 bome est susceptible, a I'aide de moyens de verrouillage, d'étre fixée dans

des positions prédéterminées dans une zone de réglage ;

- le chariot comporte une premiére et une deuxiéme parties détachables l'une
de l'autre, la premiére partie de chariot étant reliée aux moyens de pivotement, alors
que la deuxiéme partie de chariot porte les moyens de verrouillage du chariot sur le
rail ;

- la premiére partie de chariot est reliée 3 la deuxiéme partie de chariot &
l'aide d'une liaison rapide ;

- la liaison rapide comporte un élément en U fixé en dessous de la premiére
partie de chariot et susceptible de venir en prise avec un crochet relié a la deuxiéme
partie de chariot, une sangle dont l'une des extrémités est fixée devant le crochet sur
la deuxiéme partie de chariot étant lors de l'assemblage des premiére et deuxieme
parties de chariot disposée entre l'élément en U et le crochet afin de permettre la
libération de ce demier de sa prise avec l'élément en U par simple traction a
I'extrémité libre de la sangle ;

- les moyens de pivotement sont montés déplagables dans le sens longitudinal

de la structure porteuse sur un rail longitudinal fixé sur la face supérieure de celle-ci.

L'invention sera maintenant décrite plus en détail a l'aide d'un exemple non
limitatif d'un mode de réalisation du véhicule propulsé a l'aide d'une voile selon
linvention. L'exemple est basé sur un bateau a voile décrit en référence aux dessins

annexés sur lesquels :
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- la figure 1 est une vue de devant en perspective d'un véhicule selon
l'invention ;
- la figure 2 est une vue de derriére en perspective du véhicule delafigure 1 ;

- la figure 3 est une vue latérale schématique d'un gréement selon l'invention

dans une position de déplacement ;

- 1a figure 4 est une vue latérale schématique d'un gréement selon l'invention

dans une position de repos et de sécurité ;

- la figure 5 est une coupe selon la ligne V-V de la figure 6 montrant les
moyens de pivotement du gréement, les moyens de guidage de la bome, et les
moyens de guidage du pivot;

- la figure 6 est une vue latérale partielle d'un mode de réalisation des moyens
de guidage et de verrouillage de la bome sur les moyens de pivotement et d'un
premier mode de réalisation d'une liaison rapide entre une premiére et une deuxiéme

parties de chariot ;

- les figures 7 4 9 sont des vues d'un deuxiéme mode de réalisation d'une
liaison rapide entre une premicre et une deuxiéme parties de chariot, la figure 7 étant
une vue de dessous, la figure 8 montrant ces moyens dans leur position de
verrouillage et la figure 9 montrant la phase initiale de la libération des moyens de

verrouillage ;

- la figure 10 est une schématique en perspective d'un mode de réalisation du

gréement selon I'invention avec un guignol relié au sommet du mat.

Dans le mode de réalisation illustré sur les figures 1 3 4, le véhicule selon
l'invention est constitué par un bateau a voile présentant la forme d'un monocoque
qui par définition comporte une seule structure porteuse constituée par une coque 1
qui de préférence est en un matériau trés 1éger comme celui utilisé pour les planches
a voile.

Le monocoque est pourvu d'une seule voile 2 du type pour planche a voile. La
voile 2 est d'un coté portée par un mat 3 et en bas reliée 3 une bome 4 qui & son
extrémité avant est fixée au mat 3 de maniére & former avec celui-ci une structure

globalement en L.
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Cette structure est dans le mode de réalisation illustre rigidifiée & l'aide d'un
demi-wishbone 5 disposé d'un seul coté de la voile (a babord sur les figures 1 et 2).
La voile 2 est elle-méme rigidifiée a l'aide de lattes 6 réguliérement espacées sur la

hauteur de la voile et s'étendant sensiblement perpendiculairement au mat 3.

La voile 2 forme ainsi avec le mat 3 et la bome 4 un gréement autoporteur
dans lequel I'ensemble mét-bome est monté pivotant sur moyens de pivotement 7
disposés sur la face supéricure de la coque 1 et qui présentent un axe de pivotement

A-A.

Pour le maintien du mat 3 en position redressée, ce monocoque comporte un
&tai 8 et deux haubans 9, 10 reliés & des points de fixation prés du sommet du mat.
L'étai 8 relie le sommet du mat 3 al'étrave 11 de 1a coque 1, alors que les haubans 9,
10 relient le sommet du mat & l'extrémité d'un &lément de la structure porteuse ayant
forme dlune échelle 12, 13 ou aile respective fixée a la coque 1 a babord
respectivement 2 tribord de celle-ci. De cette maniére, le point d'intersection des
lignes définies par I'étai 8 et par les haubans 9, 10 au sommet du mat constitue un

point fixe par rapport a la coque.

Les échelles 12, 13 sont inclinées vers le haut d'environ 20° par rapport a
I'horizontale et portent chacune a son extrémité un petit flotteur 14 disposé sous
I'échelle. Cet angle est de chaque cbte déterminé par un bras de support 15, 16 qui

relie chaque flotteur 14 4 1a coque 1.

L'invention n'est pas limitée & un monocoque pourvu de telles échelles. La
structure porteuse du monocoque peut tout simplement étre plus large pour permetire

la fixation des haubans latéraux directement sur la coque.

Dans le cas d'un catamaran, I'étai est relié 4 un élément de pont et les haubans
latéraux sont reliés a un flotteur respectif. Un cas analogue se présente avec un

trimaran dans lequel I'étai est relié a 'extrémité avant du flotteur central.

Lors de la navigation, le navigateur est assis sur l'une ou l'autre de ces
échelles 12, 13 dont les flotteurs 14 apportent une sécurité antichavirage et
constituent en méme temps un appui aux changements de direction effectués a l'aide

d'une tige de réglage 17 de la position de la voile 2, I'une des extrémités de ceite tige
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17 étant articulée sur la partie arriére de la bome 4, alors que son autre extrémité

forme une poignée 18 saisie par le navigateur.

Le bateau est pourvu de moyens de direction sous forme d'un gouvernail
comprenant un safran 19 manceuvré a l'aide d'une paire de tringles 20, 21 disposées
sur la face supérieure d'une échelle respective 12, 13. Le bateau peut bien entendu
également étre pourvu d'une dérive (non représentée) qui dams ce cas est de

préférence du type escamotable.

Comme déja mentionné, 'ensemble mat-bdme est monté pivotant sur des
moyens de pivotement 7 qui dans l'exemple illustré sont constitués par une
articulation flexible 22 du méme genre que celle utilisée sur les planches a voile.
L'articulation peut également étre constituée par une rotule ou un cardan.
L'articulation flexible présente l'avantage qu'elle peut facilement étre montée et
démontée grace au fait qu'elle est a son extrémité inférieure pourvue d'un pivot 23 &
gorge 24 qui entre dans une bague de serrage 26 qui regoit des goupilles de

verrouillage 25.

Cette bague de serrage comporte a sa face inférieure pour sa fixation sur la
coque 1 une tige filetée 27 qui fait saillie dans un évidement 28 ménagée sur la face
supérieure de la coque et qui coopére avec un ecrou carré 29 prisonnier dans cet

évidement.

Selon l'invention, la béme 4 est montée déplagable sur les moyens de
pivotement 7 de maniére a modifier la répartition de la voilure, c'est-a-dire la surface
de la voile, de part et d'autre de 'axe de pivotement. De cette maniére, le centre de
poussée ou d'application C (voir figure 2) des forces dynamiques sur la voile peut
étre rapproché ou éloigné de l'axe de pivotement de la voile en fonction de la force
du vent. Les figures 3 et 4 montrent une ligne d'équilibre B-B reliant le point

d'intersection des lignes de I'étai 8 et des haubans 9, 10 au centre de poussée C.

Lorsque l'axe de pivotement A-A se trouve trés prés de la ligne d'équilibre B-
B ou coincide avec celle-ci, I'effort de poussée contre la voilure d'un coté de 'axe de
pivotement est contrebalancé par l'effort de poussee contre la voilure de l'autre cOte
qui aura tendance a faire pivoter le gréement dans le sens oppos¢ par rapport au

premier.
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La bome 4 a avantageusement la forme d'un arc de cercle ayant son centre au
niveau des points de fixation de I'étai 8 et des haubans 9, 10 prés du sommet du mét
3. Cela a pour conséquence que le centre de I'arc de cercle ne bouge pratiquement
pas par rapport a la coque 1 lorsque la bome est déplacée dans un sens ou dans un
autre. Cependant, la forme de la béme n'est pas limitée a la forme d'un arc de cercle.
Ainsi, la bome est droite dans une variante non représentée, mais dans ce cas le

débattement de la béme est moindre.

Pour déplacer la bome par rapport aux moyens de pivotement, celle-ci est sur
sa face inférieure pourvue d'un rail de guidage prismatique 30 coopérant avec un
chariot 31 fixé sur l'articulation flexible 22. Le rail 30 présente dans l'exemple
illustré une section en T pour coopérer avec une rainure en T 32 ménagée sur la face
supérieure du chariot 31 et qui présente une forme sensiblement complémentaire &
celle du rail, avec un petit jeu entre ces deux éléments pour permettre leur
déplacement relatif I'un par rapport 3 l'autre. Le rail 30 part d'un point & proximité du

milieu de la bome 4 pour s'étendre vers l'avant de celle-ci.

Tout en étant déplagable sur le chariot 31, la bome peut étre verrouillée dans
certaines positions a I'aide de moyens de verrouillage 33. Ces moyens de verrouillage
comportent dans I'exemple illustré 4 la figure 6 un doigt 34 disposé dans le chariot 31
et qui fait saillie dans le fond de la rainure 32 pour entrer dans un trou de verrouillage
35 sur la face inférieure du rail 30. Le doigt 34 est constamment sollicité vers le trou
35 3 T'aide d'un ressort 36. Pour sortir le doigt 34 du trou 35, le doigt est a son

extrémité opposée pourvu d'une poignée 37.

Une série de trous sont disposés régulierement espacés sur cette face pour
délimiter une zone de réglage D-D (voir figure 3). Cette zone de réglage peut

s'étendre sur approximativement 40 a 50 cm 2 partir d'un point au milieu de labdme.

Le réglage de la position de la bdme par rapport a l'axe de pivotement A-A
pour modifier la répartition de la voilure de part et d'autre de cet axe doit étre

effectué lorsque le bateau est a l'arrét, en fonction des conditions de navigation.

Avantageusement, le rail 30 s'étend sous la bdme 4 vers l'avant jusqu'a un
point & proximité du mét 3 pour permettre le déplacement de la bome vers l'arriére de
sorte que l'axe de pivotement A-A de l'ensemble mat-béme se trouve & proximité du

mét, ce qui correspond & une position de repos dans laquelle la voilure se trouve
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pratiquement entiérement derriére I'axe de pivotement. Dans cette position, on évite

le chavirement du bateau puisque la voile est pratiquement mise en drapeau.

Afin de faciliter le déplacement de la bdme 4 vers cette position de repos, le
chariot 31 comporte avantageusement une premiére et une deuxiéme parties 31" et
31" détachables I'une de l'autre (voir figure 6), la premicre partie de chariot 31" étant
reliée aux moyens de pivotement 7, alors que la deuxiéme partie de chariot 31" porte

les moyens de verrouillage 33 du chariot 31 sur le rail 30.

La premiére partie de chariot 31' est dans 'exemple illustré a la figure 6 relice
3 1a deuxiéme partie de chariot 31" & l'aide d'une liaison rapide comportant une lame
élastique 38 fixée sur la face inférieure de la deuxiéme partie de chariot 31" pour
faire saillie vers l'avant. La lame élastique 38 porte & son extrémité avant un crochet
39 sur toute la largeur du chariot. Ce crochet 39 est destiné & coopérer avec un
crochet complémentaire 40 aménage a l'extrémité arriére de la premicre partie de

chariot 31'.

L'extrémité du crochet 39 est biseautée pour coopérer avec une surface
également biseautée a l'extrémité arriére de la premiére partie de chariot 31'. Grace a
cette disposition, le crochet 39 est repoussé vers le bas dans le sens de la fleche E
lorsque la deuxiéme partie de chariot 31" est déplacée contre la premi¢re partie de
chariot 31' dans le sens de la fléche F pour l'obtention d'un encliquetage automatique

des deux crochets 39 et 40.

Pour libérer le crochet 39 de sa prise avec le crochet 40, le crochet 39 est
pourvu d'une petite tige latérale 41 servant de poignée pour déplacer manuellement le
crochet 39 vers le bas tout en séparant la deuxiéme partie de chariot 31" de la

premiére partie de chariot 31",

Les figures 7 2 9 montrent un autre mode de réalisation la liaison rapide entre
les premiére et deuxiéme parties 31', 31" du chariot 31. Les éléments analogues &
ceux figurant sur les figures 5 et 6 portent ici les méme numéros de référence. La
Jiaison rapide comporte selon ce mode de réalisation un élément élastique en U fixeé
en dessous de la premiére partie de chariot 31' et faisant saillie vers la deuxieme
partie de chariot 31" afin de recevoir un crochet 43 solidaire de la deuxiéme partie de
chariot 31". Ce crochet 43 est disposé a l'extrémité avant de la deuxiéme partie de

chariot 31" et fait saillie vers le bas. Sa largeur est adaptée a celle de I'élément en U
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42 de sorte que ce dernier puisse recevoir le crochet 43 pour ainsi relier les premiére

et deuxiéme parties de chariot 31', 31".

La face avant du crochet 43 est biseautée pour repousser I'élément élastique
en U 42 vers le bas lorsque le crochet vient en contact avec cet élément. Un
encliquetage automatique est ainsi obtenu lorsque la premiére et deuxiéme parties de

chariot 31', 31" sont reliées ensemble.

Pour la séparation rapide de la premiére partie de chariot 31' de la deuxi¢me
partie de chariot 31", une sangle 44 est disposée entre le crochet 43 et I'élément en U
42. L'une des extrémités de cette sangle 44 est fixée a la face avant de la deuxiéme
partie de chariot 31" et la sangle est lors de l'assemblage des deux parties de chariots
31', 31" placée entre I'élément en U 42 et le crochet 43 de maniére a suivre
sensiblement le contour de ce dernier. L'extrémité libre de la sangle 44 s'étend
derriére le crochet (voir figure 8) et peut étre saisie pour étre tirée (voir fléche G ala
figure 9) afin de faire fléchir I'extrémité arriére de I'élément en U 42 vers le bas pour

ainsi libérer le crochet 43 de sa prise avec cet élément.

Les moyens de pivotement 7 sont avantageusement déplagables dans le sens
longitudinal de la coque 1. Dans ce but, un rail de guidage longitudinal 45 est disposé
sur la face supérieure de la coque. Ce rail de guidage est pourvu d'une fente
longitudinale 46 le long de laquelle la tige filetée 27 des moyens de pivotement peut
étre déplacée. Grice a cet agencement, il est possible de faire reculer l'axe de
pivotement A-A pour éviter que l'étrave soit inclinée trop vers le bas sous I'influence

d'un vent tres fort.

Ce réglage de l'emplacement de l'axe de pivotement A-A dans le sens

longitudinal de la coque 1 doit également étre effectué lorsque le bateau est a l'arrét.

De nombreuses variantes peuvent étre envisagées sans pour autant sortir du
cadre de l'invention. Ainsi par exemple, dans le mode de réalisation montré a la
figure 10, le point d'intersection des lignes de 1'étai 8 et des haubans 9, 10 est décalé
vers l'arriére a l'aide d'un guignol 3' fixé au sommet du mat 3 et s'étendant vers
l'arriére. L'étai 8 et les haubans 9, 10 sont reliés 4 I'extrémité arriére du guignol. Pour
ne pas frotter contre le mét 3 et géner la rotation de l'ensemble bome-mét, 1'étai § est

a sa partie supérieure composé de deux éléments 8' et 8" séparés I'un de 'autre par un
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palonnier 8"'. Les deux éléments 8', 8" de I'étai qui présentent la forme d'un losange

s'étendent ainsi de part et d'autre du mét sans venir en contact avec celui-ci.

L'invention n'est pas limité au mode de réalisation décrit qui comprend une
seule voile. On peut ainsi envisager 'utilisation de plusieurs gréements couplés les

uns aux autres et reliés 4 des moyens de direction communs.

L'invention n'est pas non plus limitée a un monocoque puisqu'elle peut sans
difficulté étre mise en oeuvre sur un catamaran ou un trimaran. Il est bien entendu

également possible de I'appliquer sur un véhicule comprenant une structure porteuse

sur roucs.

On obtient ainsi selon I'invention un véhicule pour déplacement sur mer ou
terre comprenant un gréement simplifié dont la voilure peut toujours étre équilibrée
en fonction du vent et de la houle sans qu'on ait besoin d'avoir recours a une
démultiplication de la force de réglage de l'orientation de la voile. En plus, on évite

le chavirement du véhicule lorsqu'il est a l'arrét.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement et comportant au moins une
structure porteuse (1) pourvue de moyens de direction (19, 20, 21) et portant un mat
(3) relié a une bome (4) s'étendant sensiblement perpendiculairement a celui-ci, et
une voile (2) suspendue audit mat (3) et reliée a ladite bome (4), I'ensemble mat-
béme étant monté pivotant sur des moyens de pivotement (7) disposés sur la face
supérieure de la structure porteuse (1), le sommet du mat (3) etant stabilisé et
maintenu en position par rapport a la structure porteuse (1) 4 I'aide d'un étai (8) et des
haubans (9, 10) fixés au voisinage du sommet du mat de facon & définir avec les
moyens de pivotement (7) un axe de pivotement (A-A), caractérisé en ce que
J'ensemble mat-bome (3, 4) est monté déplagable sur lesdits moyens de pivotement
(7) de maniére a modifier la répartition de la voilure (2) de part et d'autre de I'axe de

pivotement (A-A).

2. Véhicule propulsé & l'aide d'un gréement selon la revendication 1, dans
lequel le mat (3) est relié a 'extrémité avant de la bome (4), caractérisé en ce que la
bome est susceptible d'étre déplacee vers l'arriére pour placer l'axe de pivotement (A-
A) dans une position a proximité du mat (3), ce qui correspond a une position de
repos dans laquelle la voilure (2) se trouve pratiquement entierement derriére l'axe de

pivotement.

3. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce qu'au moins la partie de la bome (4) qui est déplagable sur les

moyens de pivotement (7) présente la forme d'un arc de cercle.

4. Véhicule propulsé a l'aide dun gréement selon la revendication 3,
caractérisé en ce que le centre de l'arc de cercle se trouve au niveau d'un point
dintersection des lignes définies par 'étai (8) et par les haubans (9, 10) au voisinage

du sommet du mét (3).

5. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement selon la revendication 4,
caractérisé en ce que le point d'intersection des lignes définies par 1'étai (8) et par les
haubans (9, 10) est décalé vers l'arriere 4 l'aide d'un guignol fixé au sommet du mat
(3), I'étai (8) étant & sa partie supérieure composé de deux éléments (8', 8") sépares

l'un de l'autre par un palonnier.



10

15

20

25

30

12 2801559

6. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérise en ce que Ja bome (4) est montée déplacable
sur lesdits moyens de pivotement (7) par l'intermédiaire de moyens de guidage (30)
fixés en dessous de la béme (4) pour le guidage d'un chariot (31) fixé sur lesdits

moyens de pivotement (7).

7. Véhicule propulsé & l'aide d'un gréement selon la revendication 6,
caractérisé en ce que les moyens de guidage (30) sont constitués par un rail
prismatique (30) et en ce que le chariot (31) comporte sur sa face supérieure une

rainure (32) ayant une forme sensiblement complémentaire du rail prismatique (30).

8. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérise en ce que la bome (4) est susceptible, a 'aide
de moyens de verrouillage (33), d'étre fixée dans des positions prédéterminées dans

une zone de réglage (D-D).

9. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement selon la revendication 8,
caractérisé en ce que le chariot (31) comporte une premiére et une deuxiéme parties
(31' et 31") détachables I'une de l'autre, la premiére partie de chariot (31') étant reliée
aux moyens de pivotement (7), alors que la deuxiéme partie de chariot (31") porte les

moyens de verrouillage (33) du chariot (31) sur le rail (30).

10. Véhicule propulsé & l'aide d'un gréement selon la revendication 9,
caractérisé en ce que la premiére partie de chariot (3 1') est reliée & la deuxiéme partie

de chariot (31") 4 l'aide d'une liaison rapide (38 2 41; 42 244).

11. Véhicule propulsé & l'aide d'un gréement selon la revendication 10,
caractérisé en ce que la liaison rapide comporte un elément en U (42) fixé en dessous
de la premiére partie de chariot (3 1') et susceptible de venir en prise avec un crochet
(43) relié & la deuxi¢me partie de chariot (31"), une sangle (44) dont l'une des
extrémités est fixée devant le crochet (43) sur la deuxiéme partie de chariot (31")
étant lors de l'assemblage des premiére et deuxiéme parties de chariot (31", 31")
disposée entre I'élément en U (42) et le crochet (43) afin de permettre la libération de
ce dernier de sa prise avec 1'élément en U par simple traction & l'extrémité libre de la

sangle (44).



13 2801559

12. Véhicule propulsé a l'aide d'un gréement selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que les moyens de pivotement (7) sont
montés déplagables dans le sens longitudinal de la structure porteuse (1) sur un rail

longitudinal (45) fixé sur la face supérieure de celle-ci.
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