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W samochodach o kołach niezależnych
znane są już urządzenia, w których obsa¬
da czopa każdego z kół samochodu połą¬
czona jest z podwoziem pojazdu zapomo-
cą dwóch sztywnych dźwigni, umieszczo¬
nych jedna nad drugą, przyczem dźwignia
dolna jest dłuższa od dźwigni górnej. U-
rządzenie takie jest np. przedmiotem pa¬
tentu Nr 6491.

Urządzenie według wynalazku różni
się od znanych tern, że w czasie przesuwa¬
nia się koła względem podwozia w pła¬
szczyźnie pionowej o wielkość praktycznie
określoną przesuwa się równocześnie punkt
styku koła z ziemią stale w płaszczyźnie
pionowej, równoległej do podłużnej osi
podwozia,

W ten sposób punkty zetknięcia się
dwóch przeciwległych kół z ziemią prze¬
mieszczać się będą stale w dwóch pła¬
szczyznach, równoległych do podłużnej
płaszczyzny osiowej podwozia, wskutek
czeigo rozstawienie kół będzie się równać
odległości między pionowemi płaszczyzna¬
mi, w których leżą kolejne punkty ze¬
tknięcia się dwóch przeciwległych kół z
ziemią.

Nowy układ zapobiega zarówno prze¬
sunięciom bocznym punktów styku, jak
również przesunięciom, powodującym tar¬
cie i szybkie zużywanie się opon kół. 0-
prócz tego kierowanie pojazdem jest
znacznie ułatwione, gdyż koła nie podle¬
gają siłom, ani uderzeniom bocznym.



Dla zapewnienia stałego rozstawienia
kół, to jest dla uniknięcia bocznych prze¬
sunięć punktów stykania się każdego koła
z ziemią, nie wystarcza połączenie osi każ¬
dego koła z podwoziem zapomocą dwóch
umieszczonych jedna nad drugą dźwigni, z
których dolna jest dłuższa.

Długość tych dwóch dźwigni oraz po¬
łożenie punktów ich przegubu na podwo¬
ziu winny być zatem określone. Szczegól¬
ny sposób określania długości tych dźwi¬
gni i położenia ich punktów przegubowych
na podwoziu, stanowiący przedmiot wy¬
nalazku, jest uwidoczniony na rysunku, na
którym fig. 1 przedstawią schematycznie w
widoku zprzodu sposób połączenia obsady
kół kierujących zapomocą dwóch, umie¬
szczonych jedna nad drugą, dźwigni z
podwoziem samochodu, jak również upro¬
szczony sposób zawieszenia podwozia na
tej obsadzie, zaś fig. 2 przedstawia wykres
pozwalający określić długość jednej z
dźwigni oraz położenie punktu przegubu
tej dźwigni na podwoziu. Długość drugiej
dźwigni oraz położenie obydwóch jej
punktów przegubowych są dane.
Jak uwidocznia fig. 1, punkt zetknięcia

a koła kierującego b z ziemią znajduje się
na przedłużeniu osi wahania c tego koła b.
Obsada d czopa e tego koła jest połączo¬
na z podwoziem / zapomocą dźwigni g, o-
sadzonej obrotowo w punktach h i i, oraz
zapomocą dźwigni /, osadzonej obrotowo
w punktach k i /.
Punkty i oraz /, których położenie do¬

biera się praktycznie, znajdują się na prze¬
dłużeniu osi wahania c. Dobiera się rów¬
nież bądź długość dźwigni / oraz położe¬
nie jej punktu przegubowego k na podwo¬
ziu, bądź też długość dźwigni g i położe¬
nie punktu przegubu h na podwoziu.
Jeśli ustalono np. długość dźwigni / i

położenie jej przegubu k, to obecnie nale¬
ży określić położenie na podwoziu przegu¬
bu h dźwigni górnej g, a następnie i jej
długość tak jednak, by punkt styku a ko¬

ła z ziemią przesuwał się stale wzdłuż pio¬
nowej m.
Gdy koło wpadnie we wgłębienie n,

wówczas punkt a przesunie się pionowo
wdół do alt zaś punkt / zakreśli łuk koła
o, mający środek w k i znajdzie się w /r
Gdy zaś koło wzniesie się na wyniosłość p,
punkt a przejdzie do a2, zaś punkt / do /2.
Odległość a— / równa się odległościom
ax — /x i a2 — /2.
W czasie, gdy punkt a znajduje się w

miejscu ai, punkt / w miejscu,/!, punkt i
musi leżeć w miejscu ix na przedłużeniu
prostej a, / i w odległości od /1f równej
odległości między punktami / oraz i. Odle¬
głość a — i równa się odległości a—ilf
oraz odległości a2 —11"2. Jeśli punkt a prze¬
sunie się do miejsca a2 a punkt / do /2, to
punkt i musi przesunąć się do miejsca f2 na
przedłużeniu prostej a2 /2 w odległości od
/2, równej odległości' między punktami i
oraz /. Jednocześnie jednak punkt i musi
opisać łuk koła qf przechodzący przez
punkty i, ilf i2. Środek tego koła jest ściśle
określony i znajduje się w punkcie h.

Wyznaczenie graficzne punktu h uwi¬
docznia fig. 2.
Na fig. 1 przedstawione jest urządze¬

nie do zawieszenia elastycznego, pozwala¬
jące na całkowicie swobodne działanie
dźwigni łączących g i /. Układ taki jest
nieodzowny dla zapewnienia przesuwu
pionowego punktu a.

Urządzenie to łączy się z jednej strony
z ramieniem r podwozia / za pośrednic¬
twem przegubu obrotowego s, a z drugiej
strony z obsadą d dźwigni, przesuwającej
koła zapomocą drugiego przegubu obroto¬
wego ł. W ten sposób koło może przesu¬
wać się po wypadkowej z działania dźwi¬
gni g i /.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie do samochodów o ko¬
łach niezależnych, zapewniające stały
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rozstęp kół, służące do łączenia obsady
każdego koła z podwoziem pojazdu zapo-
mocą dwóch dźwigni, umieszczonych jedna
nad drugą, z których dolna jest dłuższa,
znamienne tern, że długość tych obydwóch
dźwigni oraz położenie ich punktów prze¬
gubu na tej obsadzie i podwoziu określa
się w ten sposób, iż podczas ruchu koła do
góry, punkt zetknięcia się koła z ziemią
musi przesuwać się stale w płaszczyźnie
pionowej, równolegle do podłużnej pła¬
szczyzny osiowej podwozia, przyczem u-
rządzenie to posiada środek do elastycz¬
nego zawieszenia, łączący boczne ramię
podwozia z obsadą czopa koła zapomocą
przegubu obrotowego.

2. Urządzenie według zastrz, 1, zna¬
mienne tern, że umieszczone jedna nad
drugą dźwignie fg i j), łączące obsadę

czopa koła z podwoziem pojazdu, są osa¬
dzone przegubowo na obsadzie obrotowej
fd) koła w punktach danych (i i l), znaj¬
dujących się na osi wahania, która prze¬
chodzi przez punkt zetknięcia się koła z
ziemią, przyczem, po ustaleniu punktu
przegubowego (k) dźwigni (j) na podwoziu
ff), określa się na niem punkt przegubu
drugiej dźwigni fg), pamiętając o tem, iż
punkt przegubu fi) tej drugiej dźwigni na
obsadzie fd) przybiera położenia (i, ilf i2),
które znajdują się w stałej odległości od
odpowiednich położeń punktu przegubu
fi) dźwigni (j) na tej obsadzie.

Societe Internationale
„Ho'lverta", Societe Anonyme.

Zastępca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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