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DESCRIZIONE
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IT presente trovato ha per oggetto un sopporto articolato per la
sponda posteriore ribéltabile del piano di carico di un veicolo, quale un
autocarro od un rimorchio.

.Nelle costruzioni tradizionali dei veicoli da trasporto il cui piano
di carico presenta una sponda posteriore ribaltabile, quando tale sponda
viene abbassata essa copre interamente o quasi interamente le luci di po-
sizione e di segnalazione del veicolo. Invece, secondo le prescrizioni di
legge in vigore, la sponda abbassata deve lasciar visibili almeno per meta
della loro superficie le luci di posizione e di segnalazione. Per soddi-
sfare a queste prescrizioni, abitualmente si provvede a praticare nella
sponda delle finestre, ciascuna delle quali, nella posizione abbassata
della sponda, va a disporsi dinanzi ad uno dei gruppi ottici posteriori
includenti le luci di posizione e di segnalazione, consentendone cosi la
visibilitad. Tuttavia questo modo di procedere comporta degli inconvenien-
ti. Un primo inconveniente consiste nel fatto che la presenza delle fine-
stre citate interrompe 1'integrita della sponda; essa non & pil in grado
di trattenere eventuali materia]j granulari caricati alla rinfusa, e viene
strutturalmente indebolita proprio nelle regioni laterali, che possono es-
sere assoggettate alle maggiori sollecitazioni meccaniche. Un altro in-
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conveniente consiste nel fatto che la realizzazione di simili finestre
comporta un aumento notevole del costo di produzione della sponda.

Lo scopo del presente trovato & quello di dare soluzione razionale,
soddisfacente ed economica ai problemi posti dalle sponde ribaltabili in
vista delle prescrizioni citate.

L'oggetto del presente modello & un sopporto articolato per la sponda
posteriore ribaltabile per i1 piano di carico di un veicolo, caratterizza-
to dal fatto che esso consiste: in una mensola, presentante una base, de-
stinatz ad essere applicata alla traversa con la quale termina posterior-
mente i1 piano di carico, in modo che la mensola sporga verso il basso e
verso dietro, e presentante alla propria estremiti almeno un mezzo di sop-
porto per un perno di articolazione; in un cavallotto, presentante una ba-
se, destinata ad essere applicata ad un bordo di una sponda in-modo che i1l
cavaliotto si estenda per una determinata lunghezza nel prolungamento del
piano della sponda, e presentante almeno una sede per un perno di artico-
lazione; ed in un perno destinato ad essere introdotto nel mezzo di sop-
porto della mensola e nella sede del cavallotto per connettere queste par-
ti in modo articolato.

Una sponda ribaltabile viene connessa alla traversa posteriore del
piano di carico del veicolo per mezéo di almeno due sopporti articolati di
questo genere. Nel dimensionare questi sopporti articotati, la lunghezza
del cavallotto, tra i1 bordo della sponda a cui deve essere applicata 1a
sua base e 1'asse della sede per il perno, viene scelta tale da corrispon-
dere alla somma della distanza tra il mezzo di sopporto per il perno, pre-
sentato dalla mensola, e 1a superficie inferiore della traversa posteriore
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del piano di carico a cui la base della mensola deve essere applicata, e
dell'altezza della traversa posteriore stessa; e la somma di detta Jun-
ghezza del cavallotto e di detta distanza del mezzo di sopporto viene
scelta non inferiore alla somma della distanza verticale del gruppo ottico
postgriore da detta traversa posteriore e di metd dell'altezza del gruppo
ottico stesso, nel veicolo a cui il sopporto articolato & destinato.

In queste condizioni, quando Ta sponda viene sollevata nella sua po-
sizione di lavoro, il suc bordo a cui sono applicati i cavallotti (che di-
viene il bordo inferiore} va a corrispondere al bordo superiore della tra-
versa posteriore del piano di carico, cosicché 1z sponda assume la suaz po-
sizione corretta di lavoro, nella quale essa pud essere fissata con qua-
lunque mezzo tradizionale. D'altra parte, quando la sponda viene abbassa-
ta nella posizione in cui essa lascia libero i1 piano di carico, il suo
bordo a cui sono applicati i cavallotti (che diviene allora il bordo supe-
riore} si dispone ad un'altezza non inferiore a quelia della mezzeria del
gruppe ottico posteriore, che pertanto risulta visibile almenc quantc pre-
scritto. Tuttavia, & chiaro che non vi & difficoltd a dimensionare il
sopporto articolato secondo il presente modello in modo che 1'intero grup-
po ottico posteriore risulti visibile quando la sponda & abbassata, soddi-
sfacendo cosi nel miglior modo non solo al minimo prescritto ma anche alle
piu complete condizioni di sicurezza.

Preferibilmente, la parte di detta mensola che si estende a partire
dalla base & conformata a forcella, & predisposta per abbracciare il ca-
vallotto applicato alla sponda eApresenta una coppia di mezzi di sopporto
per il perno di articolazione, distanziati e coassiali.
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Preferibilmente la base di detta mensola & predisposta per essere ap-
plicata alla superficie inferiore di detta traversa posteriore del piano
di carico.

Preferibilmente, infine, detto cavallotto presenta una pluraliti di
sedi per il perno di articolazione, cosicché la scelta di una o delli'altra
di dette sedi permette di adeguare uno stesso sopporto ariico]ato a diver-
se condizioni di installazione, derivanti per esempio da una diversa al-
tezza della traversa posteriore del piano di carico o/e da una diversa di-
stanza del gruppo ottico posteriore dalla traversa stessa.

Queste ed aitre caratteristiche, scopi e vantaggi della presente in-
novazione appariranno pid chiaramente dalla seguente descrizione di una
forma di realizzazione, redatta con riferimento agli annessi disegni, nei
quali: ‘

Fig. 1 illustra in prospettiva ed in piccola scala 1'estremita poste-
riore di un veicolo da trasporto con piano di carico provvisto di sponda
posteriore ribaltabile dotata di due sopporti articolati secondo i1 pre-
sente modelio, la sponda essendo rappresentata in posizione abbassata;

Fig. 2 rappresenta in vista laterale parzialmente sezionata la menso-
la facente parte del sopporto articolato secondo il presente modello;

Fig. 3 ne & una vista in piant;;

Fig. 4 rappresenta in vista frontale il cavallotto facente parte del
sopporto articolato secondo il presente modello; e

Fig. 5 ne mostra una sezione secondo 1a linea V-V della figura 4.

" Con riferimento alla figura 1, il piano di carico 1 di wun ggnerico
veicolo (autocarro o rimorchio) termina pbsteriormente con una t;;ve;s; 2.
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Su di una plancia 3.esténdentesi verso il basso sono montati i gruppi‘ot-
tici posteriori 4. In condizioni di lavoro, il piano di carico 1 & limi-
tato posteriormente da una sponda 5 ribaltabile, che nella figura & rap-
presentata nella posizione ribaltata verso i1 basso, nella quale essa la-
scia. libero il piano di carico 1. Per potersi spostare tra la posizione
sollevéta di lavoro e la posizione abbassata, la sponda 5 deve essere ar-
ticolata alla traversa posteriore 2. Nella figura, cid & fatto per mezzo
di due sopporti articélati secondo 1'innovazione, ma si intende che all'-
0CCOFrenza possono essere imﬁiegati piu di.due sopporti articolati. Cia-
scun sopporto articolato comporta una mensola, generalmente indicata con
6. applicata alla traversa posteriore 2 in modo da sporgere verso il basso
e verso dietro, un cavallotto, generalmente indicato con 7, applicato al
bordo della sponda ribaltabile 5, ed un perno di articolazione 8 che col-
lega ad articolazione la mensola 6 ed i1 cavallotto 7. Queste due ultime
parti sono piu particolarmente rappresentate nelle figure 2 a 5.

La mensola 6, nella forma di realizzazione rappresentata, comprende
una base 61 provvista di fori 62 per essere collegata, ad esempio mediante
bolloni, alla superficie inferiore della traversa posteriore 2. Dalla ba-
se 61 si protendono, verso il basso e verso dietro nella posizione di in-
stallazione, due bracci a forcella 63, alle cui estremitad sono predisposti
dei sopporti 64 per i) perno di articolazione 8. La mensola 6 pud essere
realizzata, per esempio, in fusione di lega leggera.

IT cavallotto 7, nella formg di realizzazione rappresentata, compren-
de una base 71 provvista di fori 72 per essere collegata, ad esempio me-
diante bolloni, ad un bordo della sponda ribaltabile 5. Dalla base 71 si
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protende un braccio nervato 73 nella cui parte di estremita opposta alla
base 71 sono praticate quattro sedi 74 per il perno di articolazione 8.
Anche il cavallotto 7 pud essere realizzato, per esempio, in fusione di
lega leggera.

Come gid accennato, la lunghezza del cavallotto 7, tra il bordo della
sponda 5 a cui deve essere applicata la sua base 71 e 1'asse della sede 74
utilizzata per il perno 8, viene scelta tale da corrispondere alla somma
della distanza tra il mezzo di sopporto 64 per il pernc 8, presentato dal-
la mensola, e la superficie inferiore della traversa posteriore 2 a cui la
base 61 della mensola deve essere applicata, e dell'altezza della traversa
posteriore 2 stessa. Cosi facendo, quando la sponda 5 viene sollevata
nella sua posizione di lavoro, i1 suo bordo a cui sono applicati i caval-
lotti 7 (che diviene il bordo inferiore) va a corrispondere al bordo supe-
riore della traversa posteriore 2 del piano di carico i, cosicché la spon-
da 5 assume la sua posizione corretta di lavoro, nella quale essa limita
posteriormente i1 piano di carico ). In tale posizione di vavoro, la
sponda 5 pud essere fissata con qualunque mezzo tradizionale.

Inoltre, la somma di detta lunghezza del cavallotto 7 e di detta di-
stanza del mezzo di sopporto 64 viene scelta non inferiore alla somma del-
la distanza verticale del gruppo ottico posteriore 4 dalla traversa poste-
riore 2 e di metd dell'altezza del gruppo ottico 4 stesso, nel veicolo a
cui 11 sopporto articolato & destinato. Cosj facendo, quando la sponda 5
viene abbassata nella posizione rappresentata nella figura 1, in cui essa
tascia libero i1 piano di carice 1, il suo bordo a cui sono applicati i
cavallotti 7 (che diviene allora il bordo superiore) si dispone ad un'al-
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tezza non inferioré a duella della mezzeria del gruppo ottico pogte;iore
4, che pertanfo risulta visibile almeno quanto prescritto. Tuttavia, &
chiaro che non vi é difficoltd a dimensionare i1 sopporto articolato in
modo che, come nella forma di realizzazione rappresentata nella figura 1,
1'intero gruppo ottico posteriore 4 risulti visibile quando la sponda 5 é
abbasséta, soddisfacendo cosi nel miglior modo, non solo al minimo detlle
prescrizioni, ma anche alle pil complete condizioni di sicurezza.

E' vantaggioso cﬁe, come nella forma di realizzazione rappresentata,
11 cavallotto 7 presenti una pluralita di gedi 74 per il perno di artico-
lazione 8, perché cosi facendo la scelta di una o deli'altra di dette sedi
74 permette di adeguare uno stesso sopporto articolato a diverse condizio-
ni di installazione, quali possono derivare per esempio da una diversa al-
tezza della traversa posteriore 2 del piano di carico 1, oppure da una di-
versa distanza del gruppo ottico posteriore 4 dalla traversa 2, o da en-
trambi questi fattori. Tuttavia, quando un sopporto articolato sia desti-
nato solamente ad un tipo ben determinato di veicolo, pud anche essere
predisposta una sola sede 74 per il perno di articolazione 8, semplifican-
do cosi la struttura del cavallotto 7.

Si deve intendere che, nelia progettazione del sopporto articolato,
i1 tecnico del ramo pud apportare varie modificazioni, oltre a quelle gia
citate, rispetto a&lla forma di realizzazione descritta ed illustrata. Per
esempio, la parte 63 della mensola 6, che si estende a partire dalla base
61, & rappresentata come conformata a forcella e presentante una coppia di
mezzi di sopporto 64 per il perno di articolazione 8, distanziati e coas-
siali, in modo da abbracciare i1 cavallotto 7 applicato alla sponda ribal-

-8 -

fenco Podocito

D Fp. ise



tabile 5, ma si potrebbe invece prevedere che sia il cavallotto 7 ad esse-
re conformato con bracci 73 a forcella ed abbracciare la mensola 6, in
questo caso comportante un unico braccio 63 con un unico mezzo di artico-
lazione 64; sia il cavallotto 7 che 1a mensola 6 potrebbero anche essere a
braccio unico, ed i rispettivi bracci essere collegati da un perno di
sbalzo. Inoitre, la base 61 della mensola 7 é rappreseﬁtata come predi-
sposta per essere applicata alla superficie inferiore della traversa po-
steriore 2, ma disponendo la base 61 in posizione ortogonale se ne potreb-
be anche prevedere 1'applicazions alla superficie posteriore della traver-
sa 2.

A sensi di legge, la portata del presente Brevetto si estende ad ogni
modello che raggiunga pari utilita facendo uso del concetto innovativo e-

sposto.



RIVENDICAZIONI

1 . Sopporto articolato per 1a sponda posteriore ribaltabile per i1
piano di carico di un veicolo, caratterizzato dal fatto che esso consiste:
in una mensola, presentante una base, destinata ad essere applicata alla
traver;a con la quale termina posteriormente il piano di carico, in modo
che ta mensola sporga verso il basso e verso dietro, e presentante alla
propria estremitd a]méno un mezzo di sopporto per un perno di articolazio-
ne; in un cavallotto, presentante una base, destinata ad essere applicata
ad un bordo di una sponda in modo che il cavallotto si estenda per una de-
terminata lunghezza nel prolungamento del piano della sponda, e presentan-
te almeno una sede per un perno di articolazione; ed in un perno destinato
ad essere introdotto nel mezzo di sopportc della mensola e nella sede del

cavallotto per connettere queste parti in modo articolato.

2 . Sopporto articolato secondo la rivendicazione 1, caratterizzato
dal fatto che la lunghezza del cavaliotto, tra il bordo della sponda a cui
deve essere applicata la sua base e 1'asse della sede per il perno, é
scelta tale da corrispondere alla somma della distanza tra il mezzo di
sopporto per il perno, presentato dalla mensola, e la superficie inferiore
della traversa posteriore del piano di carico a cui la base della mensola
deve essere applicata, e dell'altezza della traversa posteriore stessa; e
che la somma di detta lunghezza del cavallotto e di detta distanza del
mezzo di sopporto & scelta non inferiore alla somma della distanza verti-

cale del gruppo ottico posteriore da detta traversa posteriore e di metd
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dell'altezza del gruppo ottico stesso, nel veicolo a cui il sopporto arti-

colato & destinato.

3 . Sopporto articolato secondo 1a rivendicazione ), caratterizzato
dal fatto che la parte di detta mensola che si estende a partire dalla ba-
se & conformata a forcella, & predisposta per abbracciAre il cavallotto
applicato alla sponda e presenta una coppia di mezzi di sopporto per il

perno di articoiazione, distanziati e coassiali.

4 . Sopporto articolato secondo la rivendicazione 1, caratterizzato
dal fatto che la base di detta mensola & predisposta per essere applicata
alla superficie inferiore di detta traversa posteriore del piano di cari-

co.

5 . Sopporto articolato secondo la rivendicazione 1, caratterizzato
dal fatto che detto cavallotto presenta una pluralita di sedi per il perno
di articolazione, cosicché la scelta di una o dell'altra di dette sedi
permette di adeguare uno stesso sopporto articolato a diverse condizioni

di installazione.

6 . Sopporto articolato secondo la rivendicazione 1, caratterizzato

dal fatto che detta mensola & realizzata in fusione di lega leggera.

7 . Sopporto articolato secondo la rivendicazione 1, caratterizzato
dal fatto che detto cavallotto & realizzato in fusione di lega leggera.
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8 . Soppofto articolato per fa'sponda posteriore ribaltabile del pia-
no di carico di un veicolo, quale un autocarro od un rimorchio, caratte-
rizzato dalle particolaritd, disposizioni e funzionamento, quali appaiono
dalla descrizione sopraestesa e dai disegni annessi, o sostituiti da loro

equivalenti tecnici.

Per Incarico della Richiedente:

Dr.Ing. Pier Franco Patrito

Disegni tavole 2
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