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Urychloval pro rozvddste, zejména {(¥i-
tlakové rozvadéde (3) tlakovzdu$Snych brz-
dovych ustroji kolejovych vozidel s urych-
lovafem (30) naskofen! a p¥enédSeci komo-
rou (40}, jakoZ i s urychlovatem (52) pro-
voznl brzdy méd v urychlovadi (52) provoz-
ni{ brzdy komoru (55) vztaZného tlaku, ke
které je pripojena prendSeci komora (40)
urychlovafe (30) naskofeni, kterd nemé
Zadnou trvale otevfenou odvé&trdvaci trysku.

Tim se dosdhne aktivace urychlovade (52)
provozni brzdy jen v prib&hu brzdéni,
ochrany proti plnicim rédzém v komote (55)
vztaZného tlaku, zmenSeni objemu stéle spo-
jeného s hlavnim brzdovym potrubim (1)
a sniZeni spotFeby vzduchu, zejména pfi
odbrzdovéni.

Lze pouZit urychlovaé¢ (52) provozni brz-
dy libovolné konstrukce, zejména vSak
urychloval provozni brzdy, ktery p¥i po-
klesu tlaku v hlavnim brzdovém potrubi (1)
Z né&j pulsaéné vypousti tlakovy vzduch.
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Vynélez se tykd urychlovafe pro rozvé-
déde, zejména tfitlakové rozvadséfe tlako-
vzdudnych brzdovych tstroji kolejovych vo-
zidel, ktery md urychlova nasko&eni pro
sniZovéani tlaku v hlavnim brzdovém potru-
bi na zatatku brzdéni, opatfeny jednak pfe-
naSeci komorou, jednak vstupnim ventilem
mezi hlavnim brzdovym potrubim a pFené-
Seci komorou, otevirajicim na zadtku brz-
déni, pfipadné jednak vystupnim ventilem
z pPendSeci komory do okolniho ovzdudi,
otevienym jen v odbrzdé&né poloze tfitlako-
vého rozvadéde, jednak uzaviracim venti-
lem, to je dvojitym ventilem mezi pFenédSeci
komorou a vstupnim ventilem, uzavirajicim
se po naskoeni t¥itlakového rozvddéde a
naplnéni prenédSeci komory, jednak pisto-
vym &¢lenem, ovliviiovanym tlakem v rozva-
déci komofe, spojené s hlavnim brzdovym
potrubim, proti tlaku v komofe vztaZného
tlaku, a jednak ventilovym ustrojim, p¥ipad-
né urychlovadem provozni brzdy, spojenym
s pistovym ¢lenem a otevirajicim pFimo nebo
nepfimo vystup vzduchu z hlavniho brzdo-
vého potrubi do okolniho ovzduSi p¥i pre-
vaZujicim pasobeni vztaZného tlaku.

Takovy urychlova&, piipadén takovym
urychlovatem opatfeny t¥itlakovy rozvad&c
je znédmy ze zvefejné&né prihldsky vynédlezu
NSR &. 26 51 377. Naskakovaci urychlovad
podle této zvefejndné prihldSky vyndlezu
je opat¥en toliko vstupnim ventilem a uza-
viracim ventilem, vystupn{ ventil zde uspo-
F4dén neni, Podle patentového spisu NSR
€. 967 165 je vSak také znamé opatiit naska-
kovaci urychlovaé, ktery je soufasti t¥itla-
kového rozvadéde, pridavné ke vstupnimu
ventilu jeSté vystupnim ventilem, tak jak je
to uvedeno v pFedvyznakové &dsti bodu 1
definice pfedmétu vynélezu.

Podle zvefejn&né prihlasky vyndlezu NSR
€. 26 51 377 je urychloval konstrukéné kom-
binovén s naskakovacim urychlovafem, pf¥i-
emZ pistovy ¢len, na ktery pfisobi tlak v
hlavnim brzdovém potrubi proti tlaku vztaZ-
né komory ovliviiuje uzaviraci ventil, takZe
uzaviraci ventil p¥edstavuje souasné ven-
tilové ustroji spfaZené s pistovym ¢lenem.

Hlavni nevyhoda tohoto zndmého urych-
lovade spotivd v tom, Ze vystupni ventil,
pfipadné ventilové tstroji, je sp¥aZeno pii-
davn& k pistovému Clenu s malym pistem,
na ktery v uzaviracim sméru pilisobi brzdici
tlak. Ventilové ustroji je tak v zaviracim
sméru predb&Zné zatiZeno v zévislosti na
stupni brzdéni a na pistovém ¢&lenu musi
tedy pulsobit rozdilné tlaky zdvislé ve své
velikosti na prisluS§ném stupni brzdéni, aby
bylo moZné op&t oteviit ventilové dstroji
v prib&hu brzdéni. Zndmy urychlovad mé
tak ve své funkci neZadouci zavislost na
stupni brzdéni, jaky prdvé panuje.

Uspofddéni podle jiZ uvedeného patento-
vého spisu NSR &. 967 165 mé4 toliko naska-
kovaci urychlovad, avSak Zddné ventilové
ustroji, které by kontrolovalo vystup vzdu-
chu z hlavniho brzdového potrubi do okol-
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niho ovzdusi a tim mén& s nim spojeny pis-
tovy €len, zatd8Zovany tlakem hlavniho brz-
dového potrubi proti vztaZnému tlaku a ne-
odpovidd tak predvyznakové &dsti bodu 1
definice pFfedmétu vynélezu.

U t¥itlakového rozvadéde, ktery je oddé-
len od hlavniho rozvddéCe a ktery je po-
p¥ipadé opatfen naskakovacim wurychlova-

' &em, je u urychlovade zndmé uspoféadat pis-

tovy &len, ktery je na jedné stran& zatsZo-
vén tlakem z rozv&dsci komory, spojené s
hlavnim brzdovym potrubim, a na druhé
strané tlakem z komory vztaZného tlaku a
ktery je spraZen s ventilovym dstrojim, kte-
ré mé jednak vstupni a vystupni ventil pro
komoru vztazného tlaku a jednak vystupni
ventil pro hlavni brzdové potrubi. Uspofa-
déni je pfitom provedeno tak, Ze urychlovaé
pri svém nasko&eni nejprve uzavie vstupni
ventil ke komofe vztaZzného tlaku ze zdro-
je tlakového vzduchu, potom otevie vystup-
ni ventil z komory vztaZzného tlaku Skrce-
nou spojkou do okolnfho ovzdu3i a teprve
potom otevie vystupni ventil hlavniho brz-
dového potrubi. Takovy urychlovat je zné-
my z patentového spisu NSR &. 969 085. Ty-

.to urychlovade pFedstavuji, jak jiZ bylo uve-

deno, pridavné konstrukéni &4sti k rozva-
d&¢i a vyZaduji proto pFidavné néklady ne-
bo opatfeni z hlediska konstrukce a zapo-
jeni; velké potiZe zplisobuje u t&chto urych-
lova&l kontrola tlaku v komofe vztaZného
tlaku, protoZe tuto komoru vztaZného tlaku
je tfeba chrénit jednak proti pfeplnéni pl-
nicimi rdzy p¥l plnéni hlavniho brzdového
potrubi, pfipadné& pfed rdzy ze zdroje tiako-
vého vzduchu, jednak je tfeba tento tlak
vést pfesné podle poklesu tlaku v hlavnim
brzdovém potrubi pfi brzdéni a ochrédnit ji
pfed daldimi faktory podilejicimi se na ko-
lisani tlaku ze zdroje tlakového vzduchu,
které jsou prifinou nepfesnosti a poruch.
Proto se tyto urychlovade pouZivaly v pod-
staté aZ dosud toliko jako urychlovade rych-
18ho brzdé&ni, které naskoéi toliko pFi zvlas-
t8 rychlém poklesu tlaku, odpovidajicimu
nouzovému brzdéni a zajiStuji tak v hlav-
nim brzdovém potrubi nouzové zabrzdéni.

Jsou jiZ také zndmé tak zvané urychlova-
¢e provozniho brzdéni, které naskakuji na
zat4tku a pfi stupiiovitém zv&tSovani pro-
vozniho brzdéni a p¥fitom po dobu poklesu
tlaku v hlavnim brzdovém potrubi vypous-
t8j1 tlakovy vzduch z hlavniho brzdového
potrubi. Tyto urychlovafe provozniho brz-
d&ni pracuji Casto oscilatnim zplisobem a
vypoustéji tedy tlakovy vzduch z hlavniho
brzdového potrub{ pulsaénim zplsobem. U
vSech t&chto urychlova&d praovozniho brz-
déni je uspordadédn pistovy &len, na ktery
plsobi tlak z rozvads&ci komory, spojené s
hlavnim brzdovym potrubim, proti tlaku v
komote vztaZného tlaku, pfifemZ komora
vztaZného tlaku je s hlavnim brzdovym po-
trubim spojena vZdy pfes trysku.

Hlavni nevyhoda t&chto urychlovadt, vy-
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tvorenych jako orgdny oddélené od rozvi-
déde, spofivd v tom, Ze komora vztaZného
tlaku neni opatfena spolehlivou ochranou
proti pfeplnéni napiiklad plnicimi razy, tak-
7e zejména p¥i doznivdn{ plnicich rdzl lze
ofekdvat neZadouci naskocfeni. Je sice moZ-
né upravit tstroji pro ochranu proti plni-
cim rdzdm z jinych zndmych uspofddéni,
avSak tato dstroji by potom netnosnym zpd-
sobem zvySovala konstruk&ni nédklady na
urychlovate provozni brzdy. Dal3i nedosta-
tek t&chto urychlova&l provozni brzdy spo-
¢ivd ve Skrceni pfipoje komory vztaZného
tlaku k hlavnimu brzdovému potrubi. V pri-
béhu brzdéni se totiZ snaZi proudit tlakovy
vzduch z komory vztanZého tlaku do hlav-
niho brzdového potrubi, ¢imZ se bréni po-
klesu tlaku v hlavnim brzdovém potrubi,
zatimco p¥i uvoliiovani brzdy vytahuji a od-
ferpdvaji pfenédSeci komory z hlavniho brz-
dového potrubi neZddoucim zplsobem tla-
kovy vzduch pro své opétné naplnéni, pFi-
tem?Z tento tlakovy vzduch je naléhavé tre-
ba na jinych mistech. Urychlovafe provoz-
niho brzdéni popsaného typu jsou uvedeny
napfriklad ve zvefejnéné prihlaSce vyndlezu
NSR &. 29 46 657 a v patentovych spisech
USA &. 4073.544 a 4 145 090.

Z patentového spisu USA ¢&. 4206949 je
také zndmy pulsacné pracujici urychlovaéd
provozniho brzdsni, u kterého se komora
vztaZného tlaku spFfahuje s rozvaddfem tak,
7e komora vztaZzného tlaku rozvddéle je
plnéna z komory vztaZného tlaku. uprave-
né jiZ v rozvad&ci, tedy Ze je spojena s tou-
to komorou vztaZného tlaku, kterd je jiZ
k dispozici. Zndmé urychlovale tohoto ty-
pu v8ak nepfiznivé ovliviiuji p¥ své préci
tlak v komofe vztaZného tlaku rozvadé&cCe
a mohou tak neZddouvcim zplisobem ovlivnit
i jeho €innost. Proto je t¥eba provadgt ale-
spoii vzdjemné vyrovnéni, pF¥ipadné sefize-
ni rozvadéfe a urychlovace provozniho brz-
déni, tyto urychlovate provozniho brzdéni
nelze prost& kombinovat s rozvadéci, které
jsou jiZ k dispozici, a proto se nehodi pro
dodatednou montaz stdvajicich tlakovzdus-
nych brzdovych zaf¥izeni.

Vyndlez si klade za ukol vytvofit uryeh-
lovad v dvodu uvedeného typu, ktery by za-
jistoval 1 p¥i malych konstruk&nich nékla-
dech spolehlivou funkci vedeni tlaku pro
komoru vztaZného tlaku, zajiStoval ochranu
proti p¥eplnéni a zajiStoval zatdtek nasko-
¢eni s takovou urovni tlaku, kterd by byla
pFizplisobena velikosti tlaku v hlavnim brz-
dovém potrubi. Mimoto nema u né&j komora
vztazného tlaku pisobit neZddoucimi G€in-
ky na tlak v hlavnim brzdovém potrubi pfi
brzdéni a uvoliiovani brzd. Urychlovaé brz-
déni nemd také spotFebovdvat zbytelné
mnoho tlakového vzduchu. Mimoto méd byt
urychlova¢ podle vyndlezu vhodny pro do-
vzdu$nych brzdovych idstroji, zejména pro
kombinaci s tfitlakovymi rozvadéci s naska-
kovacim urychlovatem, které jiZ v téchta
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tlakovych vzdudnych brzdovych dstrojich
jseu.

Vytfeny tkol se ¥edi urychlovatem po-
dle vyndlezu, jehoZ podstata spo¢ivd v tom,
Ze komora vztaZného tlaku je pFipojena k
prendSeci komofe, kterd nemd Zddnou tr-
vale otevFenou odv&trdavaci trysku.’

PFipojeni komory vztaZného tlaku, pfFifa-
zené pistovému &lenu na prendfeci komoru
naskakovaciho urychlovade s odv&travact
tryskou, zajisti prakticky Z&danou zménu
funkce rozvddé&fe a soufasné zajisti ovliv-
novani komory vztaZného tlaku toliko pfi
brzdé&ni, a to na zatdtku brzdé&ni po nasko-
Ceni naskakovaciho urychlovade s tlakem,
praveé panujicim v hlavnim brzdovém potru-
bi se stejn& z hlavniho brzdového potrubi
vypoudténym objemem vzduchu. Tak je vy-
louteno prepliiovdni komory vztaZného tla-
ku, komora vztaZného tlaku nemiiZe dik
uzaviracimu ventilu, ktery se uzavie po na-
skoleni rozvadséce, dodavat pri dalsim brz-
déni neZddouci tlakovy vzduch do hlavniho
brzdového potrubi, v prib&hu procesu uvol-
novéani brzd se neZddoucim zplsobem neod-
vadi tlakovy vzduch z hlavniho brzdového
potrubi do komory vztaZného tlaku, a je
zcela vylouCeno naskofeni urychlovafe pii
uvolnéné brzdg, zejména pil doznivdni plni-
cich razl. Je t¥eba jeSt& uvést, Ze ventilové
astroji, ¥izené pistovym ¢lenem, pFitom mi-
Ze mit libovolnou zndmou nebo novou kon-
strukeci.

Dalsi vyhodné vytvofeni podle vyndlezu
spocivd v tom, Ze k prendSeci komoie p¥i-

Fazend, ne trvale oteviend odvétrdavaci trys-

ka je pripojitelnd uzaviracim ventilem k pFe-
néSeci komote, pFifemZ uzaviraci ventil je
opatfen ve stejném smyslu a alespoii zhru-
ba soufasné otevirajicim dvojitym ventilem,
ktery mé& v uzavreném stavu navzdjem-od-
délené priichody ventilu, a jeden z t&chto
prichodl ventilu vede z kandlového tseku,
uspofddaného mezi uzaviracim ventilem a
vstupnim ventilem do okolniho ovzdusi, za-
timco druhy z t&chto prfichodd ventilu ve-
de ze zmin&ného kandlového tseku-do pie-
nésSeci komory. Pritom miZe mit uzaviraci
ventil, vytvofeny jako dvojity ventil, t&sné&-
ni ventilu, spolupracujici se dvéma soustied-

nymi sedly ventilu, a prostor obklopujici
'vetsi sedlo ventilu, prstencovy prostor mezi

ob&ma sedly ventilu, jakoZ i mensim sedlem
ventilu vymezeny vnitfni prostor jsou v li-
bovolném prFifazeni spojeny s kanalovym
usekem, s okolnim ovzdu$im, pFipadng s
pfenéSeci komorou. '

- Toto usporfddédni zdokonaluje odvétravéa-
ni pfenaseci komory a s ni spfaZené komo-
ry vztaZného tlaku na koncich procest uvol-
fiovani brzd, coZ pPiznivé ovliviiuje novou
piipravenost naskakovaciho urychlovafe a
tim i ventilového Gstroji, spojeného s pisto-
vym €lenem, tedy urychlovaciho tstroji pro-
vozni brzdy. ‘

Dalsi vyhodné uspofadédni spodivd v tom,
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Ze kandlovy Gsek, usporddany mezi uzavira-
cim ventilem, to je dvojitym ventilem, a
vstupnim ventilem, je.spojen s komorou
vztaZzného tlaku pPes frysku a zpé&tny ven-
til, které jsou uspofdddny za sebou. .

Tim se vytvoii daldi zdokonaleni vedeni
tlaku pro komoru vztaZného tlaku, ¢imZ lze
dokonaleji sladit tlak v této komofie s Grov-
ni tlaku v hlavnim brzdovém potrubi. Mimo-
to se timto uspofdddnim dosdhne udrZeni
vhodného tlaku ve vztazné komote i v pri-
b&hu delsi dobu trvajicich brzdé&ni, a to i pfi
net&snosti komory vztaZného tlaku, pFipad-
né& s ni spojeného ventilového a kanélové-
ho Gstroji. .

1 dalsi vyhodnd uspofddani ukazuji zvlas-
t& vyhodna ventilova nstroji pro spfaZeni s
pistovym &lenem. '

Vynélez je v dalSim podrobngji vysvétlen
na pfiikladech provedeni ve spojeni s vy-
kresovou ¢éasti. .

Na obr. 1 je znazornén tritlakovy rozva-
dgg, ktery je kombinovany s urychlovadem,
pfifemZ ventilové ustroji miZe mit libovol-

nou konstrukci. Na obr, 2 a 3 jsou znézor- -

néna vyhodnd konstrukéni provedenl ven-
tilového tstroji. ’

Tlakovzduidné brzdové ustroji, které je
zndzornéno na obr. 1, mé t¥itlakovy rozva-
d&c¢ 3, ktery je pripojeny svou Fidici komo-
rou 2 na hlavni brzdové potrubi 1. Ridici
komora 2 je Fidicim pistem 4 oddélena od
komory 5 konstantniho tlaku. Ridici pist 4,
ktery je veden v télese 7 prost¥ednictvim
zdvihdtka B, je spFaZen prostfednictvim
daldiho, v télese 7 vedeného zdvihétka 8

s talifem 10 ventilu, ktery je k té&lesu 7
zachycen prostfednictvim dorazu 9. Tali¥
10 ventilu je spfaZen se zdvihédtkem 11 ven-
tilu, které je v t&lese 7 vedeno utésnéné a
posuvng, které méa pres otvor 12 trvale s
okolnim ovzdudim spojené podélné vrtani
13, které mé pist 16, na né&jZ pilsobi z jedné
strany atmosféricky tlak a z druhé strany
pruZina 14 a brzdici tlak v komoie 1§, a
které konéi sedlem 17 ventilu, obklopuji-
cim €elni vylsténi podélnho vrténi 13. Pro-
ti sedlu 17 ventilu je v odbrzdéné poloze
t¥itlakového rozvddéte 3 uspoldddno v roz-
teCi t&snén{ 18 dvojitého ventilu, které spo-
lu se sedlem 19 ventilu, uspoifddanym pev-
ng v télese 7, vytvall priichod vzduchu z
prostoru 21, spojeného se vzduchojemem 20,
do komory 18, ktery je takto vytvoFenym
ventilem se sedlem 19 veniilu konfrolovan.

Komora 15 je spojena potrubim 22 a p¥i-
padn& pres reléovy ventil 23 s brzdovym
vélcem 24. Vzduchojem 20 je obvyklym, ne-
zndzornénym gzplisobem z&sobovédn tlako-
vym vzduchem z hlavniho brzdového po-
trubi 1.

Mimoto je v t8lese 7 uspoffdédn pist 25,
ktery je v zdvérném sméru zatéZovan proti
tlaku okolniho ovzdu3i tlakem z komory 13,
pfifemZ p¥i tomto uzavirdni dosedne prufZi-
nou zatiZzené t&snéni 27 ventilu, které pru-
Zina tlafi do otevrené polohy, na sedlo 26
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ventilu. Ventil se sedlem 26 ventilu je uspo-
Ffddan ve spojovacim potrubi 29, které je
opatfeno tryskou 28 a které vede z ¥Fidici
komory 2 do komory 5 konstantniho tlaku.

V télese 7 upraveny urychlova¢ 30 na-
skofenf mé pist 31, na ktery z jedné strany
plsobi brzdici tlak v komo¥e 15 a z druhé
strany atmosféricky tlak a sila pruZiny 32.
Pist 31 je zdvihatkem 33, které je v télese 7
vedeno utésnéné, spojen s té€snénim 34 ven-
tilu, které spolu se dvéma soustfedné uspo-
tfddanymi sedly 35, 36 ventilu, kterd jsou
rovnéZ pevné ‘upravena v t&lese 7, vytvail
dvojity ventil 101, ktery otevird ve stej-
ném smyslu a zhruba soulasnég. Tésnéni 34
ventilu je upraveno v prostoru 38, ktery ‘je
spojen s kandlovym Usekem 37. VEtSim sed-
lem 36 ventilu a tésnénim 34 ventilu vytvo-
feny ventilovy pr@ichod je mezi prostorem
38 a prstencovym prostorem 39, vymeze-
nym ob&ma sedly 35, 36 ventilu. MenS8i sedlo
35 ventilu vytva¥i s t8snénim 34 ventilu
ventilovy priichod z prstencového prostoru
39 do piendSeci komory 48, spojené s vniti-
nim prostorem sedla 35 ventilu. Z prsten-
cového prostoru 39 vede pres trysku 42
kanél 41 do okolniho ovzdusi. o

Déle patifi k urychlova&i 30 nasko&eni
ovlddaci objimka 43, kterd je uloZena utés-
nénd a posuvneé v té€lese 7 souose se zdvi-
hétkem 11 ventilu. Horni konec pruZinou 44
proti talifi 10 ventilu pritladované ovladaci
objimky 43 tvori spolu s talifem 10 ventilu
prichod pro vzduch z prostoru 43, spojené-
ho s Fidici komorou 2, do vnitfniho prosto-
ru 46 ovlddaci objimky 43 a do prostoru 47
v télese 7, a vytvari tak vstupni ventil 102,
V prostoru 47 upravend pfiruba 48 ovlddaci
objimky 43 vytva# spolu se sedlem 49 ven-
tilu, upravenym pevné v télese 7, vystupni
ventil, pFitemZ sedlo 49 ventilu obklopuje
vylsténi trvale odv&traného prstencového
prostoru 50 na usti ovlddaci objimky 43
mezi ovlddaci objimku 43 a t&lesem 7. Kané-
lovy tusek 37 vyistuje v prostoru 47. Trvale
odvétrany prstencovy prostor 50 je spojen
gupkolnim ovzdudim odvé&trdvacim kandlem

A%Z potud odpovidd trftlakovy rozvadéc 3
v podstaté rozvadédi podle uvedené zvefej-
néné prihlddky vynédlezu NSR €. 26 51 377,
pFitemZ jisté rozdily ve funkeci vznikajl jen
tim, Ze odpadlo zndmé odvétrani prendSeci
komory 40 a vytvofeni uzaviraciho ventilu
mezi kandlovym tisekem 37 a pfend3eci ko-

morou 40 jako dvojitého ventilu 101, od-

padlo uspofdddni zndmého druhého ovlada-
ciho pistu pro tento uzaviraci ventil, jakoZ
i pribréni vystupniho ventilu se sedlem 49
ventilu. Tyto rozdily ve funkci budou vy-
svétleny pozdéji. Dale odpovidd konstrukce
a funkce tFitlakového rozvddéle 3 také do
znaéné miry tfitlakovému rozvadéti podle
patentového spisu NSR &. 967 165, pritemZ
tam toliko jednoduSe vytvo¥eny uzaviraci
ventil se 181 od dvojitého ventilu 101 a od-
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vétravani prendSeci komory se 1iSI od pro-
vedeni t¥itlakového rozvadéfe 3. Ze stavu
techniky je zdkladni funkce tfitlakového
rozvadése 3 zndmd a neni ji proto tfeba
zde déle vysvétlovat.

Ustroji tlakovzdu3né brzdy ma dédle ger-
chovanym vymezenim 51 vyznaleny urych-
lovad 52 provozni brzdy, ktery milZe byt
vytvoren libovolné&, napriklad podle zvefej-
néné prihlasky vyndlezu NSR &. 29 46 657
nebo podle patentovych spisGt USA ¢&islo
4073544 nebo ¢. 4145 090, priCemZ vSech-
ny tyto spisy byly jiZ v tvodu zminény.
Zv1astg vyhodné vytvofeni urychlovale 52
provozni brzdy bude pozdé&ji vysvétleno pii
popisu obr. 2 a obr. 3.

Urychlovaé 52 provozni brzdy je s vyho-
dou vytvofen jako orgén, p¥ipojitelny p¥i-
rubou k télesu 7, pfiCemZ na obr. 1 je toli-
ko pro lep8i vysvétleni konstrukénich sku-
pin urychlovade 52 provozni brzdy zndazor-
nén oddélend od télesa 7. ‘

Urychlovaé¢ 52 provozni brzdy maé pistovy
¢len 83, ktery je z jedné strany zatiZen tla-
kem v rozvddéci komote 54 a na druhé stra-
né vztaznym tlakem v komote 55 vztaZného
tlaku. V rozvad&ci komoie 54 plsobi tlak
hlavniho brzdového potrubi 1, ktery se s vy-
hodou podle obr. 1 pfivadi kandlem 56 z
prostoru 43. Komora 5% vztaZného tlaku je
spojena kandlem 57 s prendSecl komorou
40. U t¥itlakovych rozvadédt zndmé kon-
strukce, které jsou jiZ k dispozici, lze ka-
ndl 537 Gceln& piipojit misto u nich uprave-
ného odvétravani k prenédSeci komofte 40.
Mimoto vede z kané&lového useku 37, pfi-
padn& z prostoru 38 kandl 58 pfes trysku
59 a, zp&tny ventil 68 do komory 535 vztaz-
ného tlaku. 0Odlisné& od obr. 1, u kterého je
znézornén toliko zpétny ventil 60 jako sou-
¢ast urychlovace 52 provozni brzdy, jsou
oba v sérii v kandlu 58 uspofddané orgény
libovoln& upraveny bud v urychlovadi 52
provozni brzdy, nebo v kandlu 58, p¥ipadné
v t8lese 7.

Ventilové dstroji, které kontroluje vystup
z rozvadéci komory 54 do okolniho ovzdusi
a které je souféasti urychlovace 52 provozni
brzdy, neni na obr. 1 zndzorné&no, protoZe

- jak jiZ bylo uvedeno, mfZe mit libovolnou
konstrukeci.

Pfi uvolnéné, k d&inuostl pfipravené brz-
dé, zaujimaji vSechny €4sti polohu zndzor-
nénou na obr. 1, pficemZ v rozvadéci komo-
fe 54 plsobi pies kandl 56 jako regulalni
tlak tlak hlavniho brzdového potrubi 1, pfi-
¢emZ komora 55 vztaZného tlaku je odvétra-
na pres kanél 57 a prenéSeci komoru 40,
otevieny dvojity ventil 101, kandl 41 a trys-
ku 42, Vystupni ventil se sedlem 49 ventilu
je rovnéZ otevien, takZe kan4l 58 a prostor
38 jsou pridavn& k otevienému dvojitému
ventilu 101 spojeny s okolnim ovzduSim
pies kandlovy tsek 37, prostor 47, trvale
odvétrany prstencovy prostor 50 a jeho od-
vtravaci kanéal 50°.

PFi zahdjeni brzdéni, vyvolaném poklesem
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tlaku v hlavnim brzdovém potrubi 1, se nad-
zdvihne Fidici pist 4, pFi€emZ vystupni ven-
til se sedlem 49 ventilu se uzavie a vstupni
ventil 102 se otevfe. Z prostoru 45 potom
proudi ovlddaci objimkou 43 vzduch z hlav-
niho brzdového potrubi 1 do prostoru 47
a kandlovym tusekem 37 do prostoru 38. Z
prostoru 38 se dostdva tlakovy vzduch jed-
nak kandlem 41 a tryskou 42 do okolniho
ovzdusi a jednak pres sedlo 35 ventilu do
prenédSeci komory 40. Timto dvojndsobnym
vypousténim vzduchu se zvét§i poddteéni
pokles tlaku v hlavnim brzdovém potrubi 1
do té miry, Ze tritlakovy rozvad&¢ 3 spolehli-
v€ zcela nasko€i, to znamenéd, Ze se jeho Fi-
dici pist 4 aZ do dosadZeni daného tlaku z
prostoru 21 nadzdvihne do komory 15 nad
otevirajici se ventil se sedlem 18 ventilu.
Mezitim se dostane tlakovy vzduch z pfe-
néaseci komory 40 kandlem 57 do komory
55 vztaZného tlaku a naplni ji alespoii zhru-
ba stejné velkym tlakem, jaky panuje v hlav-
nim brzdovém potrubi 1, §imZ se urychlovad
52 provozni brzdy aktivuje. Vzriistajici brz-
dici tlak v komofe 15 uzavie ples pist 25
ventil se sedlem 26 ventilu, ¢imZ se uzavie
komora 5 konstantniho tlaku, dale uzavie
pfes pist 31 dvojity ventil 101, ¢imZ se od
sebe odd8li prostor 38, kandl 41 a prendSeci
komora 40. Pokud k tomu jeSté nedoSlo,
zvySi se nyni z prostoru 38 pfes kandl 53,
trysku 59 a zpétny ventil 80 tlak v komofe
85 vztaZného tlaku Gplné& na okamZitou hod-
notu tlaku v hlavnim brzdovém potrubi 1,
ktery se jiZ sniZil pod vy3ku regulacniho
tlaku, zatimco se soucasn& ukon¢i vypous-
téni vzduchu zplisobené urychlovafem 30
naskoCeni do pr¥enaSeci komory 480 a kané-
lem 41 do okolniho ovzdusi. P¥i dal8im sni-
Zovani tlaku v hlavnim brzdovém potrubil
klesd souhlasné také tlak v rozvadéci ko-
mote 54, zatimco tlak v komofe 55 vztaZné-
ho tlaku zlistdvd zpoCatku zachovén a roz-
hodujicim zplsobem plisobi na pistovy ¢len
53; tim je obvyklym zndmjm zplisobem
ovldddn urychlova¢ 52 provozni brzdy, pfi-
temZ napfiklad pulsacné& vypouSti tlakovy
vzduch z rozvad&ci komory 54 do okolnfho
ovzdudi a soucasné& sniZuje pro jeho stabili-
zaci tlak v komofe 53 vztaZného tlaku a
tim i v prenédSeci komofe 408. Pri ukoneni
nastaveného sniZeni tlaku v hlavnim brzdo-
vém potrubi 1 a tim i v rozvad&ci komore
54 ukond¢i i urychlova¢ 52 provoznl brzdy
rozvadéci komory 54. Tritlakovy rozvadéc 3
zajisti mezi tim v brzdovém valci 24 vysku
brzdového tlaku, kterd odpovidéd poklesu
tlaku v hlavnim brzdovém potrubi 1 a dosta-
ne se tim pfi urditém poklesu Fidiciho pistu
4 do své uzaviraci polohy, ve které doseda
tésnéni 18 dvojitého ventilu jak na sedlo 19
ventilu, tak i na sedlo 17 ventilu. Vstupni
ventil 102 je v této uzaviraci poloze jesté
otevien a vystupni ventil se sedlem 48 ven-
tilu zlistdva uzavien. .

PFi zesileni ovlddaného stupn& brzdéni
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dalsim sniZenim tlaku v hlavnim brzdovém
potrubi 1 se opakuji odpovidajicim zplso-
bem popsané procesy, pfi€emZ urychlovac
52 provozni brzdy znovu vstoupi v &innost
a prechodn# vypousti tlakovy vzduch z roz-
vddsci komory 54 do okolniho ovzdusi.

PF¥i nésledném uvoln@ni brzdy poKlesne
Fidici pist 4 a brzdovy valec 24 je odvstran
pres sedlo 17 ventilu, které poklesne od t8s-
néni 18 dvojitého ventilu, jakoZ 1 podélné
vrtani 13 do okolniho ovzdu$i. Pfi dosaZeni
zcela odbrzdéné polohy dosedne  talif-10
ventilu na ovladaci objimku 43 a stladi iji
dold p¥i sou€asném otevieni vystupniho ven-
tilu se sedlem 48 ventilu. Tim se odvétré
prostor 38. Pokud sé nedosdéhhe nizkého
zbytkového tlaku v komo¥e 15, oteviou se
ventil se sedlem 26 ventilu a dvojity ventil
101, ¢imZ se odvétraji komora 55 vztaZného
tlaku a pFenédSeci komora 40 kandlem 41 a
tryskou 42 a paralelng k tomu vystupnim
ventilem se sedlem 49 ventilu. '

Je zcela zFejmé, Ze napfiklad plnicimi ré-
zy zpisobené piepinéni hlavniho brzdového
potrubi 1 se miiZe dostat nejvySe do rozvé-
déci komory 54 urychlovafe 52 provozni
brzdy, kde je vSak zcela neSkodné. PFfi ta-
kovém preplnéni v kaZdém pfipad& uzavie-
ny vstupni ventil 102 vylu€uje, aby se pre-
plnéni mohlo dostat i do komory 55 vztaz-
ného tlaku, €¢imZ by p¥i nédsledujicim odstra-
néni p¥eplnéni mohlo dojit k neZadoucimu
naskoeni urychlovade 32 provozni brzdy.
Dédle je patrno, ¥e pf¥i odbrzd&ni jé komora
55 vztaZného tlaku bez tlaku a naplni se te-
prve na zafatku brzdéni po naskodeni
urychlovade 30 naskodeni tlakovym vzdu-
chem, vypouSténym urychlovade 30 nasko-
Ceni z hlavniho brzdového potrubi 1, a to v
mife potiebné pro funkci urychlovade 52
provozni brzdy. PFi nésledujicim uvolné&ni
nepotfebuje urychlova¢ 52 provozni brzdy
Zadny tlakovy vzduch pro nové naplnéni ko-
mory 55 vztaZného tlaku, ve které je sniZe-
ny tlak, ¢imZ se usnadni odbrzdovéni a zis-
k& se uspora tlakového vzduchu. Pro jeden
brzdici pochod je ddle podstatné, Ze na roz-
dil od dosud zndmych urychlovacl provoz-
niho brzd&ni neproudi z komory 85 vztaZné-
ho tlaku Z4dny tlakovy vzduch do hlavniho
brzdového potrubi 1, &imZ nedochazi ke
znesnadiiovan{ procesu brzd&ni, zejména v
pfipadé jednoho brzdéni, p¥ipadn& zahrz-
dovéni. Urychlovad 52 provozni brzdy tedy
nejen Ze zabratiuje neuZitetné spotfebd tla-
kového vzduchu, aviak mimoto mé takovou
funkci, p¥ipadng& diléi funkci, kterd v Zad-
ném pripadé nepiiznivé neovliviluje ani pro-
ces brzd#ni, ani proces uvolilovdni brzdy.

Na obr. 2 je zndzorn&no vyhodné uspoia-
déni urychlovade 52 provozni brzdy. Jsou
zde patrny kanély 56, 57, 58, tryska 59, zp&t-
ny ventil 60, jako membrédna vytvofeny pis-
tovy €len 53, rozvadsci komora 54 a komora
55 vztaZného tlaku. Ve zndzorndné klidové
poloze dosedé pistovy &len 53 na strand ko-
mory 55 vztaZného tlaku na sedlo 61 ven-
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tilu, pevné& vytvorené v télese 7, a vnitini
prostor 62 sedla 61 ventilu je p¥es trysku 63
spojen s vnit¥fnim prostorem 64 dalSiho se-
dla 65 ventilu. Proti sediu 65 ventilu je pru-
Zinou 66 pritlatovdna méembrana 8§7. Prostor
68, ktery obklopuje sedio 65 ventilu a kte-
ry je vymezen membrdanou 67, je spojen
jednak pfes trysku 69 s okolnim ovzduSim
a jednak pres dalsi trysku 70 s kanélem 71.
Kan4l 71 vede k prostoru 72, ktery je oddé-
len prostfednictvim ventilu 105, tvofeného
pruZné zatiZenou tésnici destickou 74 a sed-

‘lem 73 ventily, které je pevné& vytvoieno v

t&lese 7, od prostoru 78, spojeného kanédlem
75 s rozvAdéci komorou 54. PruZina 77,
usporddand v.rozvad&ci komote 54, zatéZuje
pistovy ¢len 53 ve sméru jeho pfitladovani
na sedlo 61 ventilu a zdvihatka 78, které
dosedd na pistovy ¢len 53, prochazi rozvé-
déci komorou 54, je t&8sn& vedeno t&lesem
a kongi v prostoru 72 v malé vzdalenosti
pred tésnici desti¢kou 74.

PF¥i uvolnéné, naplnéné brzdé zaujimé
urychlovaé 52 provozni brzdy spinaci polo-
hu znézorné&nou na obr. 2. Rozvddéci komo-
ra %4 a prostor 78 jsou naplndny, zatimco
vSechny -ostatni prostory urychlovade 52
provozni brzdy jsou vyprdazdnény. Na pocat-
ku brzdéni, jak jiZ bylo popséno, plsobi v
komote 55 vztaZného tlaku takovy tlak, ja-

‘ky je pravé v hlavnim brzdovém potrubi 1,

pfiCemZ sem vnikd v podstaté Kandlem 57
a rovnéZ kandlem 58 pFes trysku 59 a zp8&t-
ny ventil 60. Pokud tlak v hlavnim brzdo-
vém potrubila timitlak vrozvddéci komo-
¥e 54 pondkud poklesne, pfisobi na pistovy
¢len 33 pfevdiné vztaZny tlak v komofe 55
vztaZného tlaku a nadzdvihne jej nad sedlo
61 ventilu, ¢imZ se dostane vztaZny tlak
pfes trysku 63 i do vnit¥niho prostoru 64
sedla 65 ventilu. Potom nadzdvihne pistovy
tlen 53 prostfednictvim zdvihatka 78 t&sni-
ci destitku 74 nad sedlo 73 ventilu, ¢imZ se
ventil 105 otevie a tlakovy vzduch proudi
z rozvadéci komory 54 pfes trysku 70 do
prostoru 68 a z né&j pfes trysku 69 z urdité
¢asti ddle do okolniho ovzdusi. 'V -prostoru
68 se pritom vytvoFi mezitlak, ktery bez
prodleni tla€i membrdnu 67 proti sile pruZi-
ny 66 smé&rem dold, ¢imZ se vytvoil spojeni
mezi vnitinim prostorem 64 a prostorem 68
a tlakovy vzduch odiéka iz komory &5
vztaZného tlaku pires trysku 63 a pies pro-
stor 68 a trysku 69 do okolniho ovzdusi.
Trysky pFitom maji takové rozméry, aby se
takto vytvoFeny pokles tlaku uskutediioval
v komoTe 955 vztaZného tlaku rychleji neZ

pokles tlaku v rozvad&ci komore 54; jakmi-v

le poklesne tlak v komofe 5% vztaZzného tla-
ku pod hodnotu tlaku panujiciho v rozvé-
dé&ci komole 54, dosedne pistovy tlen 53 za
souCasného uzavieni ventilu 105, Tim vyfa-
zend dodatefnd dodavka tlaku vzduchu z
hlavniho brzdového potrubi 1 pres ventil 105
do prostoru 68 je nahrazena dodatetnou
doddvkou tlakového vzduchu z komory
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vztazného tlaku pfes trysku 63 do prostoru
68, ¢fm¥ z@istdva v prostoru 68 plsobit ur-
gity tlak a tak zist4dvd membrédna 67 nad-
zdviZena nad sedlo 65 ventilu. Tim podmi-
nény daldi pokles tlaku v komofe 59 vztaZ-
ného tlaku zajisti daldi sniZeni pistového
¢lenu 53, aZ tento dosedne na sedlo 61 ven-
tilu a prerusi tim proudé&ni vzduchu z komo-
ry 55 vztaZného tlaku do prostoru 68. Tlak
v prostoru 68 se potom sniZi p¥es trysku &3
do okolniho ovzduSi a pruZina 66 se snaZi
zatladit membrdnu 67 smérem vzhiru, tak-
7e dosedne na sedlo 65 ventilu a oddéll tim
vnit¥ni prostor 64 od prostoru 68. Tim je vy-
poustdci cyklu ukonéen. Pokud tlak v hlav-
nim brzdovém potrubi 1 dale klesd, opakuiji
se odpovidajici vypouStéci cykly, pFiCemZ se
pokazdeé tlakovy vzduch z rozvddéci komory
54 a tim i z hlavniho brzdového potrubi 1
vyfoukne pfes trysky 78, 49 do okolniho
ovzdusi. Teprve pri ukon€eni poklesu tlaku
v hlavnim brzdovém potrubi 1 zistane dik
konstantnimu tlaku v rozvad&ci komore 54
po ukonéeni vypoustéciho cyklu pistovy Elen
53 v dosednuté poloze na sedlu 61 ventilu,
¢imZ urychlova¢ 52 provozni brzdy ukonci
své vypoustdci cykly a zlstane v klidu. PFi
nasledném dalsim poklesu tlaku v hlavnim
brzdovém potrubi 1, které miiZe vzniknout
pii nastaveni G€inné&jsiho brzdéni; opakuji
se odpovidajicim ZzplGsobem: vySe popsané
procesy. ~ : -
P¥i uvolnéni brzdy se ke konci uvoliiova-

ciho prrocesu komora 55 vztaZného -tlaku.

jiZ popsanym zpusobem prostfednictvim ka-
nélu 57 vyprazdni. ‘ '

Daldi vyhodné vytvoFeni urychlovate 52°
provozni brzdy je zndzornéno na obr. 3. Po-
dle obr. 3 je pistovy Clen 53° urychlovale
52° provozni brzdy, ktery je op&t pfipojen
na kandly 56, 57, 58 a ktery ma opét trysku
59 a zp&tny ventil 60, p¥iCemZ v ostatnim
uspofdddni je o sob& znamy, spojen s ven-
tilovfm pouzdrem 79, jehoZ konec pFilehly
k rozvddéci komote 54 je tésn& a posuvné
uloZen v télese. Z rozvadéci komory 54 ve-
de kandl 80 p¥es pruZné zatiZeny zpéiny veun-
til 81 do prvniho, na strané pfilehlé ke ko-
mofe 55 vztaZného tlaku uspo¥dadaného vnitf-
niho prostoru 82 ventilového pouzdra 79.
Vnitini prostor 82, ve kterém je upraveno
pruZné zatiZené tésnéni 83 ventilu, je spo-
jen pfes trysku 84 s komorou 53 vztaZného
tlaku. S télesém pevn& spojend trubka 83
ventilu vy&nivd na strang komory 55 vztaZ-
ného tlaku do ventilového pouzdra 79 tak,
Ze tésnéni 83 ventilu mGZe dosedat na ko-
nec trubky 835 ventilu. Vrtdni 86 trubky 83
ventilu vyUstuje na druhé strand pres ftrys-
ku 87 do okolniho ovzdusi. Ventilové pouz-
dro 79 je uloZeno tésné a posuvné na trub-
ce 83 ventilu. Druhy, na strané rozvadéci
komory 54 uspofddany vnitfni prostor 88
ventilového pouzdra 79 je spojen pres trys-
ku 89 s komorou 55 vztaZného tlaku a obsa-
huje daldi, pruzné zatiZené tEsnéni 90 ven-
tilu, které miZe dosedat na sedlo 92 ventilu

14

ventilového pouzdra 79, které objimé Celni
vystup 91. V télese pevn& upraveny doraz
93 zasahuje do vystupu 91 a v klidové po-
loze urychlovade 52° provozhi brzdy konéi
v nepatrné vzdalenosti pfed t&snénim 9D
ventilu. V rozvadéci komofe 54 je pruZina
94, kterd zatdZuje pistovy ¢len 53°

Na rozdil od dfive popsanych piiklad3d
provedeni je u urychlovade 52° provozni
brzdy podle obr. 3 uspofdddn v kandlu 57
zpétny ventil 93, ktery otevird ve sméru
proudéni ke komoie 85 vztaZného tlaku.
Zpsétny ventil 95 méa jen nepatrny zpoZdova-
ci Gginek, zatimco zpétny ventil 81, ktery je
zatiZen siln&jsi pruZinou, mfZe mit veétsi
zpoZdovaci tfinek.

P#i provozné€ pFipraveném, naplnéném
brzdovém UGstroji zaujimé urychlovad 52°
provozniho brzdéni podle obr. 3 zndzorné-
nou spinaci polohu, pFiemZ z rozvadeéct
komory 54 je pfes zp&tny ventil 81 a trysku
84 také komora 55 vztaZného tlaku naplné-
na uréitym, o hodnotu vratného tlaku zpét-
ného ventilu 81 men3im tlakem, neZ jaky je
v hlavnim brzdovém potrubi 1; zpéiny ventil
93 zabrafiuje odchodu tlakového vzduchu
z komory 53 vztaZného tlaku pres t&snéni
34 ventilu a sedlo 36 ventilu a kanéalem 41
pres trysku 42 do okolnfho ovzdu3i. Tésnéni
83 ventilu dosedd na trubku 85 ventilu a
t8snéni 90 ventilu dosedd na sedlo 82 ven-
tilu. Ventilové pouzdro 78 je podle obr. 3
v jeho nejniZ3i poloze.

Pokud je pro brzdéni tlak v hlavnim brz-
dovém potrubi 1 a po zacatku zdvihu pisto-
vého systému tiitlakového rozvadéce 3 se
v kandlu 57 takového tlaku, ktery odpovida
okamZitému tlaku v hlavnim brzdovém po-
trubi 1, napln{ se velmi rychle pfes zpétny
ventil 95 komora 35 vztazného tlaku na stej-
nou tlakovou vysi, jakd je v hlavnim brzdo-
vém potrubi 1, a urychlova¢ 52° provozni
brzdy se tim aktivuje. PFi dalSim poklesu
tlaku v hlavnim brzdovém potrubi 1 pFevé-
#1 tlak na spodni strané pistového &lenu 53,
nadzdvihne se spolu's veutilovym pouzdrem
79 a und8i rovnéZ tésnéni 83 ventilu, ¢imZ
je] nadzdvihne nad trubku 85 ventilu. Tim
miZe vytékat tlakovy vzduch z rozvédéci ko-
mory 54 kandlem 88, z vnitfniho prostoru
82, vrtani &8 a trysky &7 do okolniho ovzdu-
$i. Zpétny té&inek zpétného ventilu 81 pii-
tom zajisti, Ze tlak ve vnitfnim prostoru &2
je neustdle o néco nizsi, neZ tlak v rozva-
déci komeoie 54, ¢imZ se zajisti i mezi ko-
morou 35 vztaZného tlaku a vnitfnim pro-
storem 82 urcity tlakovy spad, &imZ tlakovy
vzduch proudi z komory 53 vztaziného tlaku
tryskou 84 do vnit¥niho prostoru 82 a z né&j
vytékd trubkou #5 ventilu a tryskou &7 do
okolniho ovzdusdi. Tim se zajist{ v komo¥e 55
vztaZného tlaku urdity pokles tlaku, ktery
sleduje pokles tlaku v rozvadé&ci komofie 54.
Kr4tce po nasko&eni urychlovade 52° pro-
vozni brzdy dosedne v tfitlakovém rozva-
d8¢i 3 t8snéni 34 ventilu na sedla 35 a 36
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ventilu, coZ v3ak z hlediska urychlovate 52°
provozni brzdy nemd dalSi u&inky. P¥i zvét-
Seni poklesu tlaku v rozvdadéci komofe 54
se pistovy &len 53‘ ddle nadzdvihne, t8snéni
93 ventilu se p¥itom nadzdvihne dorazem 33
nad sedlo 92 ventilu a tim se otevie dalsi
spojeni z komory 55 vztaZného tlaku pfes
trysku 89, vnit¥ni prostor 88 a vystup 91 do
okolniho ovzdu3i; tim se tlak v komofe 55
vztaZného tlaku podstatng sniZi, takZe je
v kaZ?dém pripadé pod hodnotou okamZitého
tlaku, ktery panuje v rozvaddéci komofe 54,
pistovy ¢len 53° o n&co poklesne a t&sné&ni
908 ventilu opét dosedne na sedlo 82 venti-
iu, ¢imZ uzavie pr¥idavné odvétravani komo-
ry 35 vztaZného tlaku vystupem 91. PFi déle
trvajicim poklesu tlaku v rozvddéci komo-
Fe 54 se opakuji uvedené procesy, &imZ se
urychlova¢ 52° provozni brzdy dostdvd do
oscilaci, pfitemZ podle amplitudy zdvihu
pistového Slenu 53° 1ze doCasnd vyuZit pro
opakované kratkodobé pFeruSovédni ‘popsa-
ného odv@travani rozvadéci komory 54 a
komory 55 vztaZného tlaku vrtdnim 86 té&s-
n&ni 83 ventilu, dosedajiciho na trubku 85
ventilu. Fo ukonfeni poklesu tlaku v roz-
vadéci komoie 54 se urychlovad 52' provoz-
ni brzdy vsdté po odpovidajicim poklesu
tlaku v komore 55 vztaZného tlaku zpét do
zndzornéné spinaci polohy; pozdrZeni od-
v8trani rozvdddci komory 54 zp&tnym ven-
tilem 81 pFitom zajiStuje pokles tlaku v ko-
mofe 85 vztazného tlaku p¥es trysku 84 tak,
Ze se vytvoli alespoil rovnovdha tlaklt mezi
rozvadéci komorou 54 a komorou 55 vztaZ-
ného tlaku, ¢imZ miZe pruZina 94 zatladit
pistovy ¢len 53 do zndzorn&né polohy.

PFi odbrzdéni brzdového ustroji zlstane
urychlova¢ 52° provozni brzdy ve znézor-
néné spinaci poloze, av3ak po nadzdviZeni
tésnéni 34 ventilu ze sedel 35, 36 ventilu
v t¥itlakovém rozvadédi 3 vyloudi viak zpé&t-
ny ventil 95 odvétrani komory 35 vztaZné-
ho tlaku, takZe v ni zlstane urdity tlak, kte-
ry pies trysku 84 postupné vzristd, aZ je
tésné pod zpétnym Glinkem zpé&tného ven-
tilu 81 pod vy3kou tlaku v potrubi. Tryska
84 je pritom tak mald, Ze se se zFetelem ke
zpétnému Géinku zpétného ventilu 81 nemi-
Ze dojit k ZAdné spotfeb& vzduchu z hlavni-
ho brzdového potrubi 1, kterd by mohla na-
rusit proces odbrzdovéni.
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Kanal 58 a zp&tny ventil 60 zajiStuji, stej-
né jako tomu bylo i u dfive popsanych p¥i-
kladd provedeni, Ze tlak v komote 55 vztaZ-
ného tlaku nikdy nepoklesne podstatnéji
nebo na deld1 dobu pod okamZity tlak v
hlavnim brzdovém potrubi 1.

0OdliSné od provedeni podle obr. 3 lze ke
trysce 84 pfiradit napfiklad z pryZové la-
mely vytvofeny zpé&tny ventil s nepatrnym
zpétnym GCinkem, ktery blokuje ve sméru
proudéni z vnit¥fnihe prostoru 82 do komo-
ry 55 vztaZného tlaku. Potom miZe odpad-
nout zp&tny ventil 95 v kandlu 57. U tohoto
provedeni je, jak to bylo popsédno na obr. 2,
v uvolnéném stavu brzd komora 55 vztaZné-
ho tlaku pozm&n&ného urychlovate 52‘ pro-
vozniho brzd&ni podle obr. 3 udrZovédna v
odvétraném stavu a teprve na zaldtku brz-
déni je naplnéna tlakovym vzduchem pfes
kanaly 57, 58. P .tohoto vytvofeni se tim
zamezi jakédkoli spot¥eba tlakového vzdu-
chu pro komoru 55 vztaZného tlaku v -pra-
b&hu nebo krdtce po odbrzdovéani, zatimco
v ostatnim ziistdvd funkce urychlovade pro-
vozniho brzdéni zachovéna. : .

Na rozdil od piikladu provedeni podle
obr. 3 je moZné u urychlovade 52' provozni
brzdy uzavrit trysku 84 a tak vylougit od-
vétravani komory 55 vztaZného tlaku pftes
vnit¥ni prostor 82 a vrtdni 86. U tohoto p¥i-
kladu provedeni mohou odpadnout zpétné
ventily 81, 85, p¥i naskodeni pulsuji pistovy
¢len 53 a ventilové pouzdro 79 v kaZdém
pFfipadé o zdvihy, které postati pro nad-
zdviZeni t€snéni 90 ventilu ze sedla 92 ven-
tilu a pro uloZeni t&snéni 83 ventilu na trub-
ku 85 ventilu.

Urychlovaé s libovolné vytvo¥enym urych-
lovafem provozniho brzdéni podle obr.
2 nebo 3, lze kombinovat s rozvadé&Z&i i jiné-
ho typu, neZ jaky je zndzornén na obr. 1,
pokud tyto rozvdd&fe maji toliko jeden
urychlova¢ naskcdeni s jednou prend3eci
komorou. Takové rozvddé&fe mohou byt vel-
mi podobné t¥itlakovému rozvadeci 3, avsak
bez vystupniho ventilu se sedlem 49 ventilu
a bez odvétravaciho kandlu 50°, aviak stej-
né dobfe mohou byt vytvofeny tplné jinak,
napiiklad jako odvadéci dvoutlakové roz-
véadéce,

PREDMET VYNALEZU

1. Urychlovad pro rozvad&de, zejména t¥i-
tlakové rozvddéce tlakovzduSnych brzdo-
vych ustroji kolejovych vozidel, ktery mé
urychlova¢ naskoeni pro sniZovani tlaku
v hlavnim brzdovém potrubi na zadatku brz-
déni, opatfeny jednak pFenéd3eci komorou,
jednak vstupnim ventilem mezi hlavnim brz-
dovym potrubim a pfenéSeci komorou, ote-
virajicim na zaddtku brzdéni, pFipadné jed-
nak vystupnim ventilem z pFenédSeci komo-
ry do okolniho ovzdusi, otevienym toliko v

odbrzd&né poloze t#itlakového rozvadéde,
jednak uzaviracim ventilem, to je dvojitym
ventilem mezi pfenédSeci komorou a vstup-
nim ventilem, uzavirajicim se po naskoeni
tFitlakového rozvadéfe a po naplnéni pie-
néSeci komory, jednak pistovym ¢&lenem,
ovliviiovanym tlakem v rozvédéci komofe,
spojené s hlavnim brzdovym potrubim, pro-
ti tlaku v komofe vztaZného tlaku, a jednak
ventilovym dstrojim, pf¥ipadné urychlova-
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tem provgzni brzdy, spojenym s pistovym
¢lenem a otevirajicim p¥imo nebo nep¥imo
vystup vzduchu z hlavniho brzdového po-
trubi do okolniho ovzdu$i p#i pfevaZujicim
plisobeni vztaZného tlaku, vyznaceny tim, Ze
komora (55) vztaZného tlaku je pFipojena
k prendseci komofe (40), kterd nemd Zad-
nou trvale otevienou odvétrdvaci trysku.

2. Urychlova& podle bodu 1, vyznaleny
tim, Ze k pfenédSeci komote (40) prifazend,
ne trvale oteviena odvétravaci tryska (42)
je pripojitelnd uzaviracim ventilem k pfe-
naseci komote (40), pFriCemZ uzaviraci ven-
til je opatfen ve stejném smyslu a alespoii
zhruba soudasné otevirajicim dvojitym ven-
tilem (101), ktery md v uzavieném stavu
navzdjem oddélené prichody ventilu, a je-
den z t8chto prlchodd ventilu vede z ka-
nalového tuseku (37), uspofddaného mezi
uzaviracim ventilem a vstupnim ventilem
{102), do okolniho ovzdudi, zatimco druhy
z téchto priichod® ventilu vede ze zminéné-
ho kandlového tuseku (37} do pfenéSeci
komory (40). .

. 3. Urychlovat podle bodu 2, vyznafeny
tim, Ze uzaviraci ventil, vytvofeny jako dvo-
jity ventil (101), mé& tésnéni (34) ventily,
spolupracujici se dvéma soustfednymi sedly
(35, 36) ventilu, a Ze prostor (38} obklopu-
jici v&tsi sedlo (36} ventilu, prstencovy pro-
stor (39) mezi ob&ma sedly (35, 36] ventilu,
jakoZ 1 men$im sedlem (35) ventilu vyme-
zen§ vnitfni prostor jsou v libovolném pfi-
fazeni spojeny s kandlovym tusekem (37),
s okolnim ovzduSim, p¥ipadnd s prenéSeci
komorou (40]).

4. Urychlovat podle bodu 1, 2 nebo 3,
vyznadeny tim, Ze kandlovy usek (37), uspo-
Ffadany mezi uzaviracim ventilem, to je -dvo-
jitym ventilem ({101) a vstupnim ventilem
(102), je spojen s komorou (55} vztaZného
tlaku pfes trysku {59) a zpétny ventil (60),
které -jsou usporddany za sebou.

5. Urychlovaé podle jednoho nebo néko-
lika z pfedchazejicich bodfi, vyznaceny tim,
Ze mé upraveny pri pFevaZujicim plisobeni
vztaZzného tlaku ze sedla (61) ventilu ote-
vieny prvni ventil pistového ¢&lenu (53),
uspoiddany ve spojeni obsahujicim trysku
{63) a upraveny mezi komorou (55) vztaz-
ného tlaku a vnitfnim prostorem (64), uza-
vienym sedlem (65) ventilu, a Ze mé upra-
veny toliko v zavislosti na zdvihu otevieny
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druhy ventil (105), zaFazeny do kanélu (71),
obsahujiciho dalsi trysku (70) a upravené-
ho mezi prostorem, kterym je veden tlak
hlavniho brzdového potrubi, p¥ipadné roz-
védéci komorou (54), a druhym prostorem
(68}, a Ze tento druhy prostor (68) souse-
di s vnitfnim prostorem (64) a je od né&j
oddélen sedlem (65) ventilu, Ze sedlo (65)
ventilu je piekrytelné z druhé strany pru-
Zinou (66) zatiZenou membrénou (67), p¥i-
¢emZ tento druhy prostor (68) je spojen
s okolnim ovzduSim pres treti trysku (69).

6. Urychloval podle jednoho nebo né&ko-
lika z bodt 1 aZ 4, vyznadeny tim, Ze pisto-
vy €len (53‘) je spojen s ventilovym pouz-
drem (79}, Ze ventilové pouzdro (79) je na
strané komory (55) vztaZného tlaku opatie-
no prvanim, s rozvadéci komorou (54) spo-
jenym vnitFnim prostorem (82), v ném?% je
uspofddano tésnéni (83) ventilu, néleZeji-
ci k prvnimu ventilu (103), které pruZné
dosedéd na s télesem pevné& spojenou trubku
(85) ventilu, vy&nivajici utésné&né a posuvné
C¢elnim otvorem ventilového pouzdra {79) do
prvniho vnitfniho prostoru (82), a vrtani

.[86]) trubky (85) ventilu je spojeno pfes

prvni trysku (87) s okolnim ovzdu3im, Ze
ventilové pouzdro (79) mé na strané rozva-
déci komory (54) druhy, pfes druhou trys-
ku (89) s komorou (55) vztaZného tlaku
spojeny vnitfni prostor (88), ve kterém je
uspordddno daldi, druhému ventilu (104}
néleZejici tésnéni (90) ventilu, které
pruzné dosedd na sedlo (92) venti-
lu, obklopujici na d&elni strané upraveuny
vystup (91) ventilového pouzdra (79), pfi-
CemZ toto tésnéni (90] ventilu je v klidové
poloze upraveno s rozte€i proti dorazu (93],
pevné spojenému s télesem a zasahujicimu
do vystupu (91).

7. Urychlova¢ podle bodu 6, vyznadleny
tim, Ze do spojeni, to je do kanilu (80} z
rozvadéci komory (54) k prvaimu vnitini-
mu prostoru (82) je v tomto vnitfnim pro-
storu (82) zafazen pruZné zatiZeny zpétny
ventil (81) a Ze z prvniho vnitfniho prosto-
ru (82) je do komory (55) vztaZného tlaku
vytvoreno vrtani s tryskou (84).

8. Urychloval podle bodu 7, vyznaleny
tim, Ze ve spojeni, to je v kandle (57) z pre-
néSeci komory ({40) ke komote (55) vztai-
ného tlaku je zafazen zpétny ventil (95).

2 listy vykresti
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