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(57) Abstract

The pivoting-sliding door for a vehicle comprises at least one panel which,
upon opening, slides along the outer wall of the vehicle and, upon closing, is
housed in the latter. The panel is suspended by sliding members absorbing the ver-
tical forces and is guided by at least two rails arranged in horizontal planes above
and under the entrance. The door is characterized in that, to absorb the rotation
torques in the plane of the panel (1) and, if necessary, to guide the latter in a paral-
lel direction, there is provided a scissor support (9) comprising a carrier element
(12) and a guide (11) mounted on a shaft (10). The carrier element (12) is mounted
as usual on the body and the guide (11) is pivotably and slidingly connected to the
panel.

(57) Zusammenfassung

Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge mit wenigstens einem Tiirblatt, das sich
beim Offnen iiber die dussere Fahrzeugseitenwand schiebt und beim Schliessen
biindig in die Seitenwand einfiigt, wobei das Tiirblatt zur Aufnahme vertikaler
Krifte an langsverschieblichen Aufhéngeelementen aufgehingt ist und zur Auf-
nahme horizontaler Krafte durch mindestens zwei in horizontalen Ebenen liegen-
de, oberhalb und unterhalb des Einstieges angeordnete Fiihrungsschienen gefiihrt
ist, dadurch gekennzeichnet, dass zur Aufnahme von Drehmomenten in der Tiir-
blattebene und gegebenenfalls zur Parallelfiirhung des Tiirblattes (1) in der Tir-
blattebene ein Scherenlenker (9), bestehend aus iiber ein Achse (10) verbundenen
Traglenker (12) und Fiihrungslenker (11), vorgesehen ist, wobei der Traglenker
(12), wie iiblich, am Wagenkasten gelagert und der Fihrungslenker (11) mit dem
Tiirblatt schwenkbar und, wie an sich bekannt, lingsverschieblich verbunden ist.
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Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge

v

Schwenkschiebetiiren weisen eine Of fnungsbewegung

. auf, bei der das Tiirblatt zunichst aus dem Waggon ausge-

schwenkt und anschlieBend parallel zur WagenauBenwand be-
wegt wird.

Es sind bereits Tiiraufhingesysteme bekannt, welche
diese kinematischen Erfordernissen einwandfrei l6sen, wie
beispielsweise DE-PS 1 081 324 und DE-PS 2 832 270
zeigen. Nachteilig bei diesen Systemen ist, daB der
lingsverschiebliche Gelenkteil, welcher das Tiirgewicht
auf die Tragschiene iibertridgt, gleichfalls die volle
Tiirbewegung ausfiihren muB und daher im Wageninnern fir
die Bewegung dieses Teiles zus&@tzlich zur T{irrahmenbreite
jein Freiraum, dessen Lange etwa der Linge des Gelenk-
teiles entspricht, zur Verfiligung gestellt werden muB.

Es sind bereits diverse Tiiraufhdngesysteme ge-
schaffen worden, bei welchen dieser Nachteil vermieden

wurde, dafiir aber andere schwerwiegende Mingel auftraten.

So sind Konstruktionen bekannt, in denen das Gewicht

des Tiirblattes sowohl von einer oberen Tiiraufhingung als

auch von einer diagonal versetzten, unterhalb des Wagen-

kastens angeordneten Fiihrungsschiene ibernommen wird.

Als Beispiel sei auf DE-0S 2 656 495 verwiesen. Diese i
Systeme sind kaum unter Winterbedingungen betriebssicher

zu gestalten, da eine Vereisung des unteren Trag- und
Fiihrungselewentes unweigerlich zu einer Blockierung der

Tiir, sei es bereits in geschlossenenm Zustand oder wdhrend

der Offnungsbewegung fihrt.
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Es sind auch Tiirsysteme bekannt, welche diesen Nach-
teil nicht aufweisen, indem sie das Tiirgewicht durch
obere Tiirfiihrungselemente aufnehmen, wie die DE-PS
2 020 576 zeigt. Bei dieser Ausfiihrung ist das Tirblatt
iiber ein Doppelteleskopsystem, welches beim Cffnen der
T{ir mit dem Tiirblatt ausschwenkt, aufgehdngt.

Fin wesentlicher Nachteil dieser Ausfiihrung ist, daB
fiir die Lingsbewegung und fir die Ausschwenkbewegung
des Tiirblattes zwei unterschiedliche, aufwendige Bau-

-elemente oder Baugruppen vorgesehen sind, ndmlich fiir

die Lingsbewegung ein Doppelteleskop und fir die Aus-
schwenkung ein Lenkersystem.
SchlieBlich wird auf das in der DE-PS 2 201 622

. beschriebene System verwiesen, bei dem ein Teil des Tur-

gewichts iiber ein auf einer Laufschiene laufendes Rollen-
system, der andere Teil iiber eine auf einem Teleskop-
system angebrachte Laufrolle, auf welchen eine am Tir-
fliigel angebrachte Tragschiene lduft, iibertragen.

Solche Ldsungen, bei welchen bestimmte Aufgaben, wie
beispielsweise die Aufnahme des Tiirgewichts, mehreren
Elementen und nock dazu wihrend der Tiirbewegung in ver-
schiedenem AusmaB zugeordnet werden, miissen schon bei
der Montage notgedrungen zu umfangreichen Justierar-
beiten und im Dauerbetrieb durch die unterschiedliche
Abniitzung der einzelnen Bauelemente zu laufenden In-
standsetzungsarbeiten Iiihren.

Mit vorliegender Erfindung wird ein Tlirsystem be-
schrieben, welckes die vorgerannten Mangel vermeidet,
indem jedem Tiirelement eine bestimmte Aufgabe klar zu-
geordnet wird, wes zu einer einfachen und robusten Kon-
struktion fihrt.

Die Erfindung bezieht sich demnach auf eine Schwenk-
schiebetiir fiir Fanrzeuge wit wenigstens einem Tirtatt,
das sich beim Offpern tiber die ZuBere Fahrzeugseitenwand
schiebt und beim SchlieBen biindig in die Seitenwand ein-
fiigt, wobei das Tirblatt zur Aufnahme vertikaler Krafte
an’ lingsverschieblichen AufhZingeelementen aufgehiZngt ist
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und zur Aufnahme horizontalef Krifte durch mindestens
zwei, in horizontaler Ebenen liegende, oberhalb und
unterhaldb des Einstieges angeordnete Fiihrungsschienen
gefiihrt ist und ist dadurch gekennzeichnet, daB zur
Aufnahme von Drehmomenten in der Tiiblattebene und
gegebenenfalls zur Parallelfiihrung des Tiirblattes in
der Tiirblattebene ein Scherenlenker, bestehend aus iber
eine Achse verbundenen Traglenker und Fihrungslenker,
vorgesehen ist, wobei der Traglenker, wie iiblich, am
Wagenkasten gelagert und der Fihrungslenker mit dem
Tirblatt schwenkbar und, wie an sich bekannt, langs-
verschieblich verbunden ist. '

In der Zeichnung ist der Gegenstand der Erfindung
in zwei beispielsweisen Ausfilhrungsformen dargestellt.
Es zeigen Fig. 1 den Querschniti durch die Tiir in ge-
schlossenem Zustand, Fig. 2 einen AufriB der Tirauf-
hingung in geschlossenem Zustand, Fig. 3 einen AufriB
der Tiiraufhingung in offenem Zustand und Fig. 4 einen
Querschnitt durch eine andere Ausfﬁhrungsform.der Tir in
geschlossenem Zustand.

Wie aus der Zeichnung zu entnehmen ist, sind als
Fiilhrungsumittel fiir das Tiirblatt 1 am Wagenkasten 2 eine
obere Fiihrungsschiene 3 und eine untere Fiihrungsschiene 4
vorgesehen. In den Filihrungsschienen laufen Fihrungs-
rollen, wobei die obere Fiihrungsrolle 5 iiber einen Lager-
bock 6 und die untere Fihrungsrolle 7 iiber eine Konsole
8 am Tiirblatt befestigt ist.

Die Parallelfiihrung des Tirblattes in der Tirblatt-
ebene erfolgt iiber einen Scherenlenker 9,‘bestehend
aus zwei iiber eine Achse 10 gekoppelte Lenker 11 und 12.

. Der Lenker 12 ist auf einer im Wagenkasten 2 be-
festigten Tragschiene 13 dreh- und lingsverschieblich
gelagert. Er weist Flihrungsrollen 14 auf, welche zwel
Doppelkegelrollerpaare bilden, die spielfrei an der
runden Tragschiene 13 abrollen. Der Lenker 12 selbst ist
torsionssteif ausgebildet, er besteht aus einerw ge-
schlossenen Frofil 15, an welchem Lenkerarme 16 ange-
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schlossen sind.

Der zweite Lenker 711 besteht aus einem geschlossenem

Tenkerkasten 17, an welchem an einem Ende ein Rollen-
triger 18 anschlieBt, auf dem mittels Rollenbelzen 19
Filhrungsrollen 20 gelagert sind, welche mit den Lauf-
flichen 21 einer Fihrungsschiene 22 am Tirblatt 1 in

Eingriff stehen und damit die Parallelfihrung des Tir-

blattes in der Tiirblattebene gewihrleisten. Zwel weitere’

Rollen 23, auf Zapfen 24 gelagert, greifen in eine Lauf-
schiené 25 des Tiirblattes 1 ein und sorgen fir die
Filhrung des Blattes parallel zum Rollentriger 18.

Das Gewicht des Tiirblattes wird iiber eine Konsole
26, Zapfen 27 und Laufrolle 28 von einer Schiene 29 am
Lenkerkasten 17 und von diesem iber die Achse 10, den
Lenker 12 von der Tragschiene 13 aufgenoummen.

Eine andere Ausfithrungsform der Erfindung ist in
Fig. 4 dargestellt. Bei dieser ist die obere Fihrungs-
schiene 31 zur Aufnahme eines Rollengehinges 32 ausge-
bildet, an welchem das Tiirblatt 1 iiber die Komnsole 26
direkt aufgehingt ist. Alle anderen Bauelemente ent-
sprechen der in den Fig. 1 - 3 dargetellten Ausfiihrung.

Fir die Kopplung der Bewegungen des Tiirblattes 1,
des Scherenlenkers 9 und der Kolbenstange 41 eines TiT-
antriebzylinders 42 ist ein Gelenksystem 43 vorgesehen.
Dieses besteht aus einem Gelenkarm 44, welcher an der

. Konsole 26 gelagert und iiber die Fihrungsstange 45 mit

30

35

dem Wagenkasten 2 verbunden ist. Der Lenker 12 ist iber
eine Koppelstange 46 wit dem Gelenkarm 44 verbunden.
Der GabelkopZ der Kolbenstange 41 ist ebeﬁfalls am Ge-
lenkarm 44 zngelenkt. Dieses Gelenksystem 43 begrenzt
die Bewegung des Scherenlenkers ¢ derartig, daB der-
selbe weder in geschlossener noch in gedffneter Tiir-
stellung iiber die Einstiegsbreite herausragt, wie aus
Fig. 2 und 3 hervorgeht. Weiters ist die Fiihrungsstange
45, wie aus Fig. 2 ersichtlich, in SchlieBstellung der
Tiire zumindest annZhernd waagrecht positioniert, um beim
SchlieBen Zeine vertikalen Kraftkomponenten auf das

PCT/AT82/00027
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Tiirblatt 1 zu iibertragen. Solche vertikalen Kraft-
komponenten konnen das Tiirblatt anheben und damit das

Verriegeln verhindern.
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Patentanspriiche:

1. Schwenkschiebetiir fiir Fahrzeuge mit wenigstens
einem Tiirblatt, das sich beim Offnen iiber die HuBere
Fahrzeugseitenwand schiebt und beim SchlieBen blindig
in die Seitenwand einfiigt, wobei das Tirblatt zur Auf-
nahme vertikaler Krdfte an langsverschieblichen Auf-
héngeelementen aufgehingt ist und zur Aufnahme horizon-
taler Krifte durch mindestens zwei in horizontalen Ebenen

-liegende, oberhalb und unterhalb des Einstieges ange-

ordnete Fiihrungsschienen gefiihrt ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB zur Aufnahme von Drehmomenten in der
T{irblattebene und gegebenenfalls zur Parallelfiihrung

des Tiirblattes (1) in der Tiirblattebene ein Scheren-
lenker (9), bestehend aus iiber eine Achse (10) ver-
bundenen Traglenker (12) und Fiihrungslenker (11), vorge-
sehen ist, wobei der Traglenker (12), wie iiblich, am
Wagenkasten gelagert und der Fihrungslenker (11) mit dem
T{irblatt schwenkbar und, wie an sich bekannt, langsver-
schieblich verbunden ist.

' 2. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die lingsverschiebliche Lagerung des
Fihrungslenkers (11) am Tiirblatt (1) aus am Tirblatt (1)
befestigten Fihrungsschienen (21,24) besteht, mit welchen
am Rollentriger (18) des Fiihrungslenkers (11) gelagerte
Rollen (20,23) in Eingriff stehen.

3. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, da3 der Traglenker g12) des Scheren-
lenkers (9) als lingsverschiebliches Aufhingeelement zur
Aufnshme der vertikalen am Tirblatt angreifenden Krifte
dient.

4, Schwenkschiebetlir nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, daB der Traglenker (12) zur
Aufnahme der am Tirblatt angreifenden vertikalen XKriafte
eine Schiene (29) aufweist, auf der eine die vertikalen
Krifte iibertragende Laufrolle (28), die mittels einer
Konsole (26) am Tiirblatt (1) befestigt ist, liauft.




WO 83/01084 PCT/AT82/00027

Y

5, Schwenkschiebetiir nach Anspruch 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB die Lingsbewegung des Scherenlenkers
(9) an die Offnungs- und SchlieBbewegung des Tirblattes
(1) iiber ein Gelenksystem gekoppelt ist, welches aus
einem als Wegteiler fungierenden Gelenkarm (44), welcher
am Tiirblatt (1) und iiber eine Fiihrungsstange (45) am
Wagenkaste (2) angelenkt ist, besteht, welcher seiner-
seits iiber eine Koppelstange (46) mit dem Scherenlenker
(9) verbunden ist.

6. Schwenkschiebetiir nach Anspruch 5, dadurch ge- .
kennzeichnet, da8 die Kolbenstange (41) eines Tiran-
triebszylinders (42) am Gelenksystem, vorzugsweise am
Gelenkarm (44) angreift.

7. Schwenkschiebetlir nach Anspruch 4 oder 5, dadurch
gekennzeichnet, daB die Flihrungsstange (45) in SchlieB-
stellung der Tire eine zumindest annzhernd waagrechte

15

Position einnimmt.

$UR EAQT

OMEL

o WIPO gV
ZERNATION




PCT/AT82/00027

FIG.4

)

FIG.1

WO 83/01084

4
4
o 5%
o \ —_
— () oy
\-ﬂ.-\lﬂ-\-\“\“uw‘\m.nl\\\“!\ml\‘\ .ﬁ '\l\\l\\..l\\\\! .11_1 <)
‘-Ilmw./#t//u....ll " o _ T_L_ _
% .‘:l ) .
., bl-,w//é%“...w : | =
w f——— - |
= 2
- —r
\
Ni==5 L QR W
w - 11} |
~ R T 1
A | \
\
o~ - ,ﬁ - I\
R .
m ~N ~N A
4
T
~ o
o3 o | 7 o)
e Uy — .
-] Jr-
- ..ﬂ N
R Y
= —o e
ﬁdm 3 2 _
- ™ | ~
[} \ _ —
== [} 1= 9
N 6'_ v
N . ‘—Il ./
R %, W\
| 1 ) \Y 1 (3] ._
SERE T




PCT/AT82/00027

WO 83/01084




INTERNATIONAL SEARCH REPORT
International Application No PCT/ATS 2 /0 0027

1. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER (if several classification symbols apply, indicate all) $

According to International Patent Classification (IPC) or to both National Classification and IPC

Int. C1.3:E05D 15/10; B61D 19/02; B60J 5/06

iI. FIELDS SEARCHED

Minimum Documentation Searched 4

Classification System | Classification Symbols

Int. C1.3 |[EO5D; B61D; B60J

| o

Documentation Searched other than Minimum Documentation
to the Extent that such Documents are Included in the Fields Searched &

ill. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT !¢

Category ¢ | Citation of Document, 16 with indication, where appropriate, of the relevant passages 17 - Relevant to Claim No. 18
Y FR, Al, 2353411 (GROSSBACH) , 30 December 1, 2
1977, see page 8, lines 7-37; figures
.1, 2, 6
Y DE, Bl, 2832270 (IFE), 20 September 1979, 1, 3
see column 3, lines 13-31; figures 1,
2, 3
* Special categories of cited documents: 15 wp laterﬂdog;méo;\t puldalish:c;l after ﬂ'i?:: ln&arr;:ﬂonalf!lzg- dgtet
wan i or priority date and not in con w e application bu
Al ggﬁ:{g:xdd:;‘g':%:::gﬁm:lr:}::::::h' art which is not ;:ri'tlo.c.: tt‘:vmumhamand the principle or theory underlying the
ugn f‘lfl:';rd gto:umant but published on or after the international ux" document of particular rsievance; the claimed invention
cannot be considerad novel or cannot bs considersd to
“1" document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step
which is cited to establish the publication date of th uyn g t of particular rel ; the claimed i tion
citation or other spacial reason (as specified) cannot be considered to invoive an inventive step when the
“O" documaent referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu-
other means ments, such combination being obvious to a person skilled
up" document published prior to the international filing date but in the art.
Iater than the priority date claimed ugh decument member of the same patent family
IV. CERTIFICATION
Date of the Actual Completion of the International Search 2 Date of Mailing of this International Search Report 2
22 October 1982 (22.10.82) 08 November 1982 (08.11.82)
International Searching Authority ¢ Signature of Authorized Officer 30
European Patent Office

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (October 1981)




e e b et gy e s

INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT
Internathionales Aktenzeichen PCT / AT 82/000 27

I. KLASSIFIKATION DES ANMELDUNGSGEGENSTANDS (bes mehreren Klassifikationssymbolen sind alle anzugeben)’
Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC} oder nach der nationalen Klassifikation und der iPC

nt.€1.3: E 05 D 15/10; B 61 D 19/02; B 60 J 5/06

.

1. RECHERCHIERTE SACHGEBIETE

Recherchierter Mindestpruistoff'

Klassifikationssystem Klassifikationssymbole

Int.x1.3| E 05 D; B 61D; B60J

Recherchierte nicht zum Mindestpruistot! gehorende Veroffentlichungen. soweil diese
unter die recherchierten Sachgebiete tallen®

11). EINSCHLAGIGE VEROFFENTLICHUNGEN"

Art* Kennzeichnung der Veroffentlichung. soweit erforderlich unter Angabe der MaBgebiichen Teile"” Betr. Anspruch Nr."
Y FR, A1, 2353411 (GROSSBACH) 30. Dezember
1977, siehe Seite 8, Zeilen T7-3T; 1,2
Figuren 1,2,6
Y DE, B1, 2832270 (IFE) 20. September 1979,
siehe Spalte 3, 7eilen 13=31; Figuren 1,3
* Besondere Kategorien von angegebenen veroftentlichungen': T Sp?:eve Veroﬂemlichung. dienach dem internationalen An-
A" Veroffentiichung. die den aligemeinen Stand der Technik meldedatum oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht wor-
i ; den ist und mit der Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur
. ?ehmert. aber nichtals _besonders bedeutsarn anzusehen ist zum Verstandms des der Erfindung zugrundeliegenden
E" élteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem nter- Prinzips oder der inr zugrundeliegenden Theorie angege-
nationalen Anmetdedatum veroffentlicht worden st ben ist
“L" Verbffentlichung, die geeignet ist. einen Priontatsanspruch “x* Verotfentlichung von besonderer Bedeutung; die bean-
zweifethaft erscheinen 2u iassen. oder durch die das Ver- spruchte Erfindung kann nicht als neu oder auf erfinde-
olfentlichungsdatum einer anderen im Recnerchenbericht nischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
genannten Veroffentlichung belegt werden soll oderdieaus - g .
" Y™ Veroffentichung von besonderer Bedeutung; die bean-
glen'ir;na)nderen besonderen Grund angegeben 15t (wi€ 3us spruchte Erfindung kann nicht als auf-erfindenscher Tatig-
ey . keit beruhend betrachtet werden. wenn die veroffentlichung
0" Verottentlichung. aie sich auf esne mundliiche Offenbarung. mit einer oder mehreren anderen Veroffentlichungen die-
etne Benutzung. emne Ausstellung oder andere MaBnahmen ser Kategore in Verpindung gebracht wird und diese Ver-
bezieht 7 bindung fur einen Fachmann nahehegend ist
“P" Veroffentlichung. die vor dem internationaien Anmeldeda- ~&- Veroffenthichung. die Mitghed derselben Patentfamilie ist
tum. aber nach dem beanspruchten Prniontatsdatum ver-
otfenticht worden 1st /
V. BESCHEINIGUNG /
Datum des Abschiusses der internationalen Recherche’ Absendedatum des internationalen Rechercl enberchts’
22. Oktober 1982 - 8. November 1982
[ )
internationale Recherchenbenorde’ Unterschnift des bevolimachtigten Bedienst| ten \ILL(/
Européisches Patentamt G.L.M.KRUYDENBERG
: <7
" T

Formblatt PCT/ISA/210 (Biatt 2) (Oktober 1981}




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

