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@ Amplificateur de freinage & dépression.

@ Amplificateur de freinage & dépression, comprenant une
paroi 5 6 mobile axialement, étanche par rapport & une
enceinte de dépression 1, et une valve de manceuvre afin de
relier sur commande une chambre de travail 3 de I'amplifica-
teur de freinage 3 une dépression ou 3 une pression différen-
tielle plus élevée, dans lequel une premiere valve est consti-
tuée par un siége de valve 30 situé sur le corps de la valve de
manceuvre 11 et par une valve 3 plateau 21 précontrainte en
direction du siégge de valve 30 et une deuxidme valve est
constituée par la méme valve & plateau 21 et par un siége 20
sur un piston de valve de manceuvre relié 2 la tige de piston,
tandis que la paroi mobile axialement se trouve en liaison
positive avec le corps de valve de manceuvre 11, un orifice
orienté perpendiculairement 3 I'axe longitudinal du corps de
valve de manceuvre étant prévu dans le corps de ladite valve
et guidant un élément transversal 32, dont une extrémité, qui

fait saillie au-deld du pourtour du corps de valve 11, s'appuie

contre I'enceinte de dépression en position de desserrage des
freins.

L'élément transversal 32 qui pénétre dans I'orifice 26 amé-
nagé dans le corps de la valve de manceuvre se trouve
directement en liaison positive avec la valve & plateau 21 et,
par son extrémité tournée radialement vers l'intérieur, entoure

un évidem_ent g prévu sur la valve 3 plateau 21, B
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L'invention concerne un amplificateur de freinage
4  dépression, comprenant une paroi mobile axialement étanche, par rapport
une enceinte de dépression, et une tige de piston, couplée 3 une pédale
de frein actionnant une valve de manceuvre, afin de relier sur
commande une chambre de travail de l'amplificateur de freinage 3 une
dépression ou 3 une pression différentielle plﬁs élevée. A cet effet
une premidre valve est constituée par un siége situé sur le corps de la
valve de manoeuvre et par une valve i plateau précontrainte en direction
du sidge de valve et une deuxi®me valve est constituée par la méme
valve 2 plateau et par un piston de valve de manoeuvre relié & la tige
de piston, tandis que 1la paroi mobile axialement est en liaison po-
sitive avec le corps de la valve de manoeuvre. En outre, un orifice
orienté perpendiculairement 3 1'axe longitudinal du corps de la valve
de manoeuvre, est prévu dans le corps de ladite valve et guide un
élément transversal pénétrant dans 1'orifice, dont une extrémité libre,
qui fait saillie au-deld  du pourtour du corps de la valve de manoeuvre ,
s'appuie contre l'enceintede dépression en position de desserrage des
freins.

Les amplificateurs de freinage courants commandés par dépression
comprennent en général une enceinte dans laquelle se-trouve une paroi mobile
axialement pouvant 8tre déplacée dans les deux sens dans 1'enceinte de

dépression, et partageant, l'intérieur de 1'enceinte en deux chambres.

On peut créer, au moyen des deux chambres, une différence de pression entre
les deux facesde la paroi mobile, grice & quoi la paroci mobile est dépla-
cée sous l'effet de la pression la plus élevée en direction de la
pression la plus faible. Un tel amplificateur de freinage comprend en
outre une valve de manoeuvre, actionnée par la pédale de frein et
commandant la valeur de la dépression qui agit sur une face de la
pafoi mobile axialement. La paroi mobile axialement est reliée

au maltre-cylindre du systéme de freinage hydraulique du véhicule auto-
mobile de telle sorte que, lorsque la différence de pression agit sur la
paroi mobile et contraint celle-ci & se déplacer, le liquide de freinage
est refouléd du maltre-cylindre dans le systéme de freinage hydraulique

afin de provoquer le serrage des freins du véhicule.
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I1 est souhaitable, dans la conception d'un systéme de
freinage pour véhicule automobile de constituer 1'amplificateur de
freinage commandé par dépression de telle sorte que la phase de répon-
se au cours de laquelle le conducteur actionne la pédale de frein et
interrompt au moyen de la valve de manoeuvre la liaison de fluide
entre les deux facesde la paroi mobile axialement soit réduite au
minimum.

On connalt déja un amplificateur de freinage du type en ques-
tion (DE-3042096 Al)dans lequel est prévu ume cale qui s'appuie avec un
certain jeu sur le piston de la valve de manoeuvre comme sur le corps
de la valve de manoeuvre et est adaptée pour s'appuyer sur le corps de
1'amplificateur de freinage de telle sorte que le siége de la valve de
dépression se trouve soulevé d'une distance minimale par rapport 2 la
valve 3 plateauen position de desserrage des freins. Cet amplificateur
de freinage connu a pour inconvénient que la course i vide possible
ne peut pas étre entirement réduite 3 zéro.

L'invention a donc pour objet la création d'un amplificateur
de freinage destiné 3 une installation de freinage de véhicule dans la-
quelle la phase de réponse 3 1'actionnement des freins puisse &tre réduite
3 zéro et dans laquelle la paroi mobile est directement soumise d'un cOté
3 une pression plus &levée lorsque le conducteur déplace la pédale de

frein pour actionner la valve demanceuvrede 1'amplificateur de freinage.

La présénte invention consiste en ce que 1'élément transversal
qui pénétre dans Porifice du corps de la valve de manoeuvre se trouve
directement en liaison positive avec la valve a plateau et embrasse par son
extrémité tournée radialement vers 1'intérieur, un évidement prévu sur la
valve 2plateau. L'extrémité intérieure radialement de 1'élément transver-
sal est constituée de préférence en forme de fourche et enserre avec
ses deux bras qui se développent dans le sens radial le col de la valve
a plateau.

Dans une forme de réalisation préférée, la valve a
plateau est pourvued'une garniture qui relie la face avant de la valve
a plateau,  accouplée au sidge de valve du piston de la valve de
manoeuvre ,3 1'épaulement de la valve 3 plateau, accouplé au sidge
de valve du corps de valve de manoeuvre, ce qui exclut tout déplacement
relatif de la face avant par rapport 2 1'épaulement.

L'évidement prévu pour l'élément transversal sur la valve 2
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plateau est opportunément constitué par une gorge circulaire prévue sur
1'extrémité de la valve aplateau opposée au piston de valve de manoceuvre.
La garniture qui renforce la valve dplateau dans sa partie

d'extrémité est avantageusement constituée par une pi2ce en forme de bo-
bine matricée dans de la tdle et enrobée dans la mati2re de gomme é&las-
tique de la valve 2plateau ; les rebords de 1la garniture qui se dévelop-
pent radialement renforcent les épaulements de la face avant de la valve
aplateau. Afin d'assurer le fonctionnement 1rréprochab1e de la valve de
manoeuvre, l'évidement en forme de gorge qui est aménagé dans la partie
du col de la valve 3plateau présente une largeur supérieure 3 1' épaisseur

de 1'élément transversal.

Les différents objets et caractéristiques de 1'invention seront
maintenant détaillés dans la description qui va suivre, faite 3 titre d'exe
non limitatif, en se reportant aux figures annexées qui représentent :

- figure 1, une vue en coupe longitudinale d'un amplificateur de
freinage 3 dépression sans le maitre-cylindre correspondant (en position
de desserrage).

- = figure 2, une vue en coupe longitudinale partielle de la valve
commande de 1'amplificateur de freinage 3 dépression de la figure
1, @ une &chelle agrandie. '

- figure 3, une vue en coupe transversale de la valve de commande
de l'amplificateur de freinage avec vue latérale de 1'Eélément transversal.

L'amplificateur de freinage représenté par la figure 1 comporte
une enceinte 3 dépression 1 divis& par une paroi mobile dané le
sens axial 2 en une chambre de travail 3 et une chambre de dépression
4. La paroi mobile dans le sens axial 2 est constitu€e par un plateau 3
membrane en t0le emboutie 5 et par une membrane souple 6 adjacente i
celui-ci qui constitue une membrane roulante 7 assurant l'etanchelte entre
le pourtour extérieur du plateau 3 membrane 5 et 1'enceinte 3 dépression 1.

Une valve de manoeuvre 9 actionnable au moyen d'une tige de pis-
ton 8 comporte un piston de valve de commande 10 relié 4 la tige de pis-
ton 8 qui commande dans le carter de valve de manoeuvre 11 les ouvertures
de valve de telle sorte que la -chambre de travail 3 eét, dans la position
de non actionnement (ou de repos), séparée de la chambre de dépres-
sion 4, car le passage 3 travers les canaux de circulation/d'air 12 qui
traversent latéralement le corps de la valve de manoeuvre 11 et débouchent
a l'avant sur le pourtour du corps de la valve ce manoeuvre est interrompu.
Lorsqu'on actionne la valve de manoceuvre 9, c'est-3~-dire lors du déplace-

ment axial de la tige de piston 8, la liaison entre la chambre de dépres-
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sion 4 et la chambre de travail 3 est interrompue; de plus, 1la chambre
de travail est relife Z 1'atmosphére et la paroi mobile 2 se déplace
par rapport & la chambre de dépression 4. '

La force de freinage est transmise par 1'intermédiaire d'un disque de
réaction 13 en caoutchouc &lastique logé dans un encastremeﬁt du corps de
valve de commande et d'une tige de poussée 14, qui comporte un flasque de
téte 15, au piston d'actionnement d'un mattre-cylindre (non représenté
ici) monté sur 1'extrémité c8té dépression de 1'amplificateur de
freinage.

Un ressort de compression 16, appuyé sur la paroi intérieure 24
de 1'enceinte de dépressionl et sur le plateau i membrane 5 maintient la pa-
roi mobileZdans la position initiale représentée.

Le plateau 3 membrane 5 comprend un moyeu 17 en forme de
coupe duquel une bride de retenue 18 fait saillie radialement vers 1'inté-
rieur et s'appuie sur un &paulement 19 du corps de valve de manoeuvre 11.

Le piston de la valve dermanoeuvre 10 est maintenﬁ et guidé dans
le corps de cette dernigre 11, de telle sorte qu'un déplacement de la-
tige de piston-€dans le sens de la fléche A (position de freinage 3 fond)

a pour effet de soulever le si&ge 20 de la valve 3 plateau 21 et permet
1'&coulement d'air atmosphérique de la chambre 22, relide & 1'air

ambiant par un filtre 23, dans la chambre annulaire 25. La chambre annulai-
re 25 est reliée pour sa paft & la chambre de travail 3 par un orifice

26 orienté radialement 3 travers le corps de valve de manoceuvre 11 et d'un
canal 38 constitué par une gorge, ce qui permet 3 1'air atmosphérique
d'affluer jusqu'id la chambre de travail 3 et 3 la paroi mobile axialement

2 de se déplacer en direction de la paroi intérieﬁre 24, contre

la force du ressort 16. Comme la paroi mobile 2 axialement fait 1'ob-
jet d'une liaison fixe avec le corps de valve de manoeuvre 11, la tige de
poussée 14 se déplace &galement vers la gauche et agit sur le maitre-cylin-
dre non représenté ici qui est fixé & 1'aide des tiges filetées 27 sur

la face 28 de 1}enceinte de dépression 1. Si maintenant la tige de piston 8
est ramenée en position initiale,en sens contraire de la fléche A,

sous 1l'effet du ressort de rappel 45 (retour), le sidge de valve 20 du
piston de valve de manoeuvre 10 s'applique 3 nouvéau sur la valve 3 pla-

tea:r 21 et obture ainsi le passage d'air de la chambre 22 & la chambre an-
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5

nulaire 25 et, par suite, ad la chambre de travail 3. Le corps de la

valve de manoeuvre 11 se déplace alors suffisamment vers la droite pour
que la valve &plateau 21 se soul&ve par son épaulement 29 du sisge de val-
ve 30 du corps de valve de manoeuvre 11 et &tablisse une liaison entre

la chambre de travail 3 et la chambre annulaire 31, par 1'intermédiaire de
1'orifice26 et canal 38 et de la chambre annulaire 25 et,de 12,2 1a
chambre & dépression 4, par 1'intermédiaire du canal de conduite &'air

12.

Par suite de 1l'équilibre de pression entre la chambre 3 dépres-
sion 4 et la chambre de travail 3, la paroi 2 mobile axialement se déplace
vers la droite avec le corps de valve de manoeuvre 11 jusqu'3d ce que
1'élément transversal 32 vienne buter sur la bague d'étanchéitd 33 fixée i
1'enceinte 1 et que le passage soit fermé entre le sidge de soupape 30 et
1'épaulement 29 de la valve i plateau 21.

L'élément transversal 32 enserre le col 34 de la valve 3 disque 21
en partie & 1'aide de ses bras 35, 36 et est retenu radialement par
rapport au corps de valve de manoeuvre 11 3 1l'aide d'une cheville-37.
L'élément transversal 32 peut &tre déplacé dans le sens de la fl&che A
(ou le sens opposé) d'une valeur prédéterminée avec précision, qui cor-
respond 3 la largeur b de 1l'orifice 26 et a 1'épaisseur f de 1'élément trans
versal. la course maximale d'ouverture de la valve & disque 21 par rapport
aux deux siéges de valves 20 et 30 est prédéterminée en méme temps que
la mobilité de 1'élément transversal 32, car le déplacement de 1'&paule-
ment 29 de la valve & disque 21 est imposé par la largeur g du
col 34.

Afin d'éliminer enti&rement une course 3 vide possible de la tige
piston 8 ou de la limiter avec précision, la partie d'extrémité e de la
valve i plateau 21 est renforcé par une garniture rigide 39, ce qui fait
que dans la position de desserrage des freins représentée sur la figure 2,
la face avant 40 de 1'extrémité situde c6té du maitre-cylindre de la partie
dlextrémité e de la valve i plateau 21 ne peut pas se déplacer davantage
vers la droite que ne le représente la figure par rapport au corps de valve
de monoeuvre 11.

Afin d'8tre assuré de ce que la valve & plateau 21

a, en position de freinage, c'est-Z-dire lorsque la tige de piston 8 est
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déplacée dans le sens de la fl&che A, (position de freinage & fond)
un appui ferme par son épaulement 29 sur le sigge de valve 30, 11 est
prévu un ressort de pression 41, dont une extrémité s'appuie sur 1'é-
paulement 42 de la tige de piston 8 et dont 1l'autre extrémité repousse,
au moyen d'une pidce en forme de coupe 43, la valve 3 plateau dans le
sens de la fermeture contre le sidge de valve 30. AussitGt aprds 1l'ac-
tionnement du frein, c'est-3d-dire d&s que la tige se déplace dans le sens
1'actionnement (vers la gauche), le passage de la valve entre la face
avant 40 et le siége de valve 20 du piston de valve de manceuvre 10
est ouvert; un déplacement supplémentaire de 1'épaulement 29 de la valve
3 disque 21 par rapport au sifge de valve 30 du piston du corps de iavalvede
manoeuvre 11 ne peut pas alors se produire car l'&paulement 29 qui
s'appuie sur le siége de valve 30 fait que la face avant 40
conserve=exactement par rapport au corps de valve de manoeuvre 11 la
position dans laquelle elle se trouvait en situation de desserrage du
frein.

En situation de dessefrage, c'est-3-dire lorsque le corps de
la valve de manoeuvre se déplace en sens contraire de la fléche A, le
ressort de rappel 45 peut, par l'intermédiaire de la tige de piston 8
et du piston de la valve de manoeuvre 10, repousser 1'épaulement 29
de la valve 3 disque 21 suffisamment loin vers la droite pour que 1'é-
paulement 29 de la valve @ disque 21 se soul&ve du siége de valve 30.
Cependant, d&s que 1'élément transversal 32 bute, lors du mouvement de
recul du corps de la valve de manoeuvre 11, sur la bague d'&tanchéité fixe
33 fixe, c'est-d-dire qui est relide de manidre fixe & 1'enceinte d'étanché-
ité 1 1le passage entre le sidge de valve 30 et la face avant 40 de
1'épaulement 29 est fermé.

I1 est bien évident que les descriptions qui précédent ont été
données qu'a titre d'exemple non limitatif et que de nombreuses variantes

peuvent €tre envisagées sans sortir pour autant du cadre de 1'invention.
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REVENDICATIONS
1. Amplificateur de freinage 2 dépression; comprenant une paroi (
mobile axialement, &tanche par rapport a une enceinte de dépression (1), et
tige de piston (8) couplée i une pédale de frein actionnant une
valve de manoeuvre (9) afin de relier sur commande une chambre de tra
vail (3) de 1'amplificateur de freinage 3 une dépression ou & une pres-
sion diférentielle plus élevée, dans lequel une premigre valve est cons-
tituée par un sige de valve (30) situé sur le corps de la valve de ma-
noeuvre (11) et par une valve i plateau(2l) précontrainte en direction
du sigége de valve (30) et une deuxiZme valve est comstitude par la méme
valve dplateau (21) et par un piston de valve de manoeuvre (10)relié
a la tige de piston (8), tandis que 1la paroi (2) mobile axialement se
trouve en liaison positive avec le corps de valve de manoeuvre (11), un orif
ce (26) orienté perpendiculairement 2 1'axe longitudinal du corps de valve ¢
manoeuvre étant prévu dans le corps de ladite valve et guidant un élément
transversal (32) pénétrant dans 1l'orifice (26), dont une extrémité, qui fait
saillie au-deld du pourtour du corps de valve (11), s'appuie contre 1'encein
de dépression (1) en position de desserrage des freins,
caractérisé en ce que 1'4lément transversal (32)
qui pénétre dans 1'orifice(26) améﬂagé dans le corps de la valve de
manoeuvre se trouve directement en liaison positive avec la valve &
plateau (21) et, par son extrémité radialement tournée vers 1'intérieur,
entoure un évidement (g) prévu sur la valve & plateau (21).
2. Muplificateur de freinage 3 dépression selon
la revendication 1,caractérisé en ce que l'extrémité intérieure radiale-
ment detl'élément transversal (32) est constituée en forme de fourche et
enserre par ses deux bras (35, 36) qui se développent dans le sens
radial le col (34) de la valve 2 plateau dans la région de 1'évidement (g).
3. Amplificateur de freinage 3 dépression selon
les revendications 1 et 2, caractérisé en ce que la valve 2 plateau (21)
est armée d'une garniture (39) qui relie la face avant (40) de la valve
a plateau (21), accouplée au sidge de valve (20) du piston de la
valve de manoceuvre (10),2 1'épaulement (29) de la valve & plateau (21),

accouplé au siége de valve (30) du corps de valve de manoeuvre
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(11), ce qui exclut tout déplacement relatif de la face avant (40)
par rapport a 1'épaulement.

4. Amplificateur de freinage 2 dépression selon
les précédentes revendications, caractérisé en ce que 1'évidement (g)
prévu sur la valve ¥ plateau (21) pour 1'élément transversal (32) est
constitué par une gorge circulaire prévue sur 1l'extrémité de la valve
aplateau (21) opposée au piston de valve de manoeuvre (10).
7 5. Amplificateur de freinage 2 dépression selon
l'une quelconque des revendications qui précddent, caractérisé en ce
que la garniture (39) qui renforce la valve & nlateau (21) dans sa par-
tie d'extrémité est constituée far une pi2ce en forme de bobine matri-
cée dans de la tdle et enrobée dans la matidre de gomme é&lastique de
la valve 2 plateau (21), deux rebords de la garniture (39)
développant radialement renforcaant les épaulements (29) et la face
avant (40) de la valve 2 plateau.

6. Amplificateur de freinage & dépression selon
1'une quelconque des revendications\qui précédent, caractérisé en ce
que 1'évidement en forme de gorge qui est aménagé dans la partie du col
(34) de 1la valve 2 plateau (21) présente une largeur (g) supérieure 2
1'épaisseur (£f) de 1'élément transversal (32).

7. Amplificateur de freinage a dépression selon
1'une quelconque des revendications qui précddent, caractérisé en ce
que l'extrémité du cBté tige de piston de la valve 2 plateau (21) est
reliée de manidre fixe ‘au corps de valve de manoceuvre (11) et en
ce que la partie en forme de soufflet de la valve 3 plateau (21) est
disposée entre la partie d'extrémité (e) et 1'extrémité situde du coté
tige de piston.

8. Amplificateuwde freinage 3 dépression selon
L'une quelconque des revendications qui précédént, caractérisé en ce
que l'extrémité (c) située du cG6té piston de la valve de manoeuvre
de la valve aplateau (21) est soumise 3 la force d'un ressort (41) dans
le sens de la fermeture et en ce qﬁe, le ressort (41) s'appuie,d'une
part ,sur un épaulement (42) de la tige de piston (8) et, d'autre part,
sur un redan de la paroi intérieure de la valve 2 plateau (21) dans la

région de 1'épaulement.
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