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Fig. 2

O 20b) zugleich das Polster (8) ab.

(54) Title: VEHICLE SEAT, IN PARTICULAR MOTOR VEHICLE SEAT
(54) Bezeichnung : FAHRZEUGSITZ, INSBESONDERE KRAFTFAHRZEUGSITZ

(57) Abstract: In a vehicle seat (1), in particular a
motor vehicle seat, having a seat part (3), a rest (4)
and retaining elements (20, 20b, 27) for securing a
child seat (30) which is placed on the seat part (3) of
the vehicle seat (1), wherein the child seat (30) can
be connected to at least a first retaining element (27)
by means of at least one connector (12) in its lower
region and can be connected to at least a second re-
taining element (20, 20b) by means of at least one re-
taining belt (36) in its upper region, and wherein the
rest (4) has a rest frame (6) and a cushion (8) which
is held by the rest frame (6), the second retaining ele-
ment (20, 20b) simultaneously supports the cushion

®).

(57) Zusammenfassung: Bei einem Fahrzeugsitz (1),
insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einem Sitzteil
(3), einer Lehne (4) und Halteelementen (20, 20b,
27) zur Befestigung eines Kindersitzes (30), welcher
auf das Sitzteil (3) des Fahrzeugsitzes (1) gesetzt ist,
wobei der Kindersitz (30) in seinem unteren Bereich
mittels wenigstens eines Konnektors (12) mit we-
nigstens einem ersten Halteelement (27) und in sei-
nem oberen Bereich mittels wenigstens eines Halte-
gurtes (36) mit wenigstens einem zweiten Halteele-
ment (20, 20b) verbindbar ist, und wobei die Lehne

(4) einen Lehnenrahmen (6) und ein vom Lehnenrahmen (6) getragenes Polster (8) aufweist, stiitzt das zweite Halteelement (20,
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KEIPER GmbH & Co. KG, 67657 Kaiserslautern

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz, insbesondere einen Kraftfahrzeugsitz, mit

den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1.

Zur Befestigung von Kindersitzen auf Fahrzeugsitzen ist ein "Isofix" genanntes
System bekannt, bei dem der untere Bereich des Kindersitzes mittels Konnektoren
mit Halteelementen der Sitzstruktur 16sbar verbunden werden kann. Dabei sind oft
die Halteelemente als Biigel und die Konnektoren kindersitzfest und als Haken oder
Schlosser ausgebildet, aber die umgekehrte Zuordnung ist auch denkbar. Mittels ei-
nes "toptether” kann der obere Bereich des Kindersitzes zusétzlich mit dem Fahr-
zeugsitz verbunden werden, indem am oberen Bereich des Kindersitzes ein Halte-
gurt befestigt ist, welcher iiber die Lehne des Fahrzeugsitzes gezogen und auf deren
Riickseite an einem zweiten Halteelement befestigt ist. Ein Fahrzeugsitz dieser Art
ist aus der DE 20 2007 018 785 U1 bekannt, wo die Halteelemente direkt miteinan-
der verbundene Abschnitte einer gemeinsamen, einstiickig ausgebildeten Haltevor-

richtung sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen alternativen Fahrzeugsitz der
eingangs genannten Art zu schaffen. Diese Aufgabe wird erfindungsgemél durch
einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen des Anspruches 1 geldst. Vorteilhafte Aus-

gestaltungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Das zweite Halteelement erfiillt zwei Funktionen, ndmlich einerseits die Verbin-

dung des Haltegurts mit dem Fahrzeugsitz, vorliegend mit der Lehne, und anderer-
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seits die Abstiitzung des Polsters an der Struktur der Lehne. Fiir beide Funktionen
sind separate Losungen mit Dréhten bekannt, beispielsweise fiir die Verbindung mit
dem Haltegurt aus der genannten DE 20 2007 018 785 U1 und fiir die Abstiitzung
des Polsters aus der EP 0 625 445 B1 oder der DE 10 1006 058 232 A1l. Die erfin-
dungsgemiBe Losung mit der Doppelfunktion reduziert nicht nur die Anzahl der
Bauteile und damit die Kosten (Material, Befestigung), sondern sie hat auch den
Vorteil, dass das zweite Halteelement nicht so tief in der Nahe der Quertraverse des
Sitzteiles sitzt, sondern gut erreichbar, beispielsweise in der Mitte der Lehne. Wire
das zweite Halteelement separat aus einem langen Draht gefertigt, wire es sehr labil
in und gegen die Fahrtrichtung. Aufgrund der Integration in die zur Abstiitzung des
Polsters benétigten Bauteile wird das zweite Halteelement stabilisiert. Die kosten-
giinstige Ausbildung als Draht ist méglich, weil der Kraftfluss iiber den Haltegurt
das zweite Halteelement nur auf Zug beansprucht, also dieses hierbei keine Biegung

aufnimmt, so dass sich eine hohe Festigkeit ergibt.

Der erfindungsgemife Fahrzeugsitz kann theoretisch in allen Sitzreihen eines

Kraftfahrzeuges oder eines anderen Fahrzeuges eingesetzt werden, wird aber in der
Praxis nur in einer hinteren Sitzreihe vorgesehen sein. Soweit der Fahrzeugsitz eine
Sitzanlage mit mehreren Sitzplitze ist, konnen mehrere Sitzplitze erfindungsgemal
ausgebildet sein. Die Begriffe "Konnektor" und "Haltegurt” sollen in weitem Sinne
verstanden werden, so dass ersatzweise auch gleichwirkende Mittel verwendet wer-

den kénnen.

Im folgenden ist die Erfindung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Aus-

fithrungsbeispiels niher erldutert. Es zeigen
Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der Lehne ohne Polster und Bezug, und

Fig. 2 eine schematische, teilweise geschnittene Seitenansicht eines Fahrzeugsitzes

mit aufgesetztem und befestigtem Kindersitz.
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- Ein Fahrzeugsitz 1 ist im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel in einer hinteren Sitz-

reihe eines Kraftfahrzeuges vorgesehen. Die Anordnung des Fahrzeugsitzes 1 inner-
halb des Kraftfahrzeuges und dessen gewohnliche Fahrtrichtung definieren nachfol-
gend verwendete Richtungsangaben. Der Fahrzeugsitz 1 weist ein Sitzteil 3 und we-

nigstens eine Lehne 4 auf.

Die Lehne 4 weist als tragende Struktur einen Lehnenrahmen 6 auf, welcher auf der
nach vorne gewandten Seite ein Polster 8 trigt, das mit einem am Lehnenrahmen 6
befestigten Bezug bespannt ist. Auf der nach hinten gewandten Seite trégt der Leh-
nenrahmen 6 eine Blende. Alternativ zur Blende kann ein Teppich oder ein anderer

Bezug vorgesehen sein.

Der Lehnenrahmen 6 umschlieft einen im wesentlichen ebenen Bauraum. Innerhalb
dieses Bauraums sind mehrere Drihte angeordnet, welche an ihren Enden am Leh-
nenrahmen 6 befestigt sind. Die Drihte dienen der Abstiitzung des Polsters 8. Ein
erster Draht 20 von insbesondere konstantem Durchmesser ist mit einem Ende am
unteren Schenkel 6a des Lehnenrahmens 6 in der Nihe einer der beiden unteren
Ecken befestigt, verlduft in einem schriagen Abschnitt 20a bis etwa zur Mitte des
Lehnenrahmens 6, dort (vorliegend zugleich in der Mitte des ersten Drahtes 20) in
einem horizontalen Abschnitt 20b parallel zum unteren Schenkel 6a und dann mit
einem weiteren schrigen Abschnitt 20a bis zum unteren Schenkel 6a, an dem es in
der Nihe der anderen unteren Ecke befestigt ist. Insgesamt ergibt sich so eine Tra-
pezform. Vorzugsweise sind die beiden schrigen Abschnitte 20a von gleicher Léan-

ge und verlaufen in einem betragsmaBig gleichen Winkel zum unteren Schenkel 6a.

Ein zweiter Draht 22 von insbesondere konstantem Durchmesser ist in einer dem
ersten Draht 20 entsprechenden Weise am oberen Schenkel 6b des Lehnenrahmens
6 befestigt und zur Mitte weisend. Der zum oberen Schenkel 6b (und zum unteren
Schenkel 6a) parallele Abschnitt des zweiten Drahtes 22 ist unterhalb des horizonta-
len Abschnitts 20b des ersten Drahtes 20 angeordnet, so dass die beiden Drihte 20
und 22 in den schrigen Abschnitten einander kreuzen und an den Kreuzungspunk-

ten vorzugsweise miteinander verbunden sind, so dass die beiden verbundenen
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Drihte 20 und 22 zusammen straff im Lehnenrahmen 6 gespannt sind. Das Polster 8
ist dann in seiner Mitte an den Drihten 20 und 22 abgestiitzt. Zur Verbesserung der
Abstiitzung kénnen noch Querdrihte 24 von insbesondere konstantem Durchmesser
vorgesehen sein, die beispielsweise zwischen den beiden seitlichen Schenkeln des
Lehnenrahmens 6 gespannt sind und mit den beiden Drahten 20 und 22 zusitzlich

verbunden sein kOnnen.

An der tragenden Struktur des Fahrzeugsitzes 1, vorzugsweise an der tragenden
Struktur des Sitzteils 3, beispielsweise an einer Quertraverse desselben, sind zwel
erste Halteelemente 27 fiir einen auf den Fahrzeugsitz 1 zu setzenden und daran zu
befestigenden Kindersitz 30 vorgesehen, welche biigelformig ausgebildet und als
sogenannte "Isofix-Biigel" bekannt sind. Der an sich bekannte Kindersitz 30 weist
hierzu zwei Konnektoren 32 auf, die im unteren Bereich des Kindersitzes 30 nach
hinten abstehen. Die Konnektoren 32 kénnen mit den ersten Halteelementen 27 zu-
sammenwirken, beispielsweise in letztere einhaken. Der erste Draht 20, genauer ge-
sagt sein horizontaler Abschnitt 20b, definiert ein zweites Halteelement, welches
mit einem - als "toptether" bekannten - Haltegurt 36 des Kindersitzes 30 zusammen-
wirkt. Hierzu ist der horizontale Abschnitt 20b des ersten Drahtes 20 vorzugsweise
durch eine Mulde der Blende auf der nach hinten gewandten Seite des Lehnenrah-
men 6 gefiihrt, so dass er von aufien zuginglich ist. Besagter Haltegurt 36 ist im
oberen Bereich des Kindersitzes 30 befestigt, nach oben geflihrt, tiber die Oberkante
der Lehne 4 des Fahrzeugsitzes 1 gezogen und nach unten gefiihrt, wo er dann am
horizontalen Abschnitt 20b des ersten Drahtes 20 befestigt ist, beispielsweise einge-
hakt ist.

Die Lehnenldngsrichtung verlduft zwischen dem unteren Schenkel 6a und dem dazu
parallelen oberen Schenkel 6b. Der horizontale Abschnitt 20b ist im Ausfiihrungs-
beispiel ungefihr in der Mitte der Lehne 4 angeordnet. Darunter soll in Lehnen-
langsrichtung ein Bereich von 50% + 20%, insbesondere 50% + 10%, der Abmes-
sung der Lehne 4 in Lehnenldngsrichtung verstanden werden. Diese Anordnung hat
gegeniiber einer tiefen Anordnung den Vorteil der besseren Zugiénglichkeit uhd ge-

geniiber einer héheren Anordnung den Vorteil, dass keine Behinderung durch Hut-
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ablagen oder Laderaumabdeckungen auftreten kénnen. Die schriagen Abschnitte
20a verlaufen schridg zur Lehnenlidngsrichtung und schriag zum unteren Schenkel
6a. Darunter soll ein Winkel von 45° + 25°; insbesondere 45° + 15°, zum unteren
Schenkel 6a verstanden werden. Der schrige Verlauf optimiert die Krafteinleitung

in den unteren Schenkel.
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Patentanspriiche

Fahrzeugsitz, insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit einem Sitzteil (3), einer
Lehne (4) und Halteelementen (20, 20b, 27) zur Befestigung eines Kindersit-
zes (30), welcher auf das Sitzteil (3) des Fahrzeugsitzes (1) gesetzt ist, wobei
der Kindersitz (30) in seinem unteren Bereich mittels wenigstens eines Kon-
nektors (12) mit wenigstens einem ersten Halteelement (27) und in seinem
oberen Bereich mittels wenigstens eines Haltegurtes (36) mit wenigstens ei-
nem zweiten Halteelement (20, 20b) verbindbar ist, und wobei die Lehne (4)
einen Lehnenrahmen (6) und ein vom Lehnenrahmen (6) getragenes Polster
(8) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Halteelement (20, 20b)
zugleich das Polster (8) abstiitzt. |

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass als zweites Hal-
teelement (20, 20b) ein erster Draht (20) vorgesehen ist, welcher unter Bil-
dung einer Trapezform an einem Schenkel (6a) des Lehnenrahmens (6) befes-

tigt ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Draht
(20) zwei schrige Abschnitte (20a) zur Befestigung an dem Schenkel (6a) des
Lehnenrahmens (6) und dazwischen einen horizontalen Abschnitt (20b) zur

Verbindung mit dem Haltegurt (36) aufweist.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass ein Abschnitt (20a, 20b) des zweiten Halteelementes (20), ins-
besondere der horizontale Abschnitt (20b), ungefihr in der Mitte des Lehnen-
rahmens (6), insbesondere innerhalb eines vom Lehnenrahmen (6) umschlos-

senen Bauraumes, angeordnet ist.
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8

Fahrzeugsitz nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass der hori-
zontale Abschnitt (20b) von der nach hinten gewandten Seite der Lehne (4)

aus zugénglich ist.

Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der erste Draht (20) am unteren Schenkel (6a) des Lehnenrahmens (6) befes-
tigt ist, und dass ein zweiter Draht (22) unter Bildung einer Trapezform an ei-
nem oberen Schenkel (6b) des Lehnenrahmens (6) befestigt ist, wobeli der

zweite Draht (22) ebenfalls der Abstiitzung des Polsters (8) dient.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der erste Draht
(20) und der zweite Draht (22) einander kreuzen und an den Kreuzungspunk-

ten miteinander verbunden sind.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zwischen wenigstens zwei Schenkeln des Lehnenrahmens (6)

Querdrihte (24) zur Abstiitzung des Polsters (8) gespannt sind.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die vorgesehenen Drihte (20, 22, 24) einen konstanten Durch-

messer aufweisen.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Haltegurt (36) am Kindersitz (30) befestigt, iiber die Lehne
(4) gezogen und am zweiten Halteelement (20, 20b) befestigt ist.
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