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(54) Hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses

(57) Die Erfindung betrifft die hintere Lagerung (1) eines

Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer zu
Rahmenlangstragern (4) angeordneten
Quertraverse (2), die beidseitig Uber jeweils eine
Lageranordnung (3) an den Rahmenlangstragern (4)
eines Fahrgestellrahmens befestigt ist. Hierbei weist
die Lageranordnung (3) eine Feder- und/oder
Déampfereinheit (5) sowie eine Seitenfuhrung (6) auf,
die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten (2a,
2b) der AQuertraverse (2) befestigt sind. Die
Seitenflhrung (6) weist eine vertikal innerhalb einer
Fihrung (9) beweglich angeordnete Rolle (12) auf,
die Uber Befestigungsteile an der Quertraverse (2)
befestigt ist, wobei die Rolle (12) von wenigstens
einer Schraube (13) oder einem Bolzen als
Befestigungsteil  durchdrungen  wird, welches
innerhalb einer Ausnehmung (11) der Fihrung (9)
vertikal beweglich angeordnet ist.
Die beschriebene technische Lésung zeichnet sich
dadurch aus, dass die Rolle (12) wenigstens einen
Innenteil (14) und einen AuBenteil (15) aufweist,
wobei der Innenteil (14) einen thermoplastischen
Kunststoff  und  der  AuBenteil (15) ein
thermoplastisches Elastomer aufweist.

Fig. 1
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Beschreibung

HINTERE LAGERUNG EINES NUTZFAHRZEUGFAHRERHAUSES

[0001] Die Erfindung betrifft die hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer
quer zu Rahmenlangstragern angeordneten Quertraverse, die beidseitig tber jeweils ein Lager-
anordnung an den Rahmenlangstragern eines Fahrgestellrahmens befestigt ist, wobei die La-
geranordnung eine Feder- und/oder Dampfereinheit sowie eine Seitenflihnrungseinheit aufweist,
die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten der Quertraverse befestigt sind, und die Seiten-
fihrungseinheit eine vertikal innerhalb einer Fihrung beweglich angeordnete Rolle aufweist, die
Uber Befestigungsteile an der Quertraverse befestigt ist, wobei die Rolle von wenigstens einer
Schraube oder einem Bolzen als Befestigungsteile durchdrungen ist.

[0002] Die insbesondere in Europa zurzeit Gberwiegend zum Einsatz kommenden Lastkraftwa-
gen in Frontlenkerbauweise verfligen Ublicherweise Uber vier Fahrerhauslager, die das Fahrer-
haus mit dem Fahrgestellrahmen verbinden und von denen zwei im vorderen und zwei im hinte-
ren Bereich angeordnet sind. Hierbei kann das Fahrerhaus Ublicherweise um die beidem vorde-
ren Lagerpunkte zu Wartungs- und Reparaturarbeiten am Motor nach vorne gekippt bzw. ge-
schwenkt werden. In Erganzung hierzu sind die hinteren Fahrerhauslager derart ausgefuhrt,
dass das Fahrerhaus zum Kippen vom Fahrgestellrahmen trennbar ist. Um die Fahrsicherheit
und einen zufriedenstellenden Fahrkomfort sicher zu stellen, sind im Bereich der Fahrerhausla-
gerung in der Regel Feder- und/oder Dampfereinheiten vorgesehen, die die vom Fahrgestell auf
das Fahrerhaus einwirkenden Krafte aufnehmen und zumindest teilweise fir eine Schwin-
gungsentkopplung und/oder Dampfung sorgen.

[0003] In diesem Zusammenhang ist aus der EP 1 334 900 B1 die hintere Lagerung eines
kippbaren Fahrerhauses eines Frontlenker-Lastkraftwagens bekannt, bei der das Fahrerhaus
Uber einen zum Kippen ldsbaren Verriegelungsmechanismus mit einer etwa U-férmigen Quer-
traverse verbunden ist. Die Quertraverse ist ihrerseits beidseitig an den Rahmenléngstréagern
des Fahrgestellrahmens befestigt, wobei zwischen Quertraverse und Fahrgestellrahmen auf
beiden Fahrgestellseiten jeweils eine Lageranordnung mit einem an der AuBenseite des Rah-
menlangstragers befestigten Lagerbock vorgesehen ist. Die Lageranordnung verfigt ferner
sowohl Uber ein Federbein zur Abfederung von Fahrerhausbewegungen als auch (ber eine
Seitenfihrung, die auftretende Seitenkrafte aufnehmen soll. Federbein und Seitenfiihrung sind
jeweils in ihrem oberen Bereich an unterschiedlichen Anlenkungspunkten mit der Quertraverse
verbunden.

[0004] Die Seitenfihrung der Lageranordnung ist derart ausgefiihrt, dass eine mit Hilfe eines
Halters und einer Schraubverbindung an der Quertraverse befestigte Rolle innerhalb eines
FOhrungselements der Seitenflihrung vertikal beweglich gefliihrt wird. Das Fihrungselement
verfligt hierzu Uber zwei in Seitenwande eingebrachte Langlécher mit einer auf den maximalen
Fahrerhauseinfederungsweg abgestellten Lange, in denen die Rolle mit ihren Lagerbuchsen
sowie eine die Rolle sowie die Buchsen durchragende Schraube eine Vertikalbewegung aus-
fihren kdnnen. Aufgrund derart ausgefihrter hinterer Lagerelemente kann die Quertraverse
und somit auch das daran mittig angebundene Fahrerhaus eine Vertikalbewegung relativ zu
den Rahmenlangstragern ausfiihren, wobei Krafte quer zu den Rahmenlangstragern durch die
Seitenfiihrung aufgenommen werden.

[0005] Problematisch an der bekannten Seitenflihrung einer hinteren Fahrerhauslagerung ist,
dass die fir die Seitenflhrung zum Einsatz kommenden Rollen aus Polyamid gefertigt sind.
Derartige Rollen verursachen wahrend der Fahrt, verbunden mit den entsprechenden Bewe-
gungen des Fahrgestells sowie des Fahrerhauses, teilweise Klapper- und Quietschgerdusche,
die als unangenehm empfunden werden.

[0006] Aus der DE 199 61 670 A1 und der DE 31 09 425 C2 sind Lagerungen von kippbaren
Fahrerhdusern von Lastkraftwagen bekannt.

[0007] Die KR 2010 005 9564 A zeigt eine Fahrerhauslagerung eines Lastkraftwagen mit einer
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mittig auf einem Quertrédger angebrachten Rolle. Die Rolle ist von einem Wellenschaft durch-
drungen, welcher in einer Ausnehmung eines fahrerhausfesten Aufhdngungsabschnitt vertikal
beweglich angeordnet ist.

[0008] Ausgehend von der bekannten Fahrerhauslagerung mit einer Seitenflihrung, bei der die
hinteren Fahrerhauslager (iber eine Quertraverse auf den Rahmenlangstragern abgestitzt sind,
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine technische Lésung anzugeben, die einerseits
eine zuverlassige Aufnahme der im Bereich der hinteren Lagerelemente auftretenden Seiten-
krafte ermdglicht und darlber hinaus das Auftreten von Klapper- und Quietschgerduschen
zumindest weitgehend verhindert. Darliber hinaus soll das anzugebende Lager auf bevorzugte
Weise zumindest Uber groBe Frequenzbereiche eine Schwingungsentkopplung zwischen Fahr-
gestell und Fahrerhaus ermdglichen und so die Kérperschallibertragung auf das Fahrerhaus
weitgehend verhindern. Die technische Lésung soll mit verhaltnismaBig einfachen Mitteln um-
zusetzen und kostenglinstig sein und darliber hinaus keine konstruktiven Anderungen an den
bekannten hinteren Lagerelementen erfordern.

[0009] Die vorstehende beschriebene Aufgabe wird mit Hilfe der hinteren Fahrerhauslagerung
eines Nutzfahrzeugs gemaB Anspruch 1 gelést. Vorteilhafte Ausfiihrungsformen der Erfindung
sind Gegenstand der abhéngigen Anspriiche und werden in der folgenden Beschreibung unter
teilweiser Bezugnahme auf die Figuren naher erlautert.

[0010] ErfindungsgemaB weist die hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses eine quer
zu Rahmenlangstrdgern angeordneten Quertraverse auf, die beidseitig Uber jeweils eine Lager-
anordnung an den Rahmenlangstrédgern eines Fahrgestellrahnmens befestigt ist. Dabei weist die
Lageranordnung eine Feder- und/oder Dampfereinheit sowie eine Seitenflihrungseinheit auf,
die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten der Quertraverse befestigt sind. Die Seitenfiih-
rungseinheit weist eine vertikal innerhalb einer Flihrung beweglich angeordnete Rolle auf, die
Uber Befestigungsteile an der Quertraverse befestigt ist, wobei die Rolle von wenigstens einer
Schraube oder einem Bolzen als Befestigungseinheit durchdrungen wird, welche innerhalb
eines Lagerauges der Fuhrung vertikal beweglich angeordnet ist. Die Rolle weist wenigstens
einen Innen- und einen AuBenteil auf, wobei der Innenteil einen thermoplastischen Kunststoff
und der AuBenteil ein thermoplastisches Elastomer aufweist.

[0011] Die erfindungsgemaBe technische Lésung beruht somit im Wesentlichen auf der Ver-
wendung einer hybridartigen Rolle, also einer innerhalb der Seitenflihrung in vertikaler Richtung
gefuhrten Rolle, die aus zwei unterschiedlichen Werkstoffen gefertigt ist. Erfindungsgeman
bildet ein thermoplastischer Kunststoff eine innenliegende Buchse, die von einem ein thermo-
plastisches Elastomer aufweisenden AuBenteil umgeben ist. Vorzugsweise sind der Innen-
sowie der AuBenteil in einem Kontaktbereich derart konturiert, dass eine sichere und dauerhafte
Verbindung, insbesondere eine formschlissige Verbindung, zwischen den beiden Teilen reali-
siert wird. Die erfindungsgeméBe technische Lésung stellt auf bevorzugte Weise sicher, dass
das Innenteil verschleiBfrei die Rotation der Rolle aufnehmen kann, wihrend das AuBenteil die
auftretenden Schwingungen weich aufnimmt. Hierdurch wird insbesondere eine Korperschalli-
bertragung auf das Fahrerhaus weitgehend vermieden.

[0012] In einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung verflgt der Innenteil Gber ein Po-
lyoxymethylen (POM). Ferner weist der AuBenteil auf bevorzugte Weise einen teilkristallinen
Thermoplasten, insbesondere ein Polyolefin, auf.

[0013] Bei Polyoxymethylen (POM) handelt es sich um einen hoch molekularen thermoplasti-
schen Kunststoff, der durch Polymerisation von gasférmigem Formaldehyd hergestellt wird.
Polyoxymethylen zeichnet sich durch eine hohe Festigkeit, Harte und Steifigkeit in einem gro-
Ben Temperaturbereich aus. Daruber hinaus ist es bis in einen Temperaturbereich von etwa
-40°C sehr zah, weist eine hohe Abriebfestigkeit, einen niedrigen Reibungskoeffizienten sowie
hohe Wéarmeformbestandigkeit auf.

[0014] Polyolefine sind dagegen Polymere, die aus Alkenen, wie Ethylen, Propylen, 1-Buten
oder Isobuten durch Polymerisation hergestellt werden. Polyolefine sind teilkristalline Thermo-
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plaste, die sich leicht verarbeiten lassen. Ferner sind Polyolefine robuste, flexible Kunststoffe,
die auf besondere Weise fir den Einsatz bei einer erfindungsgemaB ausgefihrten Rolle der
Seitenflihrung eines hinteren Fahrerhauslagerelementes geeignet sind.

[0015] Auf bevorzugte Weise kann der AuBenteil Polyethylen (PE), Polypropylen (PP), Poly-
isobutylen (PIB) oder Polybutylen (PB) aufweisen. Die vorgenannten Stoffe gehdren zur Kunst-
stoffgruppe der Polyolefine.

[0016] Eine bevorzugte Weiterbildung der Erfindung sieht vor, dass der Innenteil der Rolle
durch Spritzen oder Drehen hergestellt ist. Hierbei ermdglicht die Geometrie eines aus Po-
lyoxymethylen (POM) hergestellten Innenteils auf bevorzugte Weise eine entsprechende Her-
stellung der Buchse. Vorzugsweise erfolgt die Herstellung des AuBenteils bzw. der Rolle durch
Umspritzen des Innenteils mit wenigstens einem den AuBenteil bildenden thermoplastischen
Elastomer, vorzugsweise mit einem thermoplastischen Polyolefin, wie es beispielsweise unter
der Markenbezeichnung Thermopren® vertriecben wird. Bei der Verwendung eines Innenteils
aus einem Polyoxymethylen sowie eines Polyolefin-Elastomeres kann das Umspritzen des
Innenteils erfolgen, ohne dass es zu Ablésungserscheinungen kommt. Auf diese Weise kann
auf ein teures Zweikomponenten-Spritzwerkzeug verzichtet werden.

[0017] In einer weiteren speziellen Ausfiihrungsform der Erfindung ist die Rolle derart ausge-
fihrt, dass eine Wandstarke des Innen- und/oder des AuBenteils variiert. Vorzugsweise verfligt
das AuBenteil in dem flr eine Krafteinleitung in die Rolle vorgesehenen Bereich (ber die gréBte
Wandstarke. In diesem Zusammenhang ist es weiterhin auf bevorzugte Weise denkbar, dass
der Innen- und der AuBenteil in einem Kontaktbereich jeweils eine derart geformte Innen- bzw.
eine AuBenkontur aufweisen, dass wenigstens abschnittsweise eine formschlissige Verbindung
zwischen dem Innen- und dem AuBenteil besteht. Um eine dauerhafte Verbindung zwischen
dem Innen- und dem AuBenteil sicherstellen zu kdénnen, sieht eine Kontur hierbei geeignete
Hinterschneidungen vor. Vorteilhafterweise verfiigt der Innenteil hierbei Gber eine positive Au-
Benkontur, in die eine entsprechende Gegenkontur des AuBenteils eingreift.

[0018] Im Folgenden wird die Erfindung ohne Beschréankung des allgemeinen Erfindungsge-
dankens anhand von Ausfuhrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Figuren naher erldutert.
Dabei zeigen:

[0019] Figur 1: Hintere Lagerung eines Nutzfahrzeugfahrerhauses in einer Ansicht von hinten;

[0020] Figur 2: Detailansicht einer hinteren Fahrerhauslagerung mit Feder-Dampfereinheit und
Seitenfihrung sowie

[0021] Figur 3: Schnittansicht einer erfindungsgemafi ausgeflihrten Rolle fir den Einsatz in-
nerhalb der Seitenflihrung einer hinteren Fahrerhauslagerung.

[0022] Figur 1 zeigt in einer Ansicht von hinten auf das Fahrerhaus (nicht dargestellt) eine
erfindungsgeman ausgefiihrte hintere Fahrerhauslagerung 1. Die hintere Fahrerhauslagerung 1
verfigt hierbei im Wesentlichen (iber eine Quertraverse 2, die beidseitig an zwei Anlenkungs-
punkten 2a, 2b, mit einer Lageranordnung 3 verbunden ist Die Lageranordnung 3 stellt eine
Verbindung zwischen der Quertraverse 2 und den Rahmenléngstrédgern 4 her und verfigt ei-
nerseits Uber eine Feder-Dampfereinheit 5 und andererseits iber eine Seitenfihrung 6, die in
der Lagerung 1 auftretende Seitenkréfte aufnimmt. Die Lageranordnung 3 weist ferner einen
Lagerbock 7 auf, lber den sie jeweils von auBen an den Stegen der Rahmenlangstrager 4
angeschraubt ist.

[0023] Die von hinten gesehen etwa U-férmige Quertraverse 2 folgt in ihrer Form in etwa der
Kontur eines im Fahrerhausboden vorhandenen Motortunnels, unter dem insbesondere der
Verbrennungsmotor des Nutzfahrzeugs angeordnet ist. Die Quertraverse 2 weist im Wesentli-
chen drei Bereiche auf, zum einen den Querholm 2c¢, zum anderen die sich beidseitig daran
anschlieBenden Seitenschenkel 2d, die jeweils Uber einen Bogen in den Querholm 2¢ iberge-
hen. Die Quertraverse 2 ist aus einem Metallrohr, beispielsweise durch Biegen, hergestellt. Die
Feder-Dampfereinheiten 5 der Lageranordnungen 3 sind jeweils an ihrem oberen Ende an
Anlenkungspunkten 2a, die sich im Bereich der Bdgen, Uber die der Querholm 2c der Quertra-
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verse 2 in die Seitenschenkel 2d ibergeht, an der Quertraverse 2 befestigt. Dariiber hinaus ist
die Seitenflihrung 6 Uber einen Halter 8 im Bereich der Seitenschenkel 2d mit der Quertraverse
2 verbunden.

[0024] Im mittleren Bereich des Querholms 2c verfiigt die Quertraverse 2 (iber ein Schloss 8, in
dem in nicht gekipptem Zustand des Fahrerhauses ein am Fahrerhaus befestigter Bolzen arre-
tiert ist. Sofern das Fahrerhaus zu Wartungs- oder Reparaturarbeiten nach vorne gekippt wer-
den soll, wird dieses Schloss 8 entriegelt, so dass der Bolzen aus dem Schloss 8 herausgleiten
kann. Das Kippen des Fahrerhauses wird hierbei in der Regel hydraulisch oder elektrohydrau-
lisch unterstitzt.

[0025] Im Folgenden wird die Lageranordnung 3, Uber die die Quertraverse 2 mit den Rahmen-
langstragern 4 des Fahrgestellrahmens verbunden ist, ndher erldutert. Die Lageranordnung 3
ist jeweils einerseits mittels eines Lagerbocks 7 mit den Rahmenlangstragern 4 verbunden und
andererseits Uber einen Halter 8 der Seitenflihrung 6 und eine Feder-Dampfereinheit 5 an der
Quertraverse 2 befestigt. In diesem Zusammenhang stellt die Anbindung der Seitenfihrung 6
an die Quertraverse 2 eine Verbindung dar, die derart ausgeflhrt ist, dass sich die Quertraverse
2 relativ zu Teilen der Seitenflihrung 6, insbesondere relativ zum Fiihrungselement 9 bewegen
kann.

[0026] Die Feder-Dampfereinheit 5 ist an ihrem unteren Ende an einem Lagerauge des Fih-
rungselements 9 der Seitenflihrung 6 befestigt und weist am oberen Ende ein Lagerauge auf,
das im Bereich eines Bogens mit der Quertraverse 2 verbunden ist.

[0027] Das Fiihrungselement 9 der Seitenfiihrung 6 ist U-férmig ausgebildet und verfligt Gber
Seitenwénde 10, die ein Langloch 11 aufweisen. Innerhalb des Fihrungselementes 9 ist eine
Rolle 12 mit Lagerbuchsen vorgesehen, die von einer Schraube 13, die die Rolle 12 mit einem
an die Quertraverse 2 im Bereich eines Seitenschenkels 2d angebundenen Halter 8 verbindet,
durchragt wird. Die Rolle 12 ist hierbei sowohl in einer Richtung quer als auch langs zu den
Rahmenlangstragern 4 fixiert, wahrend sie in vertikaler Richtung beweglich gelagert ist. Durch
diese Lagerung der Rolle 12 innerhalb des Fihrungselements 9, die ein geringes Spiel auf-
weist, so dass die Rolle 12 in Umfangsrichtung drehbar ist, wird eine Vertikalbewegung der
Quertraverse 2 relativ zu den Rahmenlangstragern 4 ermdglicht. Da die Lange der Langlécher
11 dem maximalen Einfederungsweg des Fahrerhauses entspricht, folgt die Rolle 12 den Verti-
kalbewegungen des Fahrerhauses und behindert diese nicht. Darlber hinaus stellt die Seiten-
fihrung 6 sicher, dass auch im Falle des Bruches einer Feder-Dampfereinheit 5 das Fahrerhaus
sicher am Fahrgestell gehalten bleibt.

[0028] Figur 2 zeigt die an einem Rahmenléngstrager mit Hilfe eines Lagerbocks 7 ange-
schraubte Lageranordnung 3, die eine Verbindung zwischen der Quertraverse 2 und dem Rah-
menléngstrager 4 herstellt. Die Lageranordnung verfugt hierbei, wie zuvor bereits beschrieben,
zusétzlich zum Lagerbock 7 Uber eine Feder-Dampfereinheit 5 sowie eine Einheit zur Seitenfiih-
rung 6. Die Feder-Dampfereinheit 5 ermdglicht eine vertikale Bewegung des Fahrerhauses bis
zu einer vorgegebenen maximalen Vertikalbewegung. Durch die Seitenfihrung 6, insbesondere
die im Fihrungselement 9 beweglich gelagerte Rolle 12, die lber einen Halter 8 an der Quer-
traverse 2 befestigt ist, kann die Quertraverse 2 gemeinsam mit dem Halter 8, der Schraube 13
und der Rolle 12 eine Vertikalbewegung relativ zum Rahmenlangstréager 4 mit dem daran befes-
tigten Lagerbock 7 sowie dem Fiihrungselement 9 ausfiihren. Durch die Fixierung der Rolle 12
quer und langs zur Fahrzeugldngsachse wird gleichzeitig zuverlassig sichergestellt, dass auftre-
tende Seitenkrafte aufgenommen werden. AuBerdem gewahrleistet eine derartige Lagerung der
Rolle 12, dass bei einem Bruch der Feder-Dampfereinheit 5 das Fahrerhaus nach wie vor sicher
mit dem Rahmenléngstrager verbunden ist.

[0029] Da das Fihrungselement mit seiner kulissenartigen Fuhrung unterschiedliche Laufspiele
und teilweise einen Verzug aufweist, kann es bei Vertikalbewegungen mit den bekannten Rol-
len zu einer Gerduschbildung kommen. Ebenso kann es bei Verwendung von weichen Materia-
lien fir die Rolle zu Quietschgerduschen kommen, da derartige Rollen zum Steckenbleiben
neigen. Bei harten Rollen, wie etwa den bekannten Polyamid-Rollen, kann es demgegeniber,
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etwa beim Abstellen des Motors zu Klappergerduschen kommen. Die erfindungsgemaf ausge-
fihrte Rolle 12 der Seitenflihrung 6 verfligt daher Uber einen lagerfahigen Innenteil, bzw. In-
nenbuchse, und einen weichen, vergleichsweise verschleiBfreien AuBenteil. Sowohl Innen- als
auch AuBenteil sind hohlzylinderférmig ausgefiihrt, wobei der AuBendurchmesser des Innen-
teils im Wesentlichen, insbesondere ohne Berlicksichtigung der speziell konturierten Kontaktbe-
reiche, dem Innendurchmesser des AuBenteils entspricht. Eine geeignete Rolle 12 der Seiten-
fihrung 6 ist daher als hybridartige Rolle ausgefiihrt mit einem Innenteil, der Polyoxymethylen
(POM) aufweist, und einem AuBenteil, der lber ein thermoplastisches Polyolefin, insbesondere
Thermopren® oder Neopren®, verfugt.

[0030] Figur 3 zeigt eine Langsschnittansicht einer erfindungsgemaB ausgefihrten Rolle 12.
Die Rolle 12 Gber eine zylinderférmige, symmetrisch um die Léngsmittenachse angeordnete
Ausnehmung 16, in die wahrend der Montage eine rechte und eine linke Lagerbuchse sowie
eine Schraube 13 eingefihrt werden.

[0031] Des Weiteren verflgt die Rolle 12 lber einen Innen- 14 sowie einen AuB3enteil 15, die im
Bereich ihrer AuBen- und Innenmantelflachen mit einander eine Kontaktflache bilden. Der In-
nenteil 14 verflgt erfindungsgeman Uber ein Polyoxymethylen (POM), wahrend der AuBenteil
15 aus einem Polyolefin-Elastomer, das beispielsweise unter der Handelsbezeichnung Ther-
mopren® erhaltlich ist, gefertigt ist. In einem Kontaktbereich verfligen der Innen- 14 sowie der
AuBenteil 15 Uber eine geeignete Kontur 17, die eine zumindest teilweise formschlussige Ver-
bindung der beiden Teile ermdglicht. Die Kontur 17 zeichnet sich durch einen Hinterschnitt aus,
der auf der Rulckseite pilzkopfartiger Erhebungen der Mantelfliche des Innenteils 14 vorgese-
hen ist.

[0032] Die in Figur 3 dargestellte spezielle Form der Kontur 17 stellt sicher, dass Innen- 14 und
AuBenteil 15 der Rolle 12 dauerhaft verbunden bleiben und nicht durch Walkarbeit, Stosskrafte,
Hochdruckreinigung, UV-Strahlen und &hnliches von einander getrennt werden. Wesentlich fir
die Geometrie des Innen- 14 sowie des AuBenteils 15 neben der speziellen Kontur 17 ist, dass
im mittleren Bereich, wo die Krafteinleitung in die Rolle 12 lberwiegend erfolgt, die gréBte
Wandstarke des AuBenteils 15 vorhanden ist.

[0033] Eine erfindungsgemaB ausgefihrte, wie in Figur 3 dargestellte Rolle 12 stellt somit
sicher, dass sich hintere Fahrerhauslager, die sich gemeinsam auf einer am Fahrgestellrahmen
befestigten Quertraverse 2 abstitzen, realisiert werden kénnen, die besonders verschleiBarm
sind und durch die die Entstehung von stérenden Quietsch- und/oder Klappergerduschen im
Lagerbereich zuverlassig unterbunden werden kann.
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Patentanspriiche

1. Hintere Lagerung (1) eines Nutzfahrzeugfahrerhauses mit einer quer zu Rahmenlangstra-
gern (4) angeordneten Quertraverse (2), die beidseitig lber jeweils eine Lageranordnung
(3) an den Rahmenlangstragern (4) eines Fahrgestellrahmens befestigt ist, wobei die La-
geranordnung (3) eine Feder- und/oder Dampfereinheit (5) sowie eine Seitenflihrung (6)
aufweist, die an unterschiedlichen Anlenkungspunkten (2a, 2b) der Quertraverse (2) befes-
tigt sind, und die Seitenflihrung (6) eine vertikal innerhalb einer Fihrung (9) beweglich an-
geordnete Rolle (12) aufweist, die Uber Befestigungsteile an der Quertraverse (2) befestigt
ist, wobei
die Rolle (12) von wenigstens einer Schraube (13) oder einem Bolzen als Befestigungsteile
durchdrungen wird, welches innerhalb einer Ausnehmung (11) der Fiihrung (9) vertikal be-
weglich angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle (12) wenigstens einen
Innenteil (14) und einen AuBenteil (15) aufweist, wobei der Innenteil (14) einen thermoplas-
tischen Kunststoff und der AuBenteil (15) ein thermoplastisches Elastomer aufweist.

2. Lagerung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, der Innenteil (14) ein Polyoxymethylen aufweist.

3. Lagerung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der AuBenteil (15) einen teilkristallinen Thermoplasten
aufweist.

4. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass der AuBenteil (15) ein Polyolefin aufweist.

5. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass der AuBenteil (15) Polyethylen, Polypropylen, Poly-
isobutylen oder Polybutylen aufweist.

6. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass der Innenteil (14) der Rolle (12) durch Spritzen oder Dre-
hen hergestellt ist.

7. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Rolle (12) durch Umspritzen des Innenteils (14) mit
wenigstens einem den AuBenteil (15) bildenden thermoplastischen Elastomer hergestellt
ist.

8. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Wandstarke des Innen- (14) und/oder des AuBenteils
(15) variiert.

9. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der AuBenteil (15) in dem fur eine Krafteinleitung in die
Rolle (12) vorgesehenen Bereich die gréBte Wandstérke aufweist.

10. Lagerung nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass der Innen- (14) und der AuBenteil (15) in einem Kontakt-
bereich jeweils eine derart geformte Innen- sowie eine AuBenkontur (17) aufweisen, dass
wenigstens abschnittsweise eine formschllssige Verbindung zwischen dem Innen-(14) und
dem AuBenteil (15) besteht.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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Fig. 1
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Fig. 2
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Fig. 3
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