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;(5” Zapo jeni podrutného ovladan{ linek dopravnikd s pneumatickym fidicim systémem

Vyndlezem je zapo jent podruZného ovladan{ linek dopravnikit s pneumatickym tfdicim sys-
témem, zejména z ditlnich t&Zebnych rebo pfipravnych pracov1§€
' Dosud jsou znéma podruZné ovladand péqovych dopravnikd neho hfeblovjch dopravnikd nebo
.hfeblov§ch dopravnikd sestavenych v dopravn{ linku, hlavné podru’né ovléidéani 2 vice diilnich
t&%ebnfch nebo piFipravnych pracov1§t kterd pourivajf k ovladéni pFielu;né tasti dopravni
:linky rutnich ovladacich ventild., Témito ventily se vpousti vzduch na trojcestné membranové
&entily, které jsou soudasti podruiného ovladani. Membranové ventily jsou zapojeny na hlav-
hi rozvod@dvzduchu a jeho otevienim dochézi ke znadnému poklesu tlaku vzduchu a tim k nerov-
nomérnému chodu automatizované linky. Rovnii rozjezd pfisluiné Easti dopravni linky vykazu-
je tasové zpoiddni zplsobené pin&nim hlavniho ovladacfho potrubi tlakovym vzduchem. Casto se
stava, %Ze ohsluha pfl 2tr&td tlaku vzduchu:v hlavni siti nevypne ruéni ovladacf ventil a
odejde z pracovi$té v domnéni, %e je vie vrpofédku, jeliko? dopravni linka je v klidu. PFi
opdtné dodavce tlakového vzduchu do hiavnivsité dojde bez vddom{ obsluhy k rozjezdu prislus-
né &4sti dopravni linky. |

V§8e uvedené nevyhody jsou odseranény zapo jenim podruZného ovladani 11nek dopravnikd s
pneumatickym fidicim systémem podle vynélezu. Podstatou tohoto zapojeni je, Ze je tvofeno
podruZnymi ovladacfmi panely, umisténymi na ka?dé vedlejsi dopravni vétvi, Tyto podruiné ov-

ladaci panely jsou spojeny napéjecim potrubim s hlavnim ovladacim panelem pneumatického
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F{dfciho systému celé linky, Na ka2dy podru’iny ovlddacif panel Jde pfipojeno &idlo sledujfc{

piitomnost horriny ra dopravniku vedle j§1 dopravnf vétve a rychlotidié pro ovladéni doprav-
niku linky. Rychlotidige jsou rovnéi pfipojeny na napéject potrubf a na nd je napojen df1&{
pneumaticky Fidici systém dopravniku piisludné vedlejs{ dopravni vétve. Z potrubi, vedouct-
ho od vystupniho kandlu rychlotidide k dfl¢imu pneumatickému #{dicimu systému kaidého do-
pravniku linky je vyvedena odbodka k pfedchozimu rychlofidiéi v dopravnf lince. Podstatou
zapojeni podle vynadlezu je rovnéz to, %e podruin¥ ovladac{ panel tvor{ dva membrinové ven-
tily, na které je piipojeno napédjeci potrubf, napojeno pfes clonu na pomocny okruh prvého
membranového ventilu a na prvnf vypoustdci trysku membrénového relé. Vyvoed prvého membréno-
vého ventilu je napojen na rychlofidié a vyvod druhého membrénového ventilu je propo jen &a-
sovym okruhem pfes zpdtny ventil se vzduinikem a stop. ventilem. Vzduinik je tasovym okru-
hem spojen s membrénovym relé, ddle pak pifimo na membrinu vypoustdciho ventilu pfes clonu
na odpoudtdci trysku vypoustsciho ventilu a pfes $krtici ventil do ovzdu§i, Podruiny ovl4-
daci panel je d4le opatfen spoustécim okruhem, ktery je napojen pfes clonu na napéjeci{ po-
trubi a jenZ je pfipojen na membranu druhého membranového ventilu a startovacfho ventilu.,
Spoustéct okruh je rovn&% ptipojen pfime pfes startovaci ventil na vypoustéc{ trysku pfeved-
niku a na druhou vypou$téc trysku membrénového relé. Pfes clonu je pak na napéject potrub{
ptipojen snimac{ okruh napo jeny na membrinu pfevodniku a Zidla pro sledovén{ pf{tomnosti
horniny na dopravniku. Dile Je podstatou zapo jeni podle vyndlezu i to, Ze rychlofidi& je
tvofen komorou napoejenou na napéjeci potrubi a opatfenou odpruzenou dolni zavérkou v¥stupni-
ho kanadlu z této komory. Dolnf z&vérka je tlad{ftkem spojena s hornf zavdrkou odvétraciho ka~
nélu pod prvnt membrénou, nad kterou je upravena druhé membréna s dorazem k prvni membréns,
Do prostoru mezi prvni membranou a druhou membranou je proveden pfivodni kanél a nad druhod
merbréanou je pak proveder propo jovac{ kandl pro napojeni podru?néhe ovliidacfho panelu nebo
propojeni vystupriho kanélu vedle jdiho rychlofidide.

Vysoky technicky ddinek vynalezu spodiva v tom, Ze podruiny panel pfi ztr&té tlaku vzdu-
chu trvale vypind pfislu$nou &4&st dopravni linky a navic zapojeni rychlofididd do ovladacich
druhd z jednotlivych pracoviif dovol{ Jednoznaénd sepnout jen vlastn{ &ést dopravn{ linky k
pracovisti, kde do$lo k zapnut{ podru’ného pahelu. Ztrata tlaku vzduchu automaticky tuto se-
pnutou vazbu zrudf{ a navic ovladan{ automatizaéniho zarffzen{ pasovych nebo hfeblovych doprav-
nikd témifo rychlofididi vyluduje Sasové ztraty pfi rozb&ho dopravni linky, vyluéuje pokles
tlaku vzduchu v hlavnim napdjecim potrubf a vyluduje Gasové ztrity i pfi dobéhu automatizované.
dopra?ni lirky. Dal&{ vyhodou je moZnost jak ruénfho tak i automatického vypin&nf &ésti do- .
pravni linky pfimo z pracovidts nebo gidlem pro sledovan{ pFitomnosti horniny na dopravniku,
kdyZ po nastaveném Zase v pfipadech netdiebnfho chodu dopravnf linky podruing panel vypne pi{i-:
sluSnou naprizdno bé&ifci X4ast dopravni linky. Tim dochiz{ k uspordm z titulu snfZeného opotfe-v
beni depravniho zafizenf, ale zejména k tisporam elektrické energie. Zapojenf podle vynédlezu
pFispiva rovnédz ke zvySeni bezpednosti prace ra dopravni lince.

Na piipojenych vykresech Je schematicky zné&zornén pfiklad zapojen{ podruZného ovladani
linek dopravnikd podle vyndlezu, kde na obr. } Je znédzornéno zapojen{ pro podru¥né ovladan{

Etyf pa<ovych dopravnikd ze dvou pracoviéi. na obr. 2 a na obr. 3 Je nakreslen rychlofidié
vV osovém fezu.
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Zapo jeni znézornéno na obr. 1 obsghuje nové vyvinuté podruiné ovladaci panely 3, Zna-
zorndné na obr. 2, které jsou umistény na kardé vedlej$i dopravni vétvi, znazornéné na obdr.
1. Tyto podruiné panely 3 jsou spojeny napajecim potrubim 5 se stavajicim hlavnim ovladacim
panelem 1 pneumatického Fidiciho systému celé automatizované dopravni linky. Na kaZdf podru%-
ny ovl&daci panel 3 je pfipojeno &idlo 7 pro sledovéni piitomnosti horniny na vlastnim do-
pravniku 1IT nebo IV vedlejéich dopravnich vdtvi. Rovrd% je na ka%dy podruiny ovladaci, panel
3 ovladacim potrubim 6 pfipojen pové vyvinuty rychlofidié 4, zndzornény na obr. 3, ktery je
‘24roven piipojen na napéject potrubi 5, zndzorniné na obr. 1. Na vystup rychlofidife 4 je na-
pojeno stavajicf di1&f pneumatické #{dici{ zaffzeni A pFisludného dopravniku III a 1V vedlej-
§i dopravni vétve. Z v§stupniho kandlu 28 rychlofidile 4, ktéry vede k dil&imu pneumatickému
fidicimu zatizeni A pro kaidy dopravnik I aZ IV linky, je vyvedena odhodka 2, kterd je zapo-
jena na pfedchozi rychlof1d16 4 v dopravni lince. PodruZny ovladacf panel 3 jak je znizorrén
ve schematu zapojenf na obr..z mé& dva membranové ventily 14,13, na které je napo jeno napéajeci
potrubi 5. Toto napéjeci potrubi S5 je dale pfes clonu 11 napojeno na pomocny okruh 10 prvého
membrinového ventilu 14 a na prvn{ vypoudtéci trysku memhrénového relé 20. Vyvod prvého mem-
brénového ventilu 14 je napojen na propo jovaci kanél 35 rychlofidide 4. V§vod druhého mem-
Srénového ventilu 1% je propojen tasovy§m okruhem 9 pies zpdtny ventil 17 se vzduénikem 18
opatfenym kontrolnim tlakomdrem 33 a dale je pfiveden na stop ventil 25. Vzdudnik 18 je ta-
éovym okruhem 9 déle spojen s membréanovym relé 20 a rovndi pfimo ra membrénu vypou%técihﬁ ven-
tilu 24 a déle pfes clonu 23 na odpoudtdci trysku vypoustdciho ventilu 24. Ze vzdudniku 18
je proveden vyvod do ovzdudi pfes Skrticf ventil 19. Na membrénu druhého membranového venti-
lu 15 je pfiveden spoustéci okruh 22, ktery je napo jen pfes clonu 12 na napajeci potrubf 5.
Na tento spoustdci okruh 22 je déle napojen startovaci ventil 16 a vypoudtdef trysku prevod-
niku 2l a druhé vypou§téci tryska membrénového relé 20. Pfes clonu 13 je na napdject potfubi
5 ptipojen snimaci okruh 8, ktery Je pfipo jen na membrénu prevodniku 21 a na &idlo 7. Rychlo-
_f1d16 4, ktery je znazorndn na obr. 3 sestava z komory 26, ktera je napojena na napéjeci po-
. trubi 5 a jejiZ vyvod do v§stupniho kanilu g_ Je uzavien odpruzenou dolnf zédvirkou 27. Doln{
zévérka 27 je tlatftkem 34 z t¥tihranu pfes vyvod z komory 26 do‘vfetnpniho kanalu 28 spojena
s horn{ zévérkou 29 v odvdtravacim kanéle 37 Prostor odvdtravacfho kanil® je pfekryt prvni
membrénou 30, nad kterou je upravena druhf membréna 31 s dorazem 32 na prvni membranu 30. Do
prostoru mezi prvni membrénou 30 a druhou membrénou ﬁl je proveden pfivodni kandl 36 pro pfi~
bojeni podruiného ovlédacio panelu 3 nebo odboiky 2. Nad druhou membranou 31 je proveden pro-
bojovaéi kanédl 35 pro napo jeni odbolky 2, jak zn4zornéno na obr. 1.

Spusti-li obsluha dopravni linky na hlavnim ovlidacim panelu 1 tlakovy vzduch do napéa-
jeciho potrubi 5 a pracovisté P1 aZ Pn nejsbu pfipraveny k odt&¥ovani horniny, linka doprav-~
niku I a% IV se nerozbéhne, Je-1li tfeba uvést do chodu linku dopra®nfku I aZ IlI napfiklad
pfi odtdZeni 2 pracovi§t6 Pl. vpusti obsluha startovacim ventilem 16 podruZného parelu 3
tlakovy vzduch do ovladacfho potrubi 6. Tim otevire rychlofidié 4 pfivod tlakového vzduchu z
napsjecfho potrubf 5 na di1&{ pneumatické Fidici zatizeni A dopravniku IIl a zaroven oteviou
viechny rychlofidile 4 a vpusti tlakovy vzduch z napajeciio potrubf § ‘do dilgic1 pneumatickych
#{dicich zaffzeni A dopravniku I1I aZ I. Stejné se uvede do provozu dopravnik IV v pi{ pudé
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potfeby odtéZenf 2z pracovists Pn' V pfipadé, %e dopravnfky IIl nebo IV b33{ nayrazdno, &idla

7 odpoudti tlakovy vzduch ze snimaciho okruhu 8 podruZného panelu g do ovzdus{f (obr.2) a fun-
kcf podru’ného panelu 3 se vypne rezatiZeny dopravnik III neho IV. Pokud gidla 7 na ohoun do-
pravnfcich 111, 1V vedlejifch dopravnich vétv{ nezajist{ dopravu horniny, dojde prostfedrict-
vim funkce podruinyci paneld 3 a di1éfch pneumatickfych zaffzeni A k postupnému zastaven{
vSech dopravnik® I aZ 1V linky. Funkce podru#ného ovladac{ho panelu 3 prohfhé tak, %e pfi
zatlaleni <tartovacfho ventilu 16, to je pfi spustdng dopravn{ linky ohsluhou, stoupne tlak
vzduchu za clenou 12 a na membrand druhého membranového ventilu 15. Druhym memhrinovym ven-
tilem 15 se otevie pritok vzduchu z napdjeciho potruhi 5§ do &asového okruhu 9 pres zpitny
ventil 17 na uzavfeny stop ventil 25 do vzdudnfku 18, dale na tlakomér 33 a omezené mnoist-
vi tlakového vzduchu uniké 3krticim ventilem 19 do ovzdusf. Pfes clonu 23 a vypoustdel ven-
til 24 unika dal${ omezené mnoZstv{ tlakového vzduchu do ovzdusdf a pfi dosazenf tlaku, ra-
pFiklad 30 kPa do vzdusniku 18 se vypoustéci ventil 24 uzavfe. PFi stoupnuti tlaku ve vzdudniku
18 nad 30 kPa se pfestavi membrainové relé 20, &imZ se uzavEou jeho odpoultécf trysky z po-
mocného okruhu 10 a spouitéciho okruhu 22. PFi stoupnut{i tlaku v pomocném okruhu 10, napfi-
klad na 75 kPa, prvni membranovy ventil 14 otevie pritok vzduchu z napdjectho potruhf 5 do
ovlddaciho potrubi 6 a tim se postupné spustf dopravniky I a? II linky. Po uvolndni «tarto-
vactho ventilu 16 vypusti prevodnik 21 tlak vzduchu ze spoudtéciho okruhu 22 do ovzduéi.a

pfi poklesu tlaku vzduchu na 65 kPa druhy membranovy ventil 15 uzavie pritok tlakovéhe vzdu -
chu 2z napdjecfho potrubi 2 a otevfe vyfuk druhého memhranového ventilu 15 z dasového okruhu
9 a tim se uzavie 7pétny ventil 17. Ze vzduinfku 18 <téle unik4 vzAuch pfes 3krtici vertil

19 a jeho tlak klesd az do doby, kdy se objevi na dopravriku III hornina, na kterou Zareagu-
Je &idlo 7. Toto &idlo 7 vypustf tlakov§y vzduch ze snimacfho okruhu 8, &fmz <e uzavie prevod-
nik 21. OpAtnym stoupnutfm tlaku vzduchu ve spousticém okruhu 22, druhy memhranovy ventil 15
znovu vpust{ tlakovy vzduch z napajeciho potrubi 8 1o Zasovdho okruhu 9 a rychle dopln{ tla-
kovym vzduchem vzdusni{k 18 stejnym zpiisobem jako pfi zatladeni startovacfho vertilu 16. Skrti-
cim ventilem 19 se nastavi rycalost vypou§téni ze vzduiniku.18 a tim i doba chedu piielusného
dopravniku III nebo IV naprazdno. V pfipadé, 2e na dopravriku III nebo IV nent doprivovéana
hornina déle ne? je nastavend doba Skrticim ventilem 19, tlak vzduchu ve vzdulnfku poklesne
na 30 kPa., PFi tomto tlaku se vypoustéci ventil 24 otevfe a pfes clonu 23 urychlend vypustf
vzduch ze vzdu§niku 18. PFi poklesu tlaku vzduchu ve vzduinikn 18 na 25 kPa <e prestav{ mem-
hranové relé 20, které vypoudt{ tlak vzduchu z pomocného okruhu 10 a spouitéciho okruhu 22,
Pi#i poklesu tlaku vzduchu V- pomocrém okruhu 10 pod 65 kPa prvni memhranovy vertil 11 uzavie
pfivod tlakového vzduchu 2z napajecfho potrubf 5 a zhyly tlak vzduchu z ovladacfho potruhi 6
vypouiti do ovzdu$i, &imi zastavi dopravnik III neho dopravniky I1I a% V v pripads, Ze doprav-
nik IV nen{ v chodu., Obsluhou se d4 zastavit bud dopravnik III neho IV velle j§1 vétve nebo
celou dopravnf linku zatla&enim stop ventilu 25 na podruném ovladacfim panelu 3 pracovisté P1
nebo P kterfm se vypousté tlakovy vzduch ze vzdudniku ;_ do ovzduif, Rychlofridig 1 tvoid

v systému podruZného ovladani dopravnich linek akdnf prvek s logickou OR (obr,3), kterd umof-
nuje dvoji ovladani. Tlakovy vzduch napédjeciho potrub{ 5 Jje pteveden do ventilové komory 26

kterd je uzaviena dolni z&varkou 27. Stoupne-1i tlak vzduchu, privedeny ovladacim potruhim §
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v prostoru nad druhou membrénou 31 nebo nad prvnf membranou 30 dojde k zatlaleni hornf z4-

vérky 29 a k uzavieni odvétracfho kandlu 37, ktery je spojer = ovzdudim, Tiﬁ také do'jde k
otevieni dolni zavérky 27. Tlakovy vzduch z napadjeciho potrubf 5 prochéz{i rychlofidilem 4,
ﬁyqtupnim kanélem 28 do d{l&fho pneumatického. Ffdfciho zaffzenf A a déle ovladacim potrubim
6 na pfedchozi rychlofidié 4, kde se &innost opakuje. Do jde-1i ke ztraté tlaku vzduchu z
prostoru nad nebo pod druhou membrénou 31 rychlofidié 4 je déle otevieny a uzavira aZ pri

‘ztraté tlaku vzduchu nad druhou membrénou 31 i pod ni.

PREDMET VYNALEZU

1 Zapo jeni podruZného ovladani linek dopravnikd s pnehmatickim *idicim systémem, vyznalené
tim, Ze je tvofeno podruinymi ovléadacimi panely (3) unist3nymi na kaZdé yeﬁlejéi dopravni
vétvi a které jsou spojeny napéjecim potrqbim (5) s hlavnim ovladac{m panelem (1) pneuma-
tického F{dicfho systému celé linky, pkidem? na kaidy podruiny ovladac{ panel (3) je pii-
pojeno &idlo (7) horniny na dopravniku (BII,IV) vedlejs{i dopravni vétve a rychlofidi& (4)
pro ovladan{ dopravnéku (III,IV) linky, ktery je piipojen na napajeci potrubi (5)a na né j2
je napojeno dilg{ pneumatické Fidici zaiiieni (A) dopravnikn (III,IV) vedle j5i dopra&ni
vétve, nate? z vystupniho kanélu (28) rychlorld1ée (4) k dil&fmu pneumatickému Fidicimu
zafizeni (A) kazdého dopravniku (I aZ IV) 11nky je vyvedera odbotka (2) k predchozimu
rychlofididi (4) v dopravni 11nce.

2,Zapojeni podle bodu 1 vyznaéené tim Ze podruiny ovladaci panel {(3) je opatien dvima mem-
brarovymi ventily (14,15), na které je pripojeno napdjeci potrubi (5), které je prfes clo-
nu (11) napojeno na pomocny okruh (10) prvého membranového ventilu {14) a na prvni vypous-
tsci trysku membranového relé (20), pfiéehi vyvod prvého memhranového ventilu (14) je na-
pojen na rychlofidil (4) a v§vod druhého membranové'o ventilu (15) jeprepojen éaﬁovﬁm-okru-
hem (9) pfes zpdtny ventil (17) se vzduSnikem (185 a stop ventilem (25), natel vzduénik
(18) je Zasovym okruhem (9) spojen s membranovym relé (20), dale pak piffmo na vypouitédcd
ventil (24) pies clonu (23) na odpouétécfvtrysku vypouitdciho ventilu (24) a pres Skrtici
ventil (19) do ovzdudfi, pfitemi je podru?ny ovladaci panel (3) opatienyapouétﬁcim okruhem
(22), kter§ je napojen pfes clonu (12) na napajeci potrubi (5) a jenZ je piripojen na mem-
branu druhého membrénového ventilu (15) a startovaciho ventilu (16), pak pfimo pfes starto-
vacf ventil (16) na vypoudtdci trysku pfevodniku (21) a na druh;u vypoustéci trysku membré-
nového relé (20), prilemi pifes clonu (13) je na napajeci{ potrubi (5) pfipojen snimaci okruh
(8) napojeny na membranu pfevodniku (21) a &idla (7)horniny na dopravniku (III, V).

3,Zapojeni podle bodu 1 a 2 vyznadené tim, Ze rychlofidi& (4) je tvoren komorou (26) napojenou
na napéjeci potrudf (5) a opatfenou dolnf uzavérkou (27) vystupniho kandlu (28) z této komory
(26), kteraZto dolni zavérka 27) je‘tlaéitkem (34) spojena s horni zavérkou (29) odvétraciho
kanalu (37) pod prvni membrénou (30),. nad kterou je upravena druhd membrana (31) s dorazem (32)
k prvni membrané (30), piidem% do prostoru mezi prvni membranou (30) a druhou membranou (31)
je proveden pfivodni kanél (36) a nad druhou membrénou (31) je proveden propogovaci kanéal

(35) pro pfipojenf podruZného ovladaciho panelu (3) nebo propojeni vedlejSiho rychlofidide
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Obr. 3

Vytiskly Moravskeé tiskaiské zavody, Cena: 240 K¢s
provoz 12, Leninova 21, Olomouc ; o
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