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Zafizeni je pro pouZiti na vozidlovém zvedaku, Zafizeni
obsahuje alespoil jednu jizdni drahu (4) v poloze odpovidajici
alespori jednomu kolu (12, 40), dvojici valedki (20, 22; 50,
52), které v klidové poloze v podstat® nevystupuji z povrchu
jizdni dréhy (4), ale mohou byt zvednuty pro ptilnuti ke kolu
(12, 40) na opatnych strandch oblasti styku s uvedenou jizdni
drahou (4). Dvojice valegki (20, 22; 50, 52) je spojena

s prostfedky (26, 36; 42, 68) pro zplsobeni jejich posunu, pFi
jejich zvednuti podél odpovidajici jizdni drahy (4),
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Zatrizeni pro provadéni méfeni geometrie podvozku motorového

vozidla

Oblast techniky

Vyndlez se tykd zafizeni pro provadéni méfeni geometrie
podvozku motorového vozidla a pPesndji zatizeni, které
umoznuje méfeni souososti, polohy a sbihavosti kol motorového

vozidla s pouZitim vhodného p¥istrojového vybaveni,

Dosavadni stav techniky

Zarizeni pro provadéni mé¥eni geometrie  podvozku
motorového vozidla jsou znadmad z dokumentu EP-B2-0215540. B&Iné
jsou pouZivdna na jizdnich drahach vozidlového zvedaku, na
které bylo pfed tim najeto vozidlem, a obsahuji pro kaZdou
jizdni drdhu desku uloZencu v duting vytvofené v jizdni dréaze
s hloubkou, kterd =zajidtuje, Ze deska ledi v jedné rovingé
s povrchem jizdni dréhy. Deska spo&ivd na spodku uvedené
dutiny prostfednictvim mnoZiny kulovych opér, takZe kdyZ jedno
z pfednich kol vozidla spo¢ivda na desce, deska se mife sama
volné nastavit podle tlakl p¥ijimanych uvedenym kolem. Vhodné
piistroje pouZité na kolo a vzadjemnd plsobici s elektronickym
vybavenim jsou zplisobilé ur¢it charakteristiky, které celkové

ur¢uji geometrii podvozku.

Pro 2jisténi  nevyhnutelnych chyb v poloze téchto
pfistrojlt vzhledem ke kolim a pro automatickou kompenzaci
téchto chyb, je koly, na ktera jsou tyto ptistroje pfilcZeny,
béhem méfeni pomalu a stejnomérné otaleno o urcity thel. To
mbZe byt provedeno manualnim otacenim koly po jejich zvednuti
z jizdnich drah, nebo jejich ot&&enim po uvedeném povrchu, na
kterém spoc¢ivaji. V prvnim p¥ipadé musi byt k dispozici

prostfedek pro zvednuti kol a tudi? vozidla nad uvedené jizdni
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drahy, zatimco v druhém pfipadé se musi vozidlem pohnout podél

jizdnich drah o urcitou vzdalenost.

Vynalez poskytuje zafizeni pro provédéni mdFeni geometrie
podvozku motorového vozidla, které nevyZaduje prostfedky pro
zvednuti vozidla z jizdnich drah, ale zaklada svou &innost na

odvalovéni kol po jizdnich drahach.

U znamych =zafizeni tohoto typu dje toto odvalovani
dosaZeno rulnim tladenim vozidla po jizdnich drahach, coZ je
pomald, nepohodlnd a unavna &innost, kterd navic neumoznuje

jakoukoliv automatizaci.

DE-A-19 841 944 popisuje prostfedek s dvéma valeCky, na
kterych mohou byt uvedeny do otaceni pneumatiky vozidla. Deska
pro dotyk s kolem je umisténa mezi valeCky nad nérazy
absorbujicim prostfedkem. V&leiky Jjsou volnd nebo nucend
axiadlné pohyblivé. Valeiky a deska pro dotyk s kolem Jjsou
navzajem pohyblivé ve svislém sméru. Jsou  k dispozici

prostfedky pro axidlni p¥emisténi a otadeni vale&kil.

Podstata vyndlezu

Pfedmétem vynalezu je uskutedndni méfeni geometrie
podvozku motorového vozidla spravnym a pFisné opakovatelnym

zpusobem.

Dalsim pfedmétem vyndlezu je uskutedndni téchto méfeni
aniZz by to od obsluhy vyZadovalo nepfijemné, pracné a obtiZné

manévry.

Dal3im predmé&tem vynalezu je uskutednéni t&chto méfeni

automaticky, nezadvisle na rozvoru naprav vozidla.

VSechny tyto a dal3i predméty vynalezu, které budou
zfejme 2z nasledujiciho popisu jsou dosaZeny, podle vynalezu,

UPRAVENY LIST
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zarizenim pro provadéni méfeni geometrie podvozku motorového
vozidla, pouZitelném na vozidlovém zvedaku, jak je popsané

Vv naroku 1.

Pfehled obrézki na vykresech

Dvé prednostni provedeni a nékteré varianty vyndlezu jsou
podrobné popsany niZe s odkazy na pfipojené vykresy, na

kterych:

UPRAVENY LIST
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obr. 1 Jje bokorys vozidlového =zveddku, na kterém je

umisténo méfené vozidlo,
obr. 2 je jeho pldorys bez vozidla,

obr. 3 je zvét3eny svisly Fez pfedni &asti jizdni dréahy
na které je pouZito zafizeni podle vynalezu, znazorndné ve své

klidové poloze,
obr. 4 znazorfnuje zafizeni ve stfedni méfFici fazi,
obr. 5 zndzorfiuje zaFizeni v nasledujici méfici fazi,

obr. 6 znazorfiuje odlidné provedeni zaftizeni podle
vynalezu, pro pouZiti na zadni &asti jizdni drahy vozidlového

zvedaku, v klidovém stavu,

obr. 7 znazorfiuje zafizeni ve stejném pohledu jako obr. 5

ve stfedni métici fazi,

obr. 8 znézorfiuje za¥izeni v nasledujici métici fazi.

Pfiklady provedeni vynalezu

Jak je zPejmé z obrazki, zaFizeni podle vynalezu Jje
namontovano na vozidlovy =zveddk obsahujici dvojici jizdnich
drah 4, které mohou byt zvednuty nad podlouhlé dily 6 zékladny
kloubovymi pantografovymi rameny 8 a zdvihacimi ¢leny 10 k nim

pripevnénymi.

V provedeni znadzornéném na obr. 3 a¥ 8, zafrizeni podle
vynalezu je urCeno pouze pro pouZiti na pfedni kola 12 vozidla
2 na tradiénich kuli&kovych deskach 14 usazenych ve vybranich
pfipravenych v kaZdé jizdni dréze 4 a vytvofenych v hloubce
zajistujici, Ze horni povrch desky 14 a povrch jizdni drahy 4

leZi ve stejné roviné.
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U prfedni a zadni ¢éasti kazdé kulidkove desky 14 obsahuje
povrch jizdni drdhy 4 dvojici p#iénych obdélnikovych otvort 18
0 rozmérech vhodnych pro umisténi valedku 20, 22 volné
neseného dvojici ohnutych ramen 24 v kaZdém z nich. Ohnuta
ramena kaZdé dvojice jsou kloubové spojena s vozikem 26
opatfenym vale¢ky 28 pro klouzani podél spodku pPisludné

jizdni drahy 4.

Vozik 26 je spojen prost¥ednictvim konzoly 30 s tahlem 32
hydraulické pistové jednotky 34 upevnéné na spodku jizdni

drahy 4.

Dve dvojice ramen 24 nesouci valeCky 20, 22 jsou spojeny
spolu pneumatickym ak&énim &lenem 36, ktery bud na rudni pf¥ikaz
obsluhy nebo automaticky, ptesune valeCky ze spodni polohy
prakticky usazené v obdélnikovych otvorech 18, do zvy3eneé

polohy, ve které spolivaji na pfednim kole 12 vozidla 2.

Povrch jizdni drahy 4 Je také opatfen podlouhlymi
Stérbinami 38 umoZfiujicimi dvojicim ohnutych ramen 24 volné
prochazet, kdyZ jsou ve své zvednuté poloze, zatimco vozik 26
pohanény hydraulickym akénim &lenem 34 se pohybuje po jizdni

draze 4.

Cinnost tohoto provedeni zafFizeni podle vynadlezu je

nasledujici:

Motorove wvozidlo 2 se pohybuje dopfedu po jizdnich
drahach 4 dokud jeho predni kola 12 nejsou umisténa na dvou
kuli&kovych deskéch 14. V tomto postaveni jsou kulidkové desky
14 uvolnény vzhledem k jizdnim draham 4, takZe jejich kulové
opéry jim umoZiiuji voln& se nastavit v souladu s napétimi od
kol. Po uskute&néni méfeni tradi&nim zpusobem je pfedan pirikaz
akénim ¢&lentm 36, které zvednou ohnutd ramena 24 dokud
pfislusné valedky 20, 22 nepfilnou ke koltm 12. V tomto bodu

automaticky prikaz pfedany dvéma hydraulickym akénim &lentm 34
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zpusobi, Ze wvozidlo 32 klouZe podél jizdnich drah 4, takie
kola 12 se odvaluji po djejich povrchu o pfedem stanovenou

vzdalenost.

B&hem tohoto kluzného pohybu provedou ptistroje pfiloZené

ke kolum planovana méfeni.

PEi ukonfeni této Cinnosti je predan akénim &lentm 34
opacny ptikaz, ktery vrati voziky 26 a tudiZ vozidlo 2 do
poCatecni polohy, pfed tim ne? je pfedadn dal3i ptrikaz ak&nim
¢lenm 36 vratit vodici valeCcky do jejich klidové polohy a

umoZnéni vozidlu 32 pak sestoupit z vozidlového zvedaku.

V dfive popsaném provedeni kuli&kové desky 14 maji prumér
mensi neZ osovd délka valedkh 20, 22, pricemZ tato délka je
men$i neZ Sifka jizdnich drah 4. AvSak ve wvarianté
nezndzorn&né na vykresech je osova délka valedkd 20, 22 veétsi
neZ 38ifka Jjizdnich drah 4. V tom pFipadé jsou podlouhlé
Stérbiny pro prlichod dvojic ohnutych ramen 24  vytvofeny

v bocich jizdnich drah.

Podle dal3iho provedeni aké&ni ¢leny pro pohyb vozikd 26
nejsou hydraulického typu, ale misto toho jsou elektro-
mechanického typu, tj. obsahuji zavitové pouzdro ovladané
elektrickym motorem upevn&nym k jizdni draze a spojené se

zavitovym h¥idelem upevnénym k voziku.

Provedeni zndzornéné na obr. 6 ai 8 je uréeno pro
pasobeni na zadni kola 40 vozidla 2. Pro tento G¢el je v zadni
Casti kaZdé jizdni drahy 4 poskytnut vozik 42 obsahujici tuhy
zakladni ré&m opatfeny vodicimi valeCky 46 pro klouzani po
spodku jizdni drdhy. Dvé dvojice ramen 48 3jsou kloubové
spojeny se zakladnim rémem a kaZda nese jeden vodici valedek
20, 52 a jsou spojeny s ramem prostfednictvim svého vlastniho
akéniho &lenu 54, ktery miZe byt napajen nezavisle na akdnim

Clenu 56 druhé dvojice.
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V poloze vice dopfedu neZ je pFedni valedek 50 je v kaZdé
jizdni draze 2 vytvofeno vybrani 60 pro umist&ni obdélnikoveé
desky 58, naptriklad typu popsaného v dokumentu
EP-B1-0 051 088. Ta je opatfena kulovymi opérami, které ji
udrzuji ve spoleéné roviné se zbyvajicim povrchem Jjizdni

drahy.

Toto vybrani 60 probihéd podélné& aby zahnulo délku jizdni
drahy 4 vhodnou pro umoZnéni poufit zafizeni podle vynalezu,
jak bude zrejmé niZe, pro motorovd vozidla rizného typu a

pfesnéji rlzného rozvoru naprav.

Pfesn€ji, délka uvedeného vybrani 60 je takova, Ze kdyZ
Je vozidlo 2 umisténo svymi prednimi koly 12 v blizkosti
pfedniho konce jizdnich drah 4 a zejména na kulickovych
deskach 14 typu uvedeného v pfedchozim provedeni, zadni kola
40 se dostanou na uvedenou desku 58 nezavisle na rozvoru

naprav vozidla 2.

Vozik 42 s rameny 48 a ak&nimi &leny 24, 56 je spojen se
zavitovym hFfidelem 64 zabirajicim do zavitového pouzdra 66
spojeného s elektrickym motorem 68. Tato kombinace je posuvna
podél voditka umisténého na spodku pfisludné <Fizdni dréhy,
podél které motor 68 a pouzdro 66 mohou byt blokovany béZnymi

zpisoby, napf¥iklad elektromagnety, vn&jZim p¥ikazemn.

Misto elektromechanického spojeni mezi vozikem 42 a
jizdni drahou 4 pomoci motoru 88, pouzdra 66 a zavitového
hfidele 64 miZe byt spojeni hydraulické, jako pro pfedni vozik
26 pomoci pistové jednotky, jejiZ tahlo je spojeno s vozikem
42 a valec miZe byt =zablokovan v poZadované poloze podél

Jizdni drahy 4.

Funkce tohoto druhého provedeni zafizeni podle vynalezu

je nasledujici:
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Ve svém klidovem stavu je kaZdy vozik 42 v zadni koncové
poloze svého pohybu s valedky 50, 52 spudténymi a zapu3t&nymi
v odpovidajicich vybranich 62 vytvoFenych v odpovidaijici

jizdni draze 4.

V tomto stavu, kdyZ vozidlo 2 najiZdi na uvedenou jizdni
drahu 4, kaZdé pfedni kolo 12 pfi prejiZdéni pfedniho vale&ku
50 pfislusného voziku 42 uvede do &innosti mikrospinaé s tim
vysledkem, Ze ak&ni ¢&len 54 Jje napajen aby nasledné zvedl

tento valecek,

Po tomto zvednuti, kdyZ vozidlova zadni kola 40 se
dostanou do dotyku se zvednutymi valecky 50 tahnou pfisludné
voziky 42 pfi nasledujicim pohybu dopfedu po Jjizdni dréze na

desky 58.

Dopfedny pohyb vozidla 2 se zastavi kdyZ predni kola 12
dosahnou pfedniho konce ptfislu3né jizdni drahy, od tohoto
okamZziku miZe byt wuskutednéno mé&feni tradiénim zpusobem
s vozidlem v klidu. Ak&ni ¢&leny 56 zadnich opérnych ramenech
48 Jjsou pak napaijeny, dokud tato ramena nepfiléhaji

k pfislusSnému kolu 40, ale bez jeho zvednuti z desky 58,

Elektricky motor 68 je pak zajisté&n na spodku jizdni
drahy 4, a pak Jje pohan&ny aby tahl vozidlo dozadu podél
Jizdnich drah pro uskutednéni t&ch méFeni, ktera vyZaduji

odvalovani kol.

Po uskutecnéni té&chto méfeni jsou oba akéni Cleny 54, 56
kaidého voziku deaktivovény pro vraceni obou valedki 20, 52 do
klidové polohy a pro umoZnéni spuiténi vozidla ze zvedakovych

Jizdnich drah 4.

Vozidlovy zveddk mhZe byt vybaven =zaFizenim pro
uskutecnéni méfeni pouze na pf¥ednich kolech, pouze na zadnich

kolech, nebo na obou.
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Ve vSech pripadech je zfejmé, Ze za¥izeni podle vynalezu
je zvlasté vyhodné a predeviim:

umoZnuje, aby mé&feni geometrie vozidlového podvozku bylo

provadéno spravnym a pf¥isné opakovatelnym zpitisobem,

umoZiiuje, aby méfeni bylo provadéno aniZ by vyZadovalo od

obsluhy nepohodlné nebo pracné manévrovani,

umoZriuje provadéni tohoto méfeni na rflznych vozidlech

s automatickym pfizplsobenim rozvoru jejich naprav.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro provadéni méfeni geometrie podvozku
meotorového vozidla, pro pouZiti na vozidlovém zvedaku,
obsahujici alespon jednu jizdni drahu (4) v poloze
odpovidajici alespofi jednomu kolu (12, 40), dvojici valedkn
(20, 22; 50, 52), které v klidové poloze v podstaté
nevystupuji z povrchu jizdni drahy (4), ale mohou byt zvednuty
pro pfilnuti ke kolu (12, 40) na opaénych stranadch oblasti
styku s uvedenou jizdni drdhou, vyznadujici se tim, Ze dvojice
valeCkd (20, 22; 50, 52) m& své osy uspotadané napfi¢ vzhledem
k podéiné ose jizdni drédhy a je spojena s prostfedky (26, 36;
42, 68) pro zplusobeni jejich posunu, p#i jejich zvednuti,

podel odpovidajici jizdni drahy (4).

2. Zafizeni podle naroku 1. wvyznadujici se tim, Z%e na
kazdé jizdni draze (4) obsahuje dvojici valedkd (20, 22; 50,
52) v polohach odpovidajicich alespoii jedné dvojici kol (12,
40) .

3. Zarizeni podle naroku 1. vyznadujici se tim, 3Ze
valeCek z kazdé dvojice valedkdl (20, 22; 50, 52) je namontovan
volné oto&né na dvojici ramen (24; 48) spojenych s prostfedky

pro jejich pohyb ve smyslu zplisobeni jejich zvednuti.

4. Zatrizeni podle naroku 3. vyznadujici se tim, Ze ramena
{24) kaZdé dvojice valeZkti (20, 22) dsou spojena s jednim

akénim cGlenem (36).

5. Zatizeni podle naroku 3, vyznadujici se tim, e ramena
(48) kaZdé dvojice valeCkd (50, 52) jsou spojena s ak&nimi

Cleny (54, 56) ovladatelnymi navzajem nezavisle.

6. Zarizeni podle néroku 3. vyznadujici se tim, 3Ze jizdni
draha (4) obsahuje dvojici p¥i&nych otvorl (16; 62) pro ukryti

valeckh (20, 22; 50, 52) kdyZ jsou ve svém spudténém stavu.

UPRAVENY LIST
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7. Zafizeni podle naroku 3. vyznadujici se tim, Ze
dvojice ramen (24; 48) pro neseni a posuv valecku (20, 22; 50,
52) Jjsou kloubové spojeny s vozikem (26; 42) posuvnym podél
spodku jizdni dréhy (4).

8. Zafizeni podle naroku 7. vyznacujici se tim, iZe
obsahuje hydraulicky akéni &len (34) pro pohyb kaZdym vozikem
(26; 42) podél odpovidajici jizdni drahy (4).

9. Zarizeni podle naroku 7. vyznadujici se tim, 3Ze
obsahuje elektromagneticky akdni &len se zavitovym htidelem
(64) a motoricky ovladanym z&vitovym pouzdrem pro pohybovani

kazdym vozikem (26; 42) podél odpovidajici jizdni drahy (4).

10. Zafizeni podle néaroku 3. vyznadujici se tim, Ze kaZda
Jizdni draha (4) obsahuje podlouhlé Stérbiny (38) pro prtchod
ramen {(24; 48) nesoucich valeCky (20, 22; 50, 52) béhem jejich
pohybu podél jizdni drahy.

11. Zafizeni podle naroktl 4 a 6. vyznacujici se tim, Ze
kazda jizdni draha (4) obsahuje mezi dvéma pfiénymi otvory
(18) pro ukryti valeckt (20, 22) vybrani (16) pro ulozZeni
ototné desky (14) leZici ve stejné roviné s povrchem uvedené

jizdni dréhy.

12. Zafizeni podle naroktt 5, 6 a 11. vyznadujici se tim,
Ze kaZda jizdni draha (4) obsahuje za dvojici valedktt (50, 52)
vybrani (60} pro uloZeni desky (58) namontované na kulovych
opérach a leZzici ve spoledné roving s povrchem uvedené jizdni
drahy, pficemZ délka desky (58) je takova, aby zajistila, Ze
zadni kola (40) prakticky jakéhokoliv motorového vozidla (2}
spoCinou na nich, kdyZ pfedni kola vozidla spocinou na

uvedenych otoénych deskach (14},
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