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I1 presente modello di wutilita si riferisce in
generale ad un‘elica e, pit in particolare, ad
un’elica progettata per 1l'uso in veicolil acquatici,
come barche, motobarche, ecc.

L’elica convenzionale di una barca e costituita
principalmente da un mozzo cilindrico, una pluralita
di pale fissate ad intervalli alla periferia del moz-
zo, un manicotto cilindrico del mozzo inserito sul
mozzo interno in mode che il manicotto del mozzo sia
collegato con 1l’estremita di un albero di comando che
viene azionato da un motore, ed uno strato di gomma
disposto a contatto intimo fra il bordo esterno del
manicotto del mozzo ed il bordo interno del mozzo.

Durante il funzionamento, la scanalatura di
bloccaggio dell’albero di comando del motore & impe-
gnata con la nervatura di fissaggio del manicotto del
mozzo per trasmettere al mezzo la torsione, mediante
il manicotto del mozzo e lo strato di gomma, in modo
da azionare le pale per generare forza propulsiva.

L’elica di una barca, durante il funzionamento,
@ immersa in acqua e posizionata all’esternc dello
scafo della barca. Come risultato, le pale dell’elica
possono colpire oggetti estranei presenti nell’acqua.
Lo scopo dello strato di gomma consiste nel diminuire

1" impatto degli oggettl estranei sulle pale. Inoltre,
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l"azione di slittamento dello strato di gomma nel
mozzo pud anche servire a proteggere le pale.

Tuttavia, 1l’uso dello strate di gomma porta
spesso a inconvenienti che saranno esposti esplicita-
mente in seguito.

E tecnicamente difficile produrre lo stratc di
gomma con densitd uniforme nello strato di gomma.
Inoltre, lo stratoc di gomma viene sottoposto a defor-
mazione quando viene forzatoc nel mozzo. Come risulta-
to, lo strato di gomma & posizionato nel mozzo in
modo che gquestfultimo si sposti allontanandosi dalla
posizione wvoluta posta fra 1’asse del manicotto
dell’albero e 1l'asse del mozzo. Per questa ragione,
non si pud utilizzare completamente la torsicne del
motore.

L’ invecchiamento delloc strato di gomma €& inevi-
tabile, specialmente quando lo strato di gomma & im-
merso spesso in acqua. Come risultato dell’inevita-
bile invecchiamento dello strato di gomma, diminuisce
anche la durata dell’elica convenzionale.

Lo strato di gomma danneggiato oppure usurato
non pud® essere rimosso facilmente dall’interno del
mozzo senza l'aiuto di un utensile speciale, come pu-
re di un tecnico esperto. Inoltre, il montaggio di

uno strato di gomma nuovo all’interno del mozzo, ri-
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chiede 1'uso di un utensile speciale.

IL’elica convenzionale & adatta per 1’uso insieme
con un motore avente una piccola torsione in uscita,
dato che lo strato di gomma & limitato nella trasmis-
sione e nell’assorbimento di torsione, e che lo stra-
to di gomma tende a slittare.

Gli alberi di comando del motore del veicolo ac-—
quatico non sono standardizzati, per cui sono dispo-
nibili alberi di comando del motore di varie dimen-
sioni. Per soddisfare il pil largo mercato possibile,
i produttori di eliche convenzionali sono costretti
dalla richiesta del mercato a produrre eliche di va-
rie dimensioni, con conseguente aumento dei costi.

Uno scopo principale del presente modello di
utilitd consiste quindi nel fornire un’elica miglio-
rata priva dello strato di gomma.

Un altro scopo del presente modello di utilita
consiste nel fornire un’elica migliorata che possa
venire montata e smontata senza 1'aiuto di un tecnico
esperto.

Ancora un altro scopo del presente modello di
utilita consiste nel fornire un’elica migliorata che
sia conveniente dal punto di vista del costo.

Ancora un altro scopo del presente modello di

utilita consiste nel fornire un’elica migliorata di
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cui si possa regolare la trasmissione della torsione
da parte di una persona gualsiasi, senza 1’aiuto di
un tecnico esperto.

Per attenersi al principio del presente modello
di utilita, gli scopi precedenti vengono ottenuti me-
diante un’elica che comprende una unita di spinta,
una unita di comando ed una pluralita di unita di
trasmissione posizionate fra l*unitd di spinta e
1unita di comando. L’unitd di spinta comprende un
mozzo ed una pluralita di pale ricavate integralmente
con il mozzo. Il mozzo & dotato di una parte di albe-
ro esterna cilindrica, una parte di albero interna
avente un primo foro assiale coassiale con la parte
di albero esterna, ed una pluralitd di nervature di-
sposte fra il bordo interno della parte di albero
esterna e il bordo esterno della parte di albero in-
terna. Il primo foro assiale & dotato, nella sua pa-
rete interna, di una pluralita di prime scanalature
di bloccaggio che si estendono nella direzione assia-
le del primo foro assiale. L’'unita di comando viene
ricevuta nel primo foro assiale ed é dotata, nel suo
bordo esterno, di una pluralita di seconde scanalatu-
re di bloccaggio che si estendono nella direzione as-
siale dell’unita di comando. Le unitad di trasmissione

sono disposte fra la parte interna del mozzo e
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1’unita di comando in modo che vengano impegnate con
le prime scanalature di bloccaggic e le seconde sca-
nalature di bloccaggio. La trasmissione della torsio-
ne del motore viene quindi realizzata dalle unita di
trasmissione.

Scopi, caratteristiche, funzioni e vantaggi del
presente modello di utilitd verranno compresi piu fa-
cilmente dopo attenta considerazione della seguente
descrizione dettagliata delle sue realizzazionil, in-
sieme con i disegni allegati in cui la

Fig. 1 & una vista schematica prospettica di una
prima realizzazione preferita insieme con un metore
fucribordo convenzionale; la

Fig. 2 mostra una sezione lungo la direzione as-
siale della prima realizzazione preferita; la

Fig. 3 mostra una sezione lungo la 1linea 3-3
mostrata nella Fig. 2; 1la

Fig. 4 mostra una sezione lungo la linea 3-3 mo-
strata nella Fig. 2, per illustrare una seconda rea-
lizzazione preferita; la

Fig. 5 mostra una sezione lungo la linea 3-3 mo-
strata nella Fig. 2, per illustrare una terza realiz-
zazione preferita; la

Fig. 6 mostra una sezione lungo la linea 3-3 mo-

strata nella Fig. 2, per illustrare una gquarta rea-



lizzazione preferita; e la

Fig. 7 mostra una sezione lungo la linea 3-3 mo-
strata nella Fig. 2, per illustrare una quinta rea-
lizzazione preferita.

Come mostrato nelle Fig. 1-3, 6 e 7, un’elica 10
corrispondente al presente modello di utilita €& co-
stituita da una unita di spinta 12, una unita di co-
mando 14 ed una pluralita di unita di frasmissione 16
posizionate fra l‘unita di spinta 12 e 1"unita di co-
mando 14.

Lfunita di spinta 12 ha un mozzo 20 e quattro
pale a spirale 27 che sono ricavate integralmente con
il mozzo 20 in modo che siano disposte equiangolar-
mente sul bordo esterno del mozzo 20. Il mozzo 20 ha
una parte di albero esterna 21 cilindrica per il mon-
taggio di ciascuna pala 27, ed una parte di albero
interna 22 cilindrica posizionata all’internc della
parte di albero esterna 21 e dotata di un primec foro
assiale 23 coassiale con la parte di albero esterna
21. Il primo foro assiale 23 & dotato, nella sua pa-
rete interna, di otto prime scanalature di bloccaggio
24 di lunghezza appropriata e disposte equiangolar-
mente nella direzione assiale del primo foro assiale
23. Tra il bordo esterno della parte di albero inter-

na 22 e il bordo interno della parte di albero ester-
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na 21 vi sono quattro nervature 25 ricavate integral-
mente con essi e disposte equiangolarmente. Fra le
nervature 25 vi sono quattro fori passanti 26 che at-
traversano l’estremita anteriore e l1'estremita poste-
riore del mozzo 20.

L’unita di comando 14 & di forma tubolare ed &
dotata di un secondo foro assiale 40 avente un appro-
priato spessore di parete. L‘unita di comando 14 e
ricevuta nella parte di albero interna 22 in modo che
pno spallamento 41 della parte di albero interna 22
venga spinto mediante 1’ estremita anteriore (avente
diametro esternc maggiore) dell’unita di comando 14.
11 secondo foro assiale 40 & dotato, nella sua parete
interna, di una pluralitd di denti 42 di lunghezza
appropriata ed estendentesi nella direzione assiale
di detto secondo foro assiale 40. Il secondo foro as-
siale 40 & dotato, nel suo bordo esterno, di otto se-
conde scanalature di bloccaggio 43 di lunghezza ap-
propriata ed estendentesi nel senso della direzione
assiale del secondo foro assiale 40. Le seconde sca-
nalature di bloccaggio 43 sono in posizione opposta
rispetto alle prime scanalature di bloccaggio 24 e
hanno profilo della sezione trasversale simile alle
prime scanalature di bloccaggio 24.

Ciascuna delle unita di trasmissione 16 & costi-
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tuita da un materiale, come un materiale plastice op-
pure una lega di alluminio, avente una resistenza mi-
nore rispetto ai materiali di cui sono formati la
parte di albero interna 22 e l‘unita di comando 14.
Le unita di trasmissione 16 hanno lunghezza appro-
priata e forma simile ad una striscia con sezione
trasversale rettangolare oppure circolare, & SOno di-
sposte fra le prime scanalature di bloccaggio 24 e le
seconde scanalature di bloccaggioc 43.

L’unita di comando 14 & impegnata con una estre-
mita dell’albero di comando 17 di un motore (non mo-
strato nel disegno) in modo che detta unita di coman-
do sia inserita nella parte di albero interna 22
dell’unita di spinta 14. Le quattro unita di trasmis-
sione 16 sono disposte rispettivamente fra la prima
scanalatura di bloccaggic 24 e la seconda scanalatura
di bloccaggio 43 in modo che 1'estremita posteriore
dell’unita di trasmissione 16 e la parte di albero
interna 22 vengano spinte mediante un elemento di ar-
resto 18. L'unita di comando 14 e fissata all’albero
di comando 17 mediante un dado di fissaggio 19.
L’unita di comando 14 viene azionata mediante
1’albero di comando 17 per ruotare ad alta velocita
attraverso le unita di trasmissione 16 per generare

la forza propulsiva.



Come suddescritto, 1lfelica 10 & priva dello
strato di gomma di un'’ elica convenzionale, ed & guin-
di dotata di un eccellente equilibrio e di una durata
relativamente maggiore. Inoltre, la grandezza della
forza di torsione in uscita dell’elica 10 pud essere
regolata manualmente in base alla potenza del motore
della barca, senza 1l'aiuto di un meccanico esperto.
Tale regolazione indicata in precedenza puo essere
6ttenuta facilmente regolando il numero delle unita
di trasmissione 16 per permettere di convertire com-
pletamente in spinta la torsione del motore. Si deve
gui notare che la grandezza della torsione trasmessa
mediante le unita di trasmissione 16 dell’elica 10 &
direttamente proporzionale al numero di unita di tra-
smissione 16 in funzione.

L’elica 10 del presente & conveniente dal punto
di vista dei costi in quanto le costose unita di co-
mando 14 e 1l’unita di spinta 12 sono ben protette a
spese delle unita di trasmissione 16 che sono costi-
tuite da materiale men¢ costoso e pPOSsSONOC essere sSa-
crificate al momento in cui la pale 27 sono sovracca-
ricate oppure urtano un oggetto estraneo presente
nell’acqua. Nel caso di distruzione delle unita di
trasmissione 14 nella sgradevole circostanza sudde-

scritta, le unita di trasmissione 14 danneggiate o
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distrutte possono essere sostituite facilmente con
quelle nuove disimpegnando dapprima il dado 19 e
1'elemento di arresto 18 in modo da rimuovere l’unita
di spinta 12 e 1l'unita di comando 14 per facilitare
1a rimozione dei frammenti delle unita di trasmissio-
ne 16. In seguito, le unita di trasmissione 16 nuove
vengono montate fra le prime scanalature di bloccag-
gio 24 e le seconde scanalature di bloccaggio 43 al
posto delle unita di trasmissione 16 tolte.

11 costo dell’elica 10 & relativamente e sostan-
-ialmente inferiore per il fatto che le caratteristi-
che dell’unita di spinta 12, delle prime scanalature
di bloccaggio 24 e delle seconde scanalature di bloc-
caggio 43 sono standardizzate, e che solo le unita di
trasmissione 14 sono ottenute in base alle specifiche
degli alberi di comando del motore dei vari costrut-
tori di barche.

L'’elica 10 & priva dello strato di gomma di
un’elica convenzionale ed & dotata di una pluralita
di fori passanti 26 ricavati fra la parte di albero
esterna 21 e la parte di albero interna 22 in modo da
servire come passaggi dei gas di scarico prodotti dal
motore. In altre parole, l’elica 10 ¢ relativamente
efficiente dal punto di vista energetico.

La realizzazione su descritta del presente mo-
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dello di utilita, viene considerata in tutti gli
aspetti come semplicemente illustrativa e non limita-
tiva. Di conseguenza, il presente modello di utilita
pud essere realizzato in altre forme specifiche senza
distaccarsi dal suo spirito. Per esempio, le nervatu-
re 25 dell’unita di spinta 12 dell’elica 10 possono
avere sezione trasversale a forma di S, come mostrato
nella Fig. 3, in modo da aumentare 1l'effetto di as-
sorbimento degli urti delle nervature 25 per proteg-
gere la parte di albero esterna 21 e le pale 27.
Tnoltre, le nervature 25 possono essere modificate in
modo da avere forma arcuata ed estendersi verso
1’esterno dal bordo esterno della parte di alberc in-
terna 22 in direzione tangenziale alla parte di albe-
ro interna 22, come mostrato nella Fig. 4. Inoltre,
17unita di comando 14 dell’elica 10 pud avere un dia-
metro esterno inferiore rispetto al diametro interno
del foro assiale 23, in modo da disporre l'unita di
comando 14 nella parte di albero interna 22 in modo
che il bordo esterno dell’unitd di comando 14 e la
parete interna del foro assiale 23 formino fra di es-
si uno spazio 44 di forma anulare, come mostrato nel-
la Fig. 5. Lo spazio 44 corrisponde alla posizione di
quelle unita di trasmissione 16 che sono disposte fra

le prime scanalature di bloccaggic 24 e le seconde
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scanalature di bloccdggio 43, Come risultato, lo spa-
zio 44 agisce come =zona cuscinetto per diminuire
l’urto trasmesso ogni volta che 1l’elica 10 viene col-
pita violentemente da un oggetto estraneo presente
nell’acqua. Il presente modello di utilitda é& quindi
limitato solo dagli scopl delle rivendicazioni alle-

gate.
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RIVENDICAZIONI

1. Elica caratterizzata da cid che comprénde:

una unita di spinta {12) avente un mozzo (20)
ed una pluralita di pale (27) ricavate integralmente
con la periferia di detto mozzo (20), detto mozzo
(20) comprendendo una parte di albero esterna cilin-
drica {21) ed una parte di albero interna (22) avente
un prime foro assiale (23) coassiale con detta parte
di albero esterna (21), detto primo foroc assiale (23)
essendo dotato, in una sua parete interna, di una
pluralita di scanalature di bloccaggio (24) di lun-
ghezza predeterminata ed estendentesi in direzione
assiale a detto primo foro assiale (23), detto mozzo
{20) comprendendo inoltre una pluralitia di nervature
(25) ricavate integralmente con detto mozzo (20) tali
da essere posizionate fra la periferia interna di
detta parte di albero esterna (21) e 1la periferia
esterna di detta parte di albero interna (22);

una unita di comando (14) alloggiata in detto
primo foro assiale (23} e dotata, sulla sua periferia
esterna, di una pluralita di seconde scanalature di
bloccaggio (43) di lunghezza predeterminata ed esten-
dentesi nella direzione assiale di detta unita di co-
mando {14); e

almeno una unitad di trasmissione {(16) disposta
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fra detta parte di albero interna (22) e detta unita
di comando (14), tale che 1l'unita di trasmissione
(16} & impegnata con una di dette prime scanalature
di bloccaggio (24} e una di dette seconde scanalature
di bloccaggio (43).

2. Elica secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata da cié che detta unita di comando (14) ha una
lunghezza predeterminata ed un secondo foro assiale
(40} di lunghezza predeterminata che si estende nel
senso della direzione assiale di detta unita di co-
mando (14), detto secondo foro assiale {(40) essendo
provvisto; in una sua parete interna, di una plurali-
ta di strisce di bloccaggio (42) di lunghezza prede-
terminata ed estendentesi nel senso della direzione
assiale di detto secondo foro assiale (40).

3. Elica secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata da cid che dette prime scanalature di bloc-
caggio (24) hanno una estremita che si prolunga fino
ad una estremita posteriore di detta parte di albero
interna (22); caratterizzata da cid che dette seconde
scanalature di bloccaggioc (43) hanno una estremita
che si prolunga fino ad una estremita posteriore di
detta unita di comando (14); e caratterizzata da cio
che detta unita di trasmissione (16) viene ricewvuta

in una di dette prime scanalature di bloccaggio (24)

-15-
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ed una di dette seconde scanalature di bloccaggio
(43) mediante detta estremita posteriore di detta
parte di albero interna (22) e detta estremita poste-
riore di detta unitd di comandc (14).

4. Elica secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata da cid che dette nervature (25) di detta uni-
tad di spinta (12) hanno un profilc della sezione tra-
sversale con una loro parte predeterminata di forma
arcuata.

5. Elica secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata da cid che dette nervature (25) di detta uni-
tad di spinta (12) sono a forma di piastra.

6. Elica secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata da cid® che detta unita di comando (14) ha
diametro esterno minore del diametro interno di detto
primo foro assiale (23); e caratterizzata da cid che
detta periferia esterna di detta unita di comando
{14) e detta parete interna di detto primo foro as-
siale (23) definiscono fra di loro uno spazio di for-
ma anulare.

7. Elica secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata da cid che detta unita di trasmissione (16}
ha lunghezza appropriata e sezione trasversale ret-
tangolare.

8. Elica secconde la rivendicazione 1, caratte-

-16-



-~

rizzata da cid che detta unitd di trasmissione ({16)
ha wuna 1lunghezza appropriata e sezione trasversale

circolare.
Milano, 20/12/96 p/Yeun-Junn LIN

il mandatario
Dotl. Rossana Ferraiolo

e)lbilgﬂr;j]{sm.l. - j

-17-



e

¢ F R
TEON

o
e

P

Sann,
R .

o




s Fa
P

RN A




4

;
A,

.,

F1G.

Vel bund

f:
et

w12

e
Ao

i prtoscrie,

“,

5, .
G P ressrrrt
\\ -, . o

g g Y 0
Loy §od mn.,..x& wmﬁ!rm M«ﬁv‘h& N ety ppri st O

\

" . w i
i o

FIG.




oz, w\

Reoa e

2
< . = T B
A A ; ! fong g ok T g o
ol fong : g L ’ I

Dad £ T O L

7

F1G. 6
F10.

PAAN
ENL




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - DESCRIPTION
	Page 11 - DESCRIPTION
	Page 12 - DESCRIPTION
	Page 13 - DESCRIPTION
	Page 14 - CLAIMS
	Page 15 - CLAIMS
	Page 16 - CLAIMS
	Page 17 - CLAIMS
	Page 18 - DRAWINGS
	Page 19 - DRAWINGS
	Page 20 - DRAWINGS
	Page 21 - DRAWINGS

