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Patentanspriiche:

1.

Einrichtung zur Lagekorrektur eines — auf einem Ldngs-Betonband als Untergrund liegenden und
aus Quer-Betonschwellen und Schienen gebildeten und mittels Bewehrungen in Beton
eingieRbaren - Gleisgerippes der Hohe nach mittels verdrehbaren, durch vorzugsweise jedes
Schwellenende bis zum Beton-Untergrund reichenden H3hen-Spindeln, dadurch gekennzeichnet,
daB als Einrichtung zum Nivellieren eine insbesondere auf den Schienen des Gleisgerippes mittels
Fahrwerken (10, 66) varfahrbare, mit einem Gleis-Nivellier-Bezugssystem (11, 89) ausgestattete
Nivellier- und gegebenenfalls Richtmaschine (12, 64) vorgesehen ist, die mit einem mit Antrieben
versehenen, hdhenverstellbaren Gleis-Hebe- und gegebenenfalls Richtaggregat (14, 88) sowie mit
wenigstens einem diesem Gleis-Hebeaggregat nachgeordneten Schraub-Aggregat (15, 75) mit
hohenverstellbaren, jeweils wenigstens ein Schraubwerkzeug (32, 52; 83, 86) aufweisenden
Schraubvorrichtungen (31, 44; 80, 81) und einem mit diesen verbundenen Drehantricb (33, 50) zur
Verdrehung der Héhen-Spindeln (6; 70) ausgestattet ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da3 — zum N:vellieren und Ausrichten
eines Gleisgerippes mittels Hohen- und Horizontal-Spindeln (6, 8) — zwischen den weit
voneinander distanzierten Fahrwerken (10) einer als Einrichtung ausgebildeten Nivellier- und
Richtmaschine (12) an jeder Maschinenliingsssite ein eirem Gleis-Hebe- und Richtaggregat (15)
mit wenigstens je einer Schraubvorrichtung (31, 44) und zugeordnetem Drehantrieb {33, 50) mit
jeweils einer Drehmoment-MeReinrichtung (34, 51) zur Verdrehung von Héhen- und Horizontal-
Gewinde-Spindeln (6, 8) vors,csehen ist,

Einrichtung nach Anspruch | oder 2, dadurch gekennzeichnet, daR die Schraubvorrichtungen (31,
44) des Schraub-Aggregate:: (15) der Maschine {12) mitsamt den zugeordnsten Hohen- baw.
Seitenverstell-Antrieben (42, 49) auf einem (iber Spurkranzrollen (456) am Gleis verfahrbaren und
mit dem Maschinenrahmen (17) gelenkig verbundenen, Gber Antriebe (13) héhenverstellbaren
Werkzeugtrager (40) angeord: et sind.

Einrichtung nach einem der Arspriiche 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daR dem Gber einen
Langsverschiebe-Antrieb (18! mit der Maschine {12) verbundenen und jeweils eine
Schraubvorrichtung (44) fiir die Hohenspindeln (6) aufweisenden Werkzeugtréger (40) jeweils an
dessen Langs-AuBenseite ein Hilfsrahmen (38) mit je einer Schraubvorrichtung (31) fir die
Horizontal-Spindeln (8) zugeordnet ist.

. Einrichtung nach einem dem Ansprii:ne 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daR der

Werkzeugtriager (40) des Schraub-Aggregates (15) der Maschine {12) aus zwei querzur
Maschinenléngsrichtung libe- einen Spreizantrieb (54) verschiebbaren, jeweils zwei
Spurkranzrollen (45) aufweisenden Rahmenteilen {65) gebildetist, auf denen jeweils eine
Schraubvorrichtung (31, 44) fiir eine Hohen- und H.rizontal-Spirdel (6, 8) angeordnet ist.

. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, daaurch gekennzeichnet, daR jeder Hiltsrahmen

des Schraub-Aggregates {15) der Maschine (12) um eine in Maschinenlangsrichtung verlaufende
Achse (53) tiver einen Antrieb (39) verschwenkbar mit dem Werkzsugtrager {40) verbur ‘en und
Uber Hohen-Rollen (41) auf parallel zu den Schienen am Léngs-Betonband (4), iber eine Seiten-
Begrenzungswand l6sbar befestigten und mit den aus Gewinde-Spannstahl gebildeten Horizontal-
Spindeln (8! verbundenen Hilfsschienen (7) abstiitzbar ist,

. Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Lange der mit dem

Hilfsrahmen (38) verbundenen und zur Abstitzung auf den Hilfsschienen (7) vorgesehenen Hohen-
Rollen (41) wenigstens der zweifachen Schienenkopfbreite entsprechend ausgebildet ist.

. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die

Schraubvorrichtungen (44) fir die Hohen-Spindeln (6) der Maschine (12) auf vertikalen
Fihrungssaulen (48) und fiir die Horizontal-Spindeln (8) auf horizontalen, senkrecht zur
Maschinenléngsrichtung verlaufenden Fuhrungsséulen (36) verschiebbar gelagert sind, wobei Jer
Verschiebeweg der Horizontal-Schraubvorrichtungen (31) gréRer als der maximale Schraub.veg
der Horizontal-Spindeln (8) ausgebildet ist.

. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1, 2, 5 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daf das Schra'th-

Aggregat (75) aus zwei in Maschinenléngsrichtung hintereinander angeordneten, voneinander
unabhéngigen und jeweils mit dem Maschinenrahmen (65) einer Nivellier- und Richtmaschine (64)
héhenverstellbar verbundenen Werkzeugtréagern (78, 79) mit Vertikal- bzw. Horizontal-
Schraubvorrichtungen (80, 81) gebildet ist (Fig.5).
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10. Verfahren zum Verlegen eines Gisises auf schotterlosem Oberbau, wobsei eine hydraulisch
gebundene Kies-Tragschicht auf c'as Erdreich und auf dieser Schicht ein bewehrtes Léngs-
Betonband aufgebracht und das Gieis mit Betonschwellen auf die Tragplatte abgelegt wird,
wonach die Betonschwellen mit Hilfe von in deren Endbereichen befestigten Hhen-Gewinde-
Spindeln und weiteren, vorzugsweise auf einer am Langs-Betonband bzw. einer Seiten-
Begrenzungswand fixierten Hilfsschiene abgestitzten Horizontal-Gewinde-Spindel in die korrekte
Gleislage gebracht und im untersn Endbereich in Beton eing.gossen werden, insbesondere mit
einer Einrichtung nach den Ansprichen 1 bis 9, dadurch gekeanzeichnet, daR die
Betonschwellen (1) unter richtiger Distanzierung voneinander durch eine kontinuierlich
verfahrbare Gleisverlegemaschine (22) auf das Langs-Betonbang abgelegt, in Arbeitsrichtung vor
der Maschine (22) auf dem Léngs-Betonband (4) liegende Schienen (2) erfaBBt und auf die
Betonschwellen aufgesetzt werden, und daf3 nach Befestigung der Schienen das Gleis durch die
Gleis-Hebe- und Richtaggregate (14) einer Nivellier- und Richtmaschine {12) in die richtige
Gleislage hochgehoben bzw. seiienverschober. wird, wobei die Vertikal- und Horizontal-
Spindeln (6, 8) im Bereich des Gleis-Hebe- und Richtaggregates (14) durch
Schraubvorrichtungen (31, 44) so lange verdreht werden, bis das Gleis in der angehobenen Lage
beidseitig héhen-und seitenmaRig abge.stiitztist, wonach zur Einbettung der unteren Endbereiche
der Betonschwaellen (1) Beton auf das Lédngs-Betonband (4) aufgebracht wird.

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Verlegen eines Gleises und eine Einrichtung zur Lagekorrektur eines auf einem Langs-
Betonband als Untergrund liegenden und aus Quer-Betonschwellen und Schienen gebildeten und mittels Bewehrungen in
Beton eingieRbaren — Gleisgerippes der Hohe nach mittels verdrehbaren, durch vorzugsweise jedes Schwellenende bis zum
Beton-Untergrund reichenden Hdhen-Spindeln,

Charakteristik des bekannten Standes der Tachnik

Es ist~gem#B einem Artikel der deutschen Zeitschrift ,Der Eisenbahningenieur” 38/7, Seiten 347 bis 353, bereits bekannt, als
Altetnative zurn Schotteroberbau ein aus Schienen und speziellen Betorschwellen gebildetes Gleis auf ein als Untergrund
dienindes Léngs-Betonband abzulegen. Die Betonschwellen dieses als ~Bauart Rheder” bezeichneten Gleises sind im
Schwullenkopfbersich jeweils mit siner Schraubenmuttsr verbunden, in der eine durch den gesamten Schwellenquerschnitt
hindurchgehende Héhen- bzw . Yertikalspindel héhenverstelibar gefihrtist. Seitlich neben dem Gleisgerippe werden parallel 2u
den Schienen und je auf iner Seitenbegrenzungswand varlaufende Hilfsschienen lésbar mit dem Léngs-Betonband verbunden.

der einzelnen Schwellen mittels Kranhilfe oder dhnlicher Einrichtungen auf das Langs-Betonband und Verbinduig mit den
Schienen wird das Gleisgerippe in die korrekte, laut Gleisplan vorgesehene Héhen- und Seitenlage verbracht, indem mit
einfachen und relativungenauen MeReinsichtungen durch Seilspannen oder dergleichen die Héhenlage- und Richtfehler optisch
festgestellt und anschlieRend durch entsarechende Betétigung der Hohen- und Horizontalspindeln das gesamte Gleisgerippe
angehoben und seitlich verschoben wird. Derartige Korrekturarbeiten werden unter groBem kdrperlichen Einsatz mittels
einfacher Einrichtungen, wie z.B. Winden und Hand-Schraubgeriten, durchgefiihrt, so daB der Zeit- und Arbeitsaufwand

Bewehrung zwischen den Schwe,len angeordnet und mittels auf den Hilfsschienen fahrbaren Arbaitsfahrzeugen Beton zwischen
den Schwellen auf das Léngs-Bet snband gegossen, bis die Schwellen etwa bis zu deren halber Héhe in Beton eingebettet sind.
Neben dem erwihnten Nachteil ces hohen ArbeitsaL fwandes fir die Nivellierung und Ausrichtung des Gleises ist daher ein
wesentlicher Nachteil darin gelegen, daB die Soll-Lage durch den Einsatz von lediglich einfachen Hilfs-Bezugssystem-

Ein ichtungenin Verbindung mit den Winden und den Hand-Schraubgeriten nicht immer genau erreichbar baw. eine

2wei voneinander unabhéngige, jeweils einer Schiene zugeordnete Schraubaggregate mit je zwei iiber einen Drehantrieb
drehbaren Schraubwerkzeugen zum Ein- bzw. Ausdrehen von links und rechts einer Schiene vorgesehenen
Schienenkefestigungsschrauben auf, Jedes Schraubaggregat ist Idngs einer an der Unterssite des Fahrgestellrahmens iiber
einer Schiene angeordneten Fihrungsbahnen mittels eines Kettentriebes langsverschisbbar gelagert und mitsamt einem
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Fithrungsbahn langsverschoben wird. Sobald die Schraubarbeit beendet ist, erfolgt eine rasche Vorwiirtshewsgung des
gesamten Schraubaggregates. Die solcherart von den Querschwellen geldsten Schienen werden durch nachfolgende
Arbeitsaggregate der Gleisumbaumaschine sbenso wie die freigelegten Schwellen entfernt und durch neue Schwellen und
Schienen ersetat. .

SchlieBlich ist auch noch - gemiB DD-PS 155189 der gleichen Anmelderin baw. Patentinhaberin — bereits sin Gleis-Hebe- und
Richtaggregat sowie ein diesem zugeordnetes Nivellier- und Richtbezugssystem im Zusammenhang mit einer Stopfmaschine
zum Verdichten der aus Schotter gebildeten Schwellenauflager eines Gleises bekannt, Derartige Stopfmaschinen haben sich fiir
die Unterstopfung und Gleislagekarrektur von Gleisen herkémmlicher Bauart mit Schotteroberbau sehr bewihrt.

Ziel der Erfindung

Esistdas Ziel der Erfindung, ein Varfahren und eine Einrichtung der gattungsgemiBen Art 2ur Anwendung zu bringen, mitdenen
eine unkomplizierte und kostenglinstige Verlegung und Nivellierung maglich ist.

Darlagung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zur Verlegung eines Gleises und eine Einrichtung zur Lagekorrek..r
eines auf einem Liings- Betonband als Untergrund liegenden und aus Quer-Betonschwellen und Schienen gebildeten und
mittels Bewehrungen in Beton eingieBbaren - Gleisgerippes der Hohe nach mittels verdrehbaren, durch vorzugsweise jedes
Schwellenende bis zum Beton-Untergrund reichenden Hohen-Spindein zu schaffen, mit der eine rasche und leistungsfahige
Uberstellung des cuf dem Lings-Betonband aufliegenden Gleisgerippes in eine genaue, durch die Spindel fixierte Soll-Lage
moglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiR mit einer Einrichtung der eingangs beschriabenen Art dadurch erreicht, daR als
Einrichtung 2um Nivellieren eine insbesondere auf den Schisnen des Gleisgerippes mittels Fahrwerken verfahrbare, mit einem
Gleis-Nivellier-Bezugssystem ausgestattete Nivellier- und gegebenenfalls Richimaschine vorgesehen ist, die mit einem mit
Antrieben versehenen, héhenverstelibaren Gleis-Hebe- und gegebenenfalls Richtaggregat sowie mit wenigstens einem diesem
Gleis-Hebeaggregat nachgeordneten Schraub Aggregat mit héhenverstellbaren, jeweils wenigstens ein Schraubwerkzeug
aufweisenden Schraubvarrichtungen und einem mit diesen verbundenen Drehantrieb zur Verdrehung der Hhen-Spindeln
ausgestattet ist,

Durch eine derartig ausge..iidete Einrichtung mit einem Bezugssystem, einem Gleis-Hebe- und gegebenenfalls Richtaggregat
sowie einem diesem nachgeordneten Schraub-Aggregat auf einer gemeinsamen Maschine ist eine fiir die Gleislagegenauigkeit,
insbesondere die Hohenlage, besonders vortsilhafte Abstimmung der einzelnen Arbeitsgange aufeinander méglich. Dabei ist
durch dia rasch hintereinander erfolgende Arbeitsdurchfiihrung von Gleislagemessung, Gleisanhebung und gegebenenfalls
-Seitenverschiebung und entsprechende Betdtigung der Hohen-Spindeln eine besonders hohe Arbeitsleistung erzielbar,
wodurch die wegen der langen Aushéirtungszeit des Betons ohnehin ausgedehnten Zugssperren wesentlich verkiirzbar sind.
Durch die Verfahrbarkeit der Nivelliermaschine auf den Schienen des Gleisgerippes sind in vorteilhafter Weise unter Vermeidung
von Umriistarbeiten normale Fahrwarke einsetzbar. Die Maschine ist aber auch gegebenenfalls zur Vermeidung einer zu hohen
Belastung dsr Hohen-Spindeln mit Spezial-Fahrwerken auf mit dem Léngs-Betonband lsbar verbundenen Hilfsschienen
verfahrbar. Bei dieser Ausfiihrung kann die Lagekorrektur der Seite nach auch mit den bisher bekannten Einzel-
Schraubvorrichtungen in Verbindung mit Horizental-Spindeln durchgefiihrt werden.

Eine besonders bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung bestent darin, daB8 - zum Nivellieren und Ausrichten eines
Gleisgerippes mittels Héhen- und Horizental-Spindeln — zwischen den weit voneinander distanzierten Fahrwerken giner als
Einrichtung ausgebildeten Nivellier- und Richtmaschine an jeder Maschinenlingsseite ein einem Gleis-Hebs- und Richtaggregat
in Arbeitsrichtung nachgeordnetes Schraub-Aggregat mit wenigstens je einer Schraubvorrichtung und zugeordnetem
Drehantrieb mit jeweils einer Drehmoment-MeReinrichtung zur Verdrehung von Héhen- und Horizontal-Gewindespindeln
vorgesehen ist. Durch die Anordnung des Schraub-Aggregates und des Hebe- und Richtaggregates zwischen den Fahrwerken
der Maschine ist eine unzulassige Schienenbiegungen vermeidende Hebung und Ausrichtung des Gleises maoglich, wobei zur
genauen MeRdurchfiihrung das Gleis maschinenendseitig jewess iiber die Maschinenfahrwerke «eingespannt” ist. Mit Hilfe der
Drehmoment-MeBeinrichtung ist der Drehantrieb fiir die Schraubvorrichtungen auf einfachste Weise nach Anlage der Héhen-
und Horizontal-Spindeln am Lings-Betonband bzw. an der Schwellznstirnseite ausschaltbar. AuBerdem ist noch von
besonderem Vorteil, daR durch das Gleis-Hebe- und Richtaggregat ein gleichzeitiges Arheben und reibungsloses seitliches
Ausrichten des Gleises maglich ist, so daB eine bisher {ibliche seitliche Verschiebung des auf dem Langs-Betonband
aufliegenden Gleises mit entsprechend hohen Reibwerten und hoher Belastung der Spindeln ausgeschlossen ist.

GemaR siner anderen vorteilhaften Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, daB die Schraubvorrichtungen des
Schraub-Aggregates der Maschine mitsamt den zugeordneten Hohen- bzw. Seitenverstell-Antrieben auf einem iber
Spurkranzrollen am Gleis verfahrbaren und mit dem Maschinenrahmen gelenkig verbundenen, iiber Antriebe
héhenverstellbaren Werkzeugtriger angeordnet sind. Die Verbindung der Schraubvorrichtungen mit diesem Werkzeugtriger
sichert (iber die eigenen Spurkranzrollen eine selbsttitige Zentrierung der Schraubwerkzeuge {iber den Héhen- und Horizontal-
Spindeln. Damit ist die Leistungsfahigkeit unter Vermeidung eines immer wiederkehrenden und zeitaufwendigen
Zentriervorganges weiter steigerbar.

Dem Gber einen Lingsverschiebe-Antrieb mit der Maschine verbundenen und jeweils eine Schraubvorrichtung fiir die Héhen-
Spindeln aufweisenden Werkzeugtréger ist entsprechend einer anderen Variante der Erfindung jeweils an dessen Langs-
AuBlenseite ein Hilfsrahmen mitje einer Schraubvorrichtung fiir die Horizontal-Spindeln 2ugeordnet. Mit diesem Hilfsrahmen ist
ohne gegenseitige storende Beeinflussung der Hohen- und Horizontal-Schraubvorrichtung auch eine vom Werkzeugtriger
weitgehend unabhingige Hohen- bzw. Seitenfithrung méglich.

GeméR einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung ist der Werkzeugtréger des Schraub-Aggregates der Maschine aus zwei
quer zur Maschinenldngsrichtung Giber einen Spreizantrieb verschiebbaren, jaweils zwei Spurkranzrollen aufweisenden
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Rahmenteilen gebildet, auf denen jewsils eine Schraubvorrichtung fiir eine Héhen- und Horizontal-Spindel angeordnet ist. Mit
einer derartigen zwaeiteiligen Ausbildung des Werkzeugtragers ist unter Beaufschlagung des Spreizantriebes mit der
Ausschaltung des Spurspieles eine exakte Léngsfiihrung entlang der jeweiligen Schiena méglich. Dadurch sind die
Schraubwerkzeuge der Hohen- und Horizontal-Schraubvorrichtungen jewails exakt tiber den zugeordneten Spindeln genau
zentriert.

Jeder Hilfsrahmen des Schraub-Aggregates der Maschine ist gemiR einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
um eine in Maschinenlingsrichtung verlaufende Achse iber einen Antrieb verschwenkbar mit dem Werkzeugtréger verbunden
und iiber Hohen-Rollen auf parallel zu den Schienen am Langs-Betonband {iber eine Seiten-Begrenzungswand ldsbar befestigten
und mit den aus Gewinde-Spannstahl gebildsten Horizontal-Spindeln verbundenen Hilfsschienen abstiitzbar. Durch die
Verschwenkbarkeit der in Arbeitsposition mit der Schraubvorrichtung seitlich weit abstehenden Hilfsrahmen sind diese auf
besonders sinfache Weise fiir die Uberstelifahrt hochschwenkbar bzw. rasch in die Arbeitsposition absenkbar. Die Abstiitzung
von Hohen-Rollen auf den Hilfsschienen ermbglicht eine exakte Hohenzentrierung der Horizontal-Schraubvorrichtungen in
bezug au¢ iz L. den Hilfsschienen gelagerten Horizontal-Spindeln.

Die Linge der mit dem Hilfsrahmen verbundenen und zur Abstiitzung auf den Hilfsschienen vorgesehenen Héhen-Rollen kann
nach siner weiteren vorteilhaften Variante der Erfindung wenigstens der zweifachen Schienenkopfbreite entsprechend
ausgebildet sein. Mit einer derartigen Langenausbildung der Hshen-Rollen ist auch bei gréReren seitlichen Gleislagekorrekturen
und dem damit verbundenen Relativverschiebungen zwischen Schravh-Aggregat und Hilfsschienen eine sichere Abstiitzung
der Hilfsrahmen auf den Hilfsschienen gewihrleistet.

GemaiR einer anderen Ausbildung der Erfindung ist vorgesehen, daB die Schraubvorrichtungen fir die Hohen-Spindeln der
Maschine auf vertikalen Fiihrungss8ulen und fiir die Horizontal-Spindeln auf horizontalen, senkrecht zur
Maschinenlangsrichtung verlaufenden Fiihrungssiulen verschiebbar gelagert sind, wabei der Verschiebeweg der Horizontal-
Schraubvorrichtungen gréBer als der maximale Schraubweg der Horizontal-Spindeln ausgebildet ist. Mit der verschiebbaren
Lagerung auf Fiihrungsséulen sind die Schraubwerkzeuge der Schraubvorrichtungen koaxial zu den Spindeln fiir ein rasches
Aufsetzen verschiebbar. Durch den gréBaren Verschisbeweg der Horizontal-Schraubvorrichtungen ist bei jeder méglichen Lage
der Horizontal-Spindeln ein unbehindertes Aufsetzen zur Durchfiihrung der Drehbewegungen méglich.

Nach einer weiteren Ausfithrungsvariante der Erfindung kann das Schraub-Aggregat aus zwei in Maschinenléingsrichtung
hintereinander angeordnaten, vaneinander unabhiingigen und jeweils mit dem Maschinenrahmen einer Nivellier- und
Richtmaschine héhenverstallbar verbundenen Werkzeugtriagern mit Vertikal- bzw. Horizontal-Schraubvorrichtungen gebildet
sein. Eine derartige Ausfilhrung eines Schraub-Aggregates ist besonders dann von Vorteil, wenn die Horizontal-Spindeln in
unregelmiBigen Abstanden angeordnet bzw. von den Vertikal-Spindeln in Gleislangsrichtung voneinander distanziert sind.
Die Erfindung bezisht sich auch noch auf ein Verfahren zum Verlegen eines Gleises auf schotterlosem Oberbau, wobei eine
hydraulisch gebundene Kies-Tragschicht auf das Erdreich und auf dieser Schicht sin bewehrtes Lings-Betonband aufgebracht
und das Gleis mit Betonschwellen auf die Tragplatte abgelegt wird, wonach die Betonschwellen mit Hilfe von in deren
Endbereichen befestigten Hohen-Gewinds-Spindeln und weiteren, vorzugsweise auf einer am Léngs-Betonband bzw. einer
Seiten-Begrenzungswand fixierten Hilfsschiene abgestiitzten Horizontal-Gewinde-Spindel in die korrekte Gleislage gebracht
und im unteren Endbereich in Beton eingegossen warden. Dieses Verfahren ist erfindungsgemag dadurch gekennzeichnet, daid
die Batonschwellen unter richtiger Distanzierung voneinander durch eine kontinuierlich verfahrbare Gleisverlegemaschine auf
das Lings-Betonband abgelegt, in Arbeitsrichtung vor der Maschine auf dem Lings-Betonband liegende Schienen erfafitund
auf die Betonschwellen aufges »tzt werden, und daB nach Befestigung der Schienen das Gleis durch die Gleis-Hebe- und
Richtaggregate einer Nivellic  1.1d Richtmaschine in die richtige Gleislage hochgehol»an hzaw. seitenverschoben wird, wobei die
Vertikal- und Horizontal-Sg. .. eln im Bereich des Gleis-Hebe- und Richtaggregates durch Schraubvaorrichtungen so lange
verdreht werden, bis das Gleis in der angehobenen Lage beidseitig hohen- und seitenmaRig abgestitzt ist, wonach zur
Einbettung der unteren Endereiche der Betonschwellen Beton auf das Lings-Betonband aufgebracht wird. Mit dieser
mechanisierten, sowohl c1e Gleisverlegung als auch die Gleislagekorrektur umfassenden Arbeitsfolge ist bei relativ geringem
Personalaufwand eine basonders hohe Arbeitsleistung, verbunden mit einer exakten Gleislage, erzielbar. Diese istim
Zusammenhang mit einer festen, aus Betonuntergrund bestehenden Schienenfanrbahn von besonderer Bedeutung, da eine
nachtrigliche Gleiskorrektur auf Grund der teilweise in Beton eingegossenen Schwellen nicht mehr méglich ist. Die besonders
rasche Arbeitsdurchfilhrung ermdglicht eine wesentliche Verkiirzung der Zugs- bzw. Gleissperrdauer.

Ausfihrungsbeisplel
Im folgenden wird die Erfindung an Hand von zwei Ausfiihrungsbeispielen naher erldutert. In der zugehérigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: eine Seitenansicht einer Einrichtung, als Maschine zur Lagekorrektur eines auf einem Léngs-Betonband liegenden,
Héhen- und Horizontal-Spindeln aufweisenden Gleises mit einer vorgeordneten Gleisverlegemaschine zur
kontinuierlichen Verlegung der Schwellen und Schienen des Gleises,

Fig.2: eine vergroBerte Seitenansicht eines in Fig. 1 ersichtlichen, zwischen den Fahrwerken der Maschine angeordneten
Schraub-Aggregates mit einer querverstellbaren Schraubvorrichtung zur Verdrehung der Horizontal-Spindeln,

Fig.3: eine vergroBerte Seitenansicht des in Fig. 1 ersichtlichen, mit der Maschine verbundenen Schraub-Aggregates mit einer

héhenverstellbaren Schraubvorrichtung zum Verdrehen der Hohen-Spindeln gemaf der Linie lll-Ill in Fig. 4,
Fig.4: eine vergroRerte Ansicht des Schraub-Aggregates gemaB einem nach Linie IV-IV in Fig. 1 verlaufenden Gleisquerschnitt
und

Fig.5: eine Seitenansicht eines weiteren Ausfiihrungsbeispieles einer Einrichtung, als Maschine zur Lagekorrektur eines auf
einem Lings-Betonband liegenden Gisises mit zwei in Maschinenldngsrichtung hintereinander angeordneten
Werkzeugtragern mit Schraubvorrichtungen fiir die Hohen- baw. Horizontal-Spindeln.
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Ein in Fig. 1 ersichtliches, aus Quer-Betonschwellen 1 und Schienen 2 gebildetes Gleis 3 liegt auf einem Léngs-Betonband 4 und
einer hydraulisch gebundenen Tragschichte 5 auf. Die Betonschwallen 1 weisen an jedem L&ngsende eine in Schraubmittern
verdrehbare Hahen- bzw. Vertikal-Spindel 6 auf, die iiber sin Spezialgewinde zur Auflage ihrer unteren Enden auf dem Léngs-
Betonband 4 verdrehbar gelagert sind. Seitlich des Gleises 3 sind Seiten-Begrenzungswinde auf dem Langs-Betonband 4
vorgesehen, auf welchen parallel zu den Schienen 2 verlaufende Hilfsschienen 7 losbar befestigt sind, in denen quer zur
Gleisléngsrichtung verlaufende und in Schraubmuttern verdrehbare Horizontal-Spindeln 8 gelagert sind. Diese Spindeln 8 sind
jeweils zur Anlage ihrer dem Gleis zugewandten Endbereiche an die Stirnseite einer Schwelle 1 iiber ein Spezialgewinde
verdrehbar gelagert. Das aus den Betonschwellen 1 und Schienen 2 gebildete Gleisgeripps ist unter Distanzierung zum Léngs-
Betonband 4 und entsprechender Nivelliering und Seiten-Ausrichtung in eine Fiillbetonschicht 9 eingebettet.

Als Einrichtung zum Nivellieren und Ausrichten des Gleises 3 ist eine auf den Schienen 2 mittels Drehgestell-Fahrwerken 10
verfahrbare und mit einem Gleis-Nivellier- und Richtbezugssystem 11 ausgestattete Nivellier- und Richtmaschine 12
vorgesehen. Diese ist mit einem (ibar Hohen- und Richtantriebe 13 verstellbaren Gleis-Hebe- und Richtaggregat 14 sowie mit
einem diesem nachgeordneten Schraub-Aggregat 15 mit hdhenverstellbaren, jewsils pro Schiene ein Schraubwerkzeug
aufweisenden Schraubvorrichtungen zur Verdrehung der Héhen- und Horizontal-Spindeln 6 bzw. 8 ausgestattet. Das Schraub-
Aggregat 15ist (iber Antriebe 16 héhenverstellbar mit einem Maschinenrahmen 17 der Maschine 12 verbunden. Das weiteren ist
durch einen Léngsverschiebe-Antrieb 18 eine Verbindung zwischen dem hinteren Fahrwerk 10 und dem Schraub-Aggregat 15
hergestelit.

Eines der beiden — um einen geniigend groBen Hebe- und Richtweg zu erzielen — voneinander weit distanzierten Drehgestell-
Fahrwerke 10 weist einen Fahrantrieb 19 auf, der ebenso wie die ibrigen Antriebe der Maschine 12 von einer zentralen
Steuereinrichtung aus steuerbar ist. Diese befindet sich in einer — beziiglich der durch einen Pfeil 20 dargesteliten Arbeitsrichtung -
hinteren Fahrkabine. Das Gleis-Nivellier- und Richtbezugssystem 11 besteht im wasentlichen aus zwei Spanndriihten fiir die
Nivellierung bzw. Ausrichtung des Gleises und mitdiesen verbundenen, iiber Tastrollen am Gleis abgestiitzten, héhenverstellbar
mit dem Maschinenrahmen 17 verbundenen Tastgestingen 2.

Eine der Maschine 12 zur Lagekorrektur des Gleises 3 vorgeordnete Gleisverlegemaschine 22 mit einem langgestrackten
Maschinenrahmen 23 stiitzt sich Giber ein, Keitenglieder mit Gummiplatten aufweisendes, héhenverstellbares
Raupenfahrwerk 24 auf dem Léngs-Betonband 4 ab. Das vordere der fiir Uberstellfahrten vorgesehenen Drehgestell-
Fahrwerke 25 ist vom Lings-Betonband 4 abgehoben. Unmittelbar hinter dem vorderen Drehgestell-Fahrwerk 25 ist eine
Schwellen-Ablegeeinrichtung 26 zum Auflegen der einzelnen Betonschwellen 1 auf das Lings-Betonband 4 im richtigen Abstand
voneinander vorgesehen. Unterhalb eines Sammel-Férderbandes 27 firr die 2u verlegenden Bstonschwallen 1 ist eine héhen-
und seitenverstellbare Schienenfiihrungs-Einrichtung 28 mit dem Maschinenrahmen 23 verbunden. Die
Gleisverlegemaschine 22istiiber einen Fahrantrieb 29 selbstverfahrbar und mit einem Schwellenwaggon 30 2um Transport von
Betonschwellen 1 verbunden.

Eine in Fig.2 ersichtliche Schraubvorrichtung 31 des Schraub-Aggregates 15 weist ein winkelfrmig ausgebildetes
Schraubwerkzeug 32zum Verdrehen der aus Spannstahl gebildeten Horizontai-Spindeln 8 sowie einen Drehantrieb 33 mit einer
Drehmoment-MeReinrichtung 34 auf. Eine mit dem Drehantrieb 33 verbunden Halterung 35 ist auf horizontal und quer zur
Maschinenléngsrichtung verlaufenden Fiihrungssaulen 36 verschiebbar gelagert. Diese sind auf einem seitlich abstehenden
Tréger 37 angeordnet, der mit sinem Hilfsrahmen 38 verbunden ist. Dieser Giber einen Antrieb 39 verschwenkbar mit einem
Werkzeugtréger 40 des Schraub-Aggregates 15 verbundene Hilfsrahmen 38 ist iiber spurkranzlose Héhen-Rollen 41 auf der
Hilfsschiene 7 abstiitzbar. Zur Querverschiebung der Schraubvorrichtung 31 ist ein am Hilfsrahmen 38 befestigter
Querverschiebe-Antrieb 42 vorgesehen. Die Anlenkung des Hilfsrahinens 38 an den Werkzeugtriiger 40 erfolgt durch
plattenférmige Verbindungselemente 43.

Der in Fig.3 ohne den Hilfsrahmen 38 ersichtliche und Schraubvorrichtungen 44 fiir die Hhen-Spindeln 6 tragende
Werkzeugtréger 40 ist (iber endseitig angeordnete Spurkranzrollen 45 auf den Schienen 2 des Gleises 3 abrollbar. Auf einer
vertikalen und in Schienenléngsrichtung verlaufenden, mit den Spurkranzrollen 45 verbundenen Trigerplatte 46 ist jeweils pro
Schiene 2 eine seitlich abstehende Trégerplatte 47 verbunden, auf der vertikale Fiihrungsséulen 48 angeordnet sind. Auf diesen
ist die Schraubvorrichtung 44 Giber ¢inen Hohenverstell-Antrieb 49 héhenverschiebbar gelagert. Die einen Drehantrieb 50 mit
einer Drehmoment-MeReinrichtung 51 aufweisende Schraubvorrichtung 44 ist an ihrer Unterseite mit einem um eine vertikale
Achse verdrehbaren Schraubwerkzeug 52 2um Verdrehen d=r Hé"1en-Spindeln 6 verbunden.

GemaR der in Fig.4 dargestellten Ansicht des Schraub-Aggrugates 15 in Maschinenldngsrichtung ist ersichtlich, dal jedem
Léngs-Endbereich des mixtigen, auf den Spurkranzrollen 45 abgestiitz2ten Werkzeugtrigern 40 ein Hilfsrahmen 38 mit der
Schraubvorrichtung 31 fiir die Horizontal-Spindeln 8 vorgesehen ist. Dieser Hilfsrahmen 38 st iiber die Verbindungselemente 43
um sine Achse 53 verschwenkbar mit dem Werkzeugtrager 40 verbunden. Die Lénge der mit dem Hilfsrahmen 38 verbundenen
und zur Abstiitzung auf den Hilfsschienen 7 vorgesehenen Héhen-Rollen 41 ist wenigstens der zweifachen Schienenkopfbreite
entsprechend ausgebildst. Der Werkzeugtriger 40 des Schraub-Aggregates 15 ist aus zwei quer zur Maschinenlidngsrichtung
Uber einen Spreizantrieb 54 verschiebbaren, jeweils zwei Spurkranzrolien 45 aufweisenden Rahmenteilen 55 gebildet, auf denen
jeweils eine Schraubvorrichtung 44 bzw. ein Hilfsrahmen 38 mit einer Schraubvorrichtung 31 angeordnet sind. Diese beiden
Rahmenteile 55 sind mit ihren beiden inneren Enden schachtelférmig ineinandergesteckt, so daB diese unter Beaufschlagung
des Spreizantriebes 54 teleskopartig zueinander querverschiebbar sind. Unmittelbar vor dem Schraub-Aggregat 15 ist eine auf
einem Rahmen 56 gelagerte Tastrolle 57 des Gleis-Nivellier- und Richtbezugssystems 11 auf den Schienen 2 abrollbar. Auf dem
Rahmen 56 ist das mit dem Spanndraht in Verbindung stehende Tastgestinge 21 gelenkig gelagert. Zur Feststellung der
Seitenabweichungen des Gleises 3 von der Soll-Lage ist ein Drehpotentiometer 58 mit einem gabelférmigen Tastelement
vorgesehen, das ginen als Richtsehne dienenden Spanndraht umschlief3t.

Die in den Ldngsenden der Batonschwellen 1 angeordneten Hohen-Spindeln 6 sind in einer in Beton eingegossenzn
Schraubenmutter gefithrt und sind aus Spannstahl mit Spezialgewinde ausgebildet. Die Horizontal-Spindeln 8 siad in einer
losbar mit dem Léngs-Betonband 4 befestigten und mit der Hilfsschiene 7 verbundenen Seiten-Begrenzungswand 59 drehbar
gelagert und ebenfalls aus Spannstahl mit Spezialgewinde gebildet. Die oberen bzw. duBBeren Endbereiche der Spindeln 6, 8
weisen jewasils einen vieleckigen, vorzugsweise quadratischen Querschnitt auf, auf den das Ende der Schraubwerkzeuge 32, 52
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unter Herstellung einer formschlissigen *Yerbindung aufsteckbar ist. Die inneren Enden der Horizontal-Spindeln 8 sind jewesils
mit einer in Gleis“’ingsrichtung verlaufenden Schalung 60 verbunden. Jede Betonschwelle 4 weist quer zu deren Langsrichtung
verlaufende Locher 61 mit Durchfiihrung von Baustaht als Bewehrung auf. Mit einer strichpunktierten Linie 62 ist das obere Ende
der nach der Gleislagekorrektur einzubringenden Fiillbeton-Schichte 9 angedsutet.

Im folgenden wird die Funktionsweise und das erfindungsgemifle Verfahren an Hand der in Fig.1 dargestellten
erfindungsgeméafen Maschine mit dem in Fig. 2 bis 4 dargesteliten Schraub-Aggregat 15 néher beschrieben.

Nach Fertigstellung der Kies-Tragschicht 5 und dem darauf befindlichen Léngs-Betonband 4 wird die Gleisverlegemaschine 22
einyasetzt, wobei die im vorderen Endbersich befindlichen Raupenfahrwerke 24 unter Anhebung des vorderen Drehgestell-
Fahiwerkes 25 auf das Léngs-Bstonband 4 abgesenkt werden. Die Raupenfahrwerke 24 sind in ihrer Breite dorart ausgebildet,
daB sie zwischen den AnschluBbiigeln der Bewehrung verfahrbar sind, ohne diese 2u verbiegen. Durch die auf den
Kettengliedern befindlichen Gummiplatten wird eine Beschédigung des Lings-Betonbandes 4 zuverlassig vermieden. Wihrend
der kontinuierlichen Arbeitsvorfahrt der Gleisverlegemaschine 22 werden die am Sammel-Férderband 27 befindlichen
Betonschwellen 1 mit Hilfe der Schwellen-Abiegeeinrichtung 26 einzeln unter richtiger Distanzierung voneinander auf das
Léngs-Betonband 4 abgelegt. Die Betonschwellen 1 werden in den mit der Gleisverlegemaschine 22 verbundenen
Schwelienwaggons 30 transportiert, auf denen auch die zu verlegendsi: Schienen 2 angeordnet sind. Bei den abgelegten
Betonschwellen 1 sind die Hohen-Spindeln 6 derart angeordnet, ciaB ihre untaren Enden nicht iiber die Schwellenunterssite
vorragen. Die mittransportierten Schienen 2 werden zu Arbeitsbeiinn an der Gleisverlegemaschine 22 vorbei in Arbeitsrichtung
nach vorne gezogen und durch die Schisnenfiihrungs-Einrichtungen 28 auf die mit den Schwellen 1 verbundenen
Schienenunterlagsplatten aufgelegt. Auf diese Weise kann das hintere Ende der Gleisverlegemaschine 22 bergits mit Hilfe des
hinteren Drehgestell-Fahrwerkes 25 auf dem neu verlegten Gleis % verfahren werden.

Die mit den Horizontal-Spindeln 8 verbundenen Hilfsschienen 7 hzw. die Seiten-Begrenzungswiinde 59 werden
zweckmiRigerwaise bereits vor dem Einsatz der Gleisverlegemaschine 22 6;sbar auf dem Langs-Betonband 4 befestigt. Nach
Verbindung der Schienen 2 mit den Schwellen 1 ist bereits die Nivellier- und Richtmaschine 12 zur Herstellung einer korrekten
Soll-Lage des Gleises 3 einsetzbar. Mit Hilfe des Gleis-Nivellier- und Richtbezugssystems 11 werden die Héhen- und
Seitenlagefehler des Gleises 3 in bewihrter Weise festgestellt, wonach die Richt- und Héhenantriebe 13 so lange beaufschlagt
werden, bis das durch die Hebe- und Richtwerkzeuge des Gleis-Hebe- und Richtaggregates 14 erfaBte Gleis 3 in die Soll-Lage
angehobenist.

Zur Inbetriebnahme des Schraub-Aggregates 15 wird dieses mit Hilfe der Antriebe 16 unter Auflage der Spurkranzrollen 45 auf
die Schienen 2 abgesenkt. Als nichstes werden die beiden fiir die Uberstellfahrten hochgeschwenkten Hilfsrahmen 38 (siehe
strichpunktierte Linien in Fig.4} in Richtung der Pfeile 63 unter Beaufschlagung der beiden Antriebe 39 abgesenkt, bis die
Héhen-Rollen 41 auf den Hilfsschienen 7 aufliegen. Daraufhin wird der Langsverschiebe-Antrieb 18 betétigt, wodurch das
gesamte Schraub-Aggregat 15 so lange in Langsrichtung der Maschine verschoben wird, bis die Langsrichtung der
Schraubwerkzeuge 32, 52 koaxial zu den Langsachsen der Gewinde- bzw. Schraubspindeln 6, 8 verliduft. Gleichzeitig erfolgt
durch Beaufschlagung des Spreizantriebes 54 eine Verspreizung der beiden Rahmenteile 55 zueinander, so daR die
Spurkranzrollen 45 unter Ausschaltung des Spurspieles an beide Schienen 2 angepret werden. Durch Beaufschlagung der
beiden Hohenverstell-Antriebe 49 erfolgt ein Absenken der Schraubvorrichtungen 44, bis zu entsprechenden
Schraubwerkzeuge 52 auf die oberen Endbereiche der Héhen-Spindeln 6 aufgesetzt sind. Durch Beaufschlagung des
Drahantriebes 50 werden anschlieend die H6hen-Spindeln 6 so lange verdreht, bis diese auf dem Léngs-Betonband 4 aufliegc
Sobald der in der Drehmoment-MeBeinrichtung 51 eingestelite Drehmomentwert erreicht ist, erfolgt eine selbsttétige
Abschaltung des Drehantriebes 50. Daraufhin werden die Schraubvorrichtungen 44 automatisch unter Beaufschlagung der
Hohenverstell-Antriebrt 49 angehoben.

Parallel zu diesem Schraubvorgang zur Verdrehung der Héhen-Spindeln 6 werden die Schraubwerkzeuge 32 der am
Hilfsrahmen 38 befindlichen Schraubvorrichtungen 31 auf die Horizontal-Spindeln 8 aufgesetzt, indem der Seitenverstell-
Antrieb 42 beaufschlagt wird. Durch anschlieBende Inbetriebnahme der Drehantriebe 33 werden die Horizontal-Spindeln 8 so
lange verdreht, bis diese mitsamt der Schalung 60 auf den Stirnendbereichen der Betonschwellen 1 aufliegen. Dabei wird
ebenfalls der Drehantrieb 33 nach Erreichen eines vorgewéhlten Drehmomentwertes durch die Drehmoment-MeReinrichtung
34 abgeschaltet. Auf diese Weise ist nach Beendigung der Schraubarbeiten das Gleis 3 in diesem Abschnitt sowohl héhen- als
auch seitenmBig in der gewiinschten Soli-Lage fixiert.

Fiir den néchstfolgenden Schraubvorgang wird die Maschine 1 mit Hilfe des Fahrantriebes 19 bis zur nichstfolgenden Schwelle 1
verfahren und das Schraub-Aggregat 15 nach Stillstand der Maschine 12 unter Beaufschlagung des Langsverschiebe-
Antriebes 18 geringfiigig langsverschoben, bis die Achsrichtung der Schraubwerkzeuge 32, 52 koaxial zur Léngsrichtung der
Spindeln 6, 8 verlauft. Danach beginnt von neuem der bereits beschriebene Eindrehvorgang der Schraubspindeln 6, 8. Da die
Héhen-Rollen 41 spurkranzlos und mit einer gréBeren Breite ausgebildet sind, kann die Ausrichtung des Gleises 3 mit Hilfe des
Gleis-Hebe- und Richtaggregates 14 ungehindert vorgenommen werden. Bei dieser hdhen- und seitenmiRigen Gleiskorrektur
kommt es zu einer automatischen Mitbewegung des tiber die Spurkranzrollen 45 auf den Schienen 2 abgestiitzten Schraub-
Aggregates 15. Als Folge davon kommt es zu einer den Seitenrichtfehlerr, entsprechenden Querverschiebung der beiden
Hilfsrahmen 38 und der damit varbundenen Héhen-Rollen 41 in bezug auf die mit dem Lings-Betonband 4 verbundenen
Hilfsschienen 7. Durch die sténdige Abstiitzung der Hilfsrahmen 38 auf den Hilfsschienen 7 kommt es zu einer automatischen
Héhenzentrisrung der Schraubwerkzeuge 32, die zur Verdrehung der Horizontal-Spindeln 8 lediglich durch Querverschiebung
auf diese aufzusetzen sind. Wahrend des Eindrehvorganges der Horizontal-Spindeln 8 wird der Seitenverstell-Antrieb 42 dauernd
beaufschlagt, so dal die Schraubvorrichtung 31 automatisch mit der sich in Richtung zur Gleismitte bewegenden Horizontal-
Spindel 8 mitbewegt wird. Nachdem durch den Einsatz der erfindungsgemaBen Maschine 12 das Gleis 3 mit Hilfe der Hshen-und
Horizontal-Spindeln 6,8in dierichtige Soll-Lage gebracht und in dieser fixiert wurde, kann der vom Langs-Betonband 4 und den
beiden seitlichen Schalungen 60 begrenzte und mit Bewehrung versehene Raum mit Filllbeton 9 ausgegossen werden. Auf diese
Weise wird jede untere Schwellenhilfte dauerhaft in Beton eingegossen. Nach Aushértung der Fillbetonschichte 9 werden die
Héhen- und Horizontal-Spindeln 6, 8 durch Ausdrehen von den Schwellen 1 entfernt und die Hilfsschiene 17 mit der Seiten-
Begrenzungswand 59 vom Langs-Betonband 4 gelost.

Das Verlegen eines Gleises auf schotterlosem Oberbau erfolgt in der Weise, dafl eine hydraulisch gebundene Kies-Tragschicht
auf das Erdreich und auf dieser Schichte einbewehrtes Langs-Betonband aufgebracht und das Gleis mit Betonschw 2llen auf die
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Tragplatte abgelegt wird, wonach die Betonschwellen mit Hilfe voninderen Endbereichen befestigten Héhen-G3ewinde-Spindeln
und weiteren, vorzugsweise auf einer am Léngs-Betonband baw. einer Seiten-Begrenzungswand fixierten Hilfsschiene
abgestitzten Horizontal-Gewinde-Spindel in die korrekte Gleislage gebracht und im unteren Endbereich in Beton eingegossen
werden. Die erfindungsgemaRen Verfahrensschritte sind nun dadurch gekennzeichnet, daB die Betonschwellen unter richtiger
Distanzierung voneinander durch eine kontinuierlich verfahrbare Gleisverlegemaschine auf das Léngs-Betonband abgelegt, in
Arbeitsrichtung vor der Maschine auf dem Léngs-Betonband liegende Schienen erfalt und auf die Betonschwellen aufgesetzt
werden, und daB nach Befestigung der Schienen das Gleis durch die Gleis-Hebe- und Richtaggregate einer Nivellier- und
Richtmaschine in die richtige Gleislage hochgehoben bzw. seitenverschoben wird, wobei die Vertikal- und Horizontal-Spindeln
im Bereich des Gleis-Hebe- und Richtaggregates durch Schraubvorrichtungen so lange vardreht werden, bis das Gleis in der
angehobenen Lage beidseitig héhen- und seitenmaBig abgestiitzt ist, wonach zur Einbettung der unteren Endbereiche der
Betonschwellen Beton auf das Lings-Betonband aufgebracht wird.

Nach einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel ist eine in Fig.5 ersichtliche Nivellier- und Richtmaschine 64 mit einem
Maschinenrahmen 66 tiber Fahrwerke 66 auf sinem aus Schienen 67 und Betonschwellen 68 gebildeten Gleis 69 verfahrbar.
Dieses Gleis 69 stiitzt sich iiber mit den Schwellenenden verbundene Héhen-Spindeln 70 auf einem Langs-Betonband 71 und
einer hydraulisch gebundenen Kies-Tragschicht 72 ab. Des weiteren sind in einer I6sbar mit dem Langs-Betonband 71
verbundenen Hilfsschiene 73 quer zur Gleislangsrichtung verlaufends Horizontal-Spindeln 74 drehbar gelagert, Zwischen den
beiden weit voneinander distanzierten Fahrwerken 66 der Maschine 64 ist ein Schraub-Aggregat 75 zum Verdrehen der Hshen-
und Horizontal-Spindeln 70, 74 vorgesehen. Dieses Schraub-Aggregat 75 ist aus zwei in Maschinenldngsrichtung hintereinander
angeordneten, voneinander unabhingigen und jeweils mit dem Maschinenrahmen 65 iiber Antriebe 76,77 héhenverstellbar
verbundenen Werkzeugtragern 78, 79 mit Vertikal- baw. Horizontal-Schraubvorrichtungen 80, 81 gebildet. Die unmittelbar vor
dem hinteren Fahrwerk 66 vorgesehene Vertikal-Schraubvorrichtung 80 ist Gibsr mit dern Werkzeugtriger 78 verbundene
Spurkranzrollen 82 am Gleis 69 abstiitzb-r. Die iber einen Antrieb hhenverstellbare Schraubvorrichtung 80 weist ein durch
sinen Drehantrieb in Drehung versetzbares Schraubwerkzeug 83 auf, das auf die Héhen-Spindaln 70 zur Verdrehung derselben
aufsetzbar ist. Der vorgeordnete, mit der Horizontal-Schraubvorrichtung 81 verbundena und tiber Hohen-Rollen 84 auf den
Hilfsschienen 73 abrollbare Werkzeugtréger 79 ist iiber eine in Maschinenléngsrichtung verlaufende Achse 85 verschwenkbar
mit dem Maschinenrahmen 65 verbunden. Zur Durchfihrung dieser Schwenkbewegung des Werkzeugtriigers 79 von einer
angehobenen Uberstellposition in die an den Hilfsschienen abgestitzte Arbeitsposition ist der Antrieb 77 vorgesehen, Die
Horizontal-Schraubvorrichtung 81 ist iiber einen Antrieb quer zur Maschinenlangsrichtung verstellbar und weist ein Giber einen
Drehantrieb in Drehung versetzbares Schraubwerkzeug 86 auf. Dieses ist zum Aufsetzen auf die Horizontal-Spindeln 74 und zu
deren Verdrehung ausgebildet. Innerhalb des Werkzeugtragers 79 ist ein iiber Antriebe 87 hthen- und seitenverstellbares
Gleis-Hebe- und Richtwerkzeuge aufweisendes Gleis-Hebe- und Richtaggregat 88 mit dem Maschinenrahmen 65 verbunden. Zur
Steuerung des Gleis-Hebe-Richtaggregates 88 st ein Nivellier- und Richtbezugssystem 89 vorgesehen.
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