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DESCRIPCION
Disposicién de lanzamiento de carga Util y método para lanzar una carga util
Campo técnico

La presente invencién se refiere a una disposicién configurada para almacenar y lanzar una carga Util de acuerdo con
el preambulo de la reivindicacién 1 y a un método para lanzar la carga util (3) desde la disposicién de acuerdo con la
reivindicacién 7.

La presente invencidén se refiere especialmente a una disposicién para almacenar y lanzar contramedidas desde
vehiculos aéreos para disuadir y derrotar amenazas.

La presente invencién se puede referir a las disposiciones de fabricacién industrial que se configuran para almacenar
y lanzar cargas utiles desde vehiculos aéreos, pero sin limitarse a las mismas.

Antecedentes

Las disposiciones de expulsién lateral actuales configuradas para almacenar y lanzar carga Util adolecen de no ser
capaces de lanzar la carga util de forma segura, en donde la carga Util podria quedar atascada en la abertura de
lanzamiento.

Un problema con las disposiciones de expulsién lateral actuales puede ser que las cargas Utiles configuradas para
poder abrirse para realizar medios de contramedida podrian no iniciar un giro hacia atras cuando se lanzan.

Un problema con las disposiciones de expulsion lateral actuales es que proporcionan una velocidad de expansion
deficiente, es decir, escasa distribucién de los medios de contramedida, mientras que sufren de una pobre eficacia de
lanzamiento y una lenta expulsién lateral de la carga util.

El documento US 9851183 B2 muestra una disposicién de contramedida y un método para lanzar una carga atil que
lleva una contramedida. La carga util se desliza a lo largo de una guia de inclinacién que se extiende desde un
compartimento de almacenamiento para ser lanzada a través de una abertura de lanzamiento. La guia de inclinacién
se inclina con un angulo agudo formando un punto de esquina, asegurando que una primera parte de la carga util esté
expuesta a un flujo de aire que fluye sobre la disposicién antes de que una segunda parte de la carga Util esté expuesta
al flujo de aire. La disposicién de contramedida en el documento US 9851183 B2 divulga que la carga Util después de
la expulsién sale recta y directamente del fuselaje de la aeronave para liberar la contramedida de la carga util.

Sumario de la invencién

El objeto es proporcionar una disposicién configurada para almacenar y lanzar una carga Util, en donde la carga util
que se va a lanzar se expulsa de tal manera que se puede realizar un lanzamiento lateral eficaz sin ningln riesgo de
que la carga Util se atasque en la abertura de lanzamiento.

Un objeto es proporcionar una disposiciéon configurada para almacenar y lanzar una carga util configurada para
vehiculos aéreos y una proteccidén de contramedida del vehiculo aéreo mediante la expulsién lateral de carga util.

Un objeto es superar los problemas de las disposiciones de la técnica anterior configuradas para almacenar y lanzar
cargas utiles.

Esto se ha resuelto mediante una disposicién definida por la reivindicacién 1.

Como alternativa, el area de retencién de carga Util presenta una extensién que se extiende transversal o
sustancialmente transversal a la linea central.

Como alternativa, el angulo agudo se determina de modo que, durante el uso de la disposicion, el flujo de aire que
fluye sobre la superficie aerodinamica aplicara una fuerza adicional sobre una primera parte de la carga util que se
expulsa, cuya primera parte sale primero del 4rea de retencidén de carga Util, girando de este modo la carga util sobre
el punto de esquina formado por el area de retencidn de carga Util y la guia.

Como alternativa, el angulo agudo se determina de modo que, durante el uso de la disposicion, el flujo de aire que
fluye sobre la superficie aerodinamica aplicara una fuerza adicional sobre una primera parte de la carga util que se
expulsa, de modo que la carga util gire para liberar un elemento de contramedida por medio del flujo de aire.

El punto de esquina se puede definir como una seccién en la que se unen la extensién del area de retencién de carga
util y la guia.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2971718 T3

El punto de esquina se puede denominar vértice o punto de flexion.
El punto de esquina puede estar curvado, dividido en secciones o muy doblado.
La segunda parte puede estar expuesta al flujo de aire, pero con menos fuerza que la fuerza adicional.

De tal manera, la carga util expulsada se vera afectada por una fuerza adicional generada por el flujo de aire que
fuerza la carga Util a lo largo de la guia, siempre que se logre una rapida expulsién lateral de la carga util.

Como alternativa, el cuerpo exhibe un extremo anterior y un extremo posterior vistos en una direccidn a lo largo de la
direccidn de vuelo.

Como alternativa, el cuerpo es un cuerpo alargado que se extiende en la direccién de vuelo cuando se usa.

Como alternativa, durante el uso de la disposicién, una primera direcciéon que apunta desde el extremo posterior al
extremo anterior corresponde total o practicamente con la direccién de vuelo de un vehiculo aéreo acoplado a la
disposicién.

Como alternativa, durante el uso de la disposicién, una segunda direccién que apunta desde el extremo anterior al
extremo posterior corresponde total o practicamente con la direccién de un flujo de aire que fluye sobre la superficie
aerodinamica.

Como alternativa, la guia se inclina oblicuamente hacia abajo y hacia atras con respecto a la direccién de vuelo.

Como alternativa, todas las cargas Utiles almacenadas en el compartimento estan configuradas para ser lanzadas una
por una a través de la abertura de lanzamiento.

De esta manera, el lanzamiento lateral de las cargas Utiles es eficaz y simplificado.
Como alternativa, la parte deslizante de la carga Util se forma plana o practicamente plana.

La linea central se define como una linea que discurre a lo largo de la prolongacién del cuerpo alargado y entre el
extremo anterior y el extremo posterior. El interior del angulo agudo esta orientado en direccién opuesta a la linea
central. El interior del angulo agudo se define como un area que se muestra entre la normal (linea normal) y una linea
de inclinacién imaginaria congruente (o paralela) con la guia.

Como alternativa, la linea de inclinacién imaginaria se define de modo que comienza desde la linea central y apunta
en direccidén opuesta a la linea central en una direccién de inclinacién hacia el extremo posterior.

Dado que la linea de inclinacién imaginaria de la guia esta dispuesta para inclinarse hacia el extremo posterior y, por
lo tanto, se inclina "con" el flujo de aire y no se inclina "contra" el flujo de aire, el flujo de aire aplicara una fuerza
adicional sobre una primera parte de la carga Util que se expulsa, cuya fuerza adicional ayuda y apoya la expulsién de
la carga util.

Como alternativa, la carga Util puede ser una carga util que se puede abrir que comprende un contenedor en forma de
caja, que esté configurado para abrirse para liberar medios de contramedida del contenedor en forma de caja.

De tal manera, la carga util expulsada se vera afectada por una fuerza adicional generada por el flujo de aire siempre
que se logre una rapida expulsién lateral de la carga util.

La superficie principalmente expuesta de primera parte de la carga Gtil se puede definir como una primera superficie
frontal de la carga (til, cuya primera parte esta expuesta principalmente al flujo de aire, cuando la carga Util se expulsa
del cuerpo alargado.

Como alternativa, la carga Gtil comprende una parte deslizante.

Como alternativa, la parte deslizante es opuesta a la primera y segunda partes.

Como alternativa, la parte deslizante esta configurada para deslizarse a lo largo de la guia hacia la abertura.

Como alternativa, la parte deslizante estd configurada para abrir y liberar una contramedida contenida en un
contenedor en forma de caja de la carga Gtil cuando la carga Util ha realizado el giro hacia atras y la parte deslizante

esta orientada por tanto al flujo de aire.

Como alternativa, la parte deslizante comprende un orificio que esté formado con un area menor que un area de tope
de la contramedida, cuya érea de tope esta configurada para hacer tope con un lado interior de la parte deslizante,
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pero formada con un area tal suficiente que se permite que el flujo de aire después de dicho giro hacia atrés presione
la contramedida fuera del contenedor en forma de caja.

Como alternativa, la parte deslizante estd opuesta a un lado opuesto de la carga util que comprende la primera y
segunda partes.

Como alternativa, la primera parte comprende en primer lugar una primera superficie que se expone al flujo de aire.

Como alternativa, la segunda parte comprende en segundo lugar una segunda superficie que se expone al flujo de
aire.

Como alternativa, la parte deslizante comprende una superficie deslizante configurada para deslizarse sobre la guia.
Como alternativa, el gradiente de la direcciéon de un flujo de aire que fluye sobre la superficie aerodinamica, durante el
uso de la disposicién, con respecto a una linea de inclinacién imaginaria paralela a la guia presenta un angulo obtuso
definido externamente la abertura de lanzamiento en una direccién hacia un extremo anterior de la disposicion y visto
en una direccion hacia fuera desde la superficie aerodindmica.

De esta manera, la disposicion se puede usar eficientemente por un vehiculo aéreo que vuele con un angulo de ataque
alto y que vuele lento.

Como alternativa, la extensién de la guia se extiende una distancia hacia fuera y mas all4 de la parte principal de la
superficie aerodinamica.

De tal manera se logra que la carga Util abandone el cuerpo alargado (la parte principal del cuerpo alargado) mas lejos
de la superficie aerodinamica, lo que implica que la carga util se expulsa mas hacia los laterales.

De esta manera se consigue una mayor velocidad de expansién cuando se expulsa una pluralidad de cargas utiles
desde el cuerpo alargado.

Como alternativa, el angulo agudo es de entre 10° y 60°, preferentemente de entre 20° y 45°.

Como alternativa, la disposicién es transportada por un vehiculo aéreo configurado para transportar la disposicién de
acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones adjuntas.

Como alternativa, la disposicién esta configurada para lanzar la carga util lateralmente desde el vehiculo aéreo.

Como alternativa, la disposicién comprende una carga util o una pluralidad de cargas Utiles configuradas para ser
lanzadas desde la disposicién.

Como alternativa, la disposicidén puede comprender una pluralidad de cargas Utiles, cada una configurada para ser
expulsada del compartimento.

Como alternativa, la carga util puede comprender medios de contramedida que se pueden liberar dispuesto en la carga
util y liberado para confundir, por ejemplo, misiles antiaéreos guiados por radar o guiados por infrarrojos.

Como alternativa, la carga util puede constituir los medios de contramedida per se. Como alternativa, los medios de
contramedida pueden comprender bengalas o cintas reflectoras o contramedidas infrarrojas u otras contramedidas.

Como alternativa, una linea de inclinacién imaginaria de la guia puede definir la inclinacién de la guia, en donde la
linea de inclinacién se inclina hacia el extremo posterior del cuerpo alargado y, por tanto, se inclina "con" el flujo de
aire.

Esto se ha resuelto mediante el método definido por el método de la reivindicacion 7.

Como alternativa, el método comprende las etapas adicionales de: exponer una primera parte de la carga util al flujo
de aire; exponer una segunda parte de la carga util al flujo de aire, estando expuesta la segunda parte después de
que la primera parte haya sido expuesta de modo que la carga Util realice un giro hacia atrds exponiendo la parte
deslizante al flujo de aire.

De esta manera se logra un momento de inercia y energia de rotacién siempre que la carga util haga un giro hacia
atras.

Como alternativa, el método comprende la etapa de; expulsar la carga Util a lo largo de la extensién de la guia que se
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extiende mas all4 de la superficie aerodindmica.

Como alternativa, el método comprende la etapa de; expulsar la carga util a lo largo de la extensién de la guia, en
donde la extension de la guia se inclina con un angulo agudo con respecto a la normal a la linea central del cuerpo
alargado, el angulo agudo es de entre 10° y 60°, preferentemente de entre 20° y 45°.

Debido a la inclinacién y la interaccion con el flujo de aire, la carga util se ve afectada por una fuerza de expulsién
(fuerza adicional) que empuja la carga util hacia fuera de la abertura de lanzamiento. Esta fuerza adicional se genera
por tanto mediante el flujo de aire en colaboracién con la inclinacion.

De tal manera se logra que se pueda mejorar el rendimiento del mecanismo de expulsién configurado para expulsar
la carga util a lo largo de la guia, en donde la carga util se puede lanzar aln mas lejos a una distancia lateral del
vehiculo aéreo.

El vehiculo aéreo puede ser una aeronave comercial 0 una aeronave militar.

La disposicion configurada para almacenar y lanzar una carga Util se puede denominar disposiciéon de contramedida
y/o disposicién de expulsion lateral.

Breve descripcién de los dibujos

La presente divulgacion en el presente documento se describird ahora a modo de ejemplos haciendo referencia a los
dibujos esqueméticos adjuntos, en los que:

la figura 1 ilustra una disposicién configurada para almacenary lanzar una carga Util de acuerdo con un primer ejemplo;

las figuras 2a a 2c ilustran una disposicién configurada para almacenar y lanzar una carga util de acuerdo con un
segundo ejemplo;

la figura 3 ilustra una disposicién configurada para almacenary lanzar una carga Util de acuerdo con un tercer ejemplo;
la figura 4 ilustra una disposicién configurada para almacenar y lanzar una carga Util de acuerdo con un cuarto ejemplo;
la figura 5 ilustra una disposicion configurada para almacenary lanzar una carga Util de acuerdo con un quinto ejemplo;
la figura 6 ilustra una disposicién configurada para almacenar y lanzar una carga util de acuerdo con un sexto ejemplo;

las figuras 7a a 7c ilustran una disposiciéon configurada para almacenar y lanzar una carga util de acuerdo con un
octavo ejemplo y las figuras 8a a 8b ilustran diagramas de flujo alternativos que muestran ejemplos de métodos para
lanzar una carga util.

Descripcion detallada

A continuacién en el presente documento, se describirdn ejemplos de la presente invencién en detalle con referencia
a los dibujos adjuntos, en donde en aras de la claridad y comprensién de la invencién se pueden suprimir de los dibujos
algunos detalles sin importancia.

La figura 1 ilustra una disposiciéon configurada para almacenar y lanzar una carga util de acuerdo con un primer
ejemplo.

Una aeronave 5 transporta una disposicién 1 configurada para almacenar y lanzar una carga util 3. La disposicién 1
se puede configurar para almacenar una pluralidad de cargas Utiles 3 que comprenden medios 7 de contramedida
adaptados para liberarse de la carga util 3. La disposicién 1 comprende un cuerpo alargado 9 que comprende un
compartimento (no mostrado) previsto para almacenar y expulsar la carga Util 3. Una superficie aerodinamica 11 del
cuerpo alargado 9 esta provista de una abertura 13 de lanzamiento que comprende una guia (no mostrada) que se
extiende desde el compartimento. Una parte deslizante (ver, por ejemplo, la figura 2c y la referencia 12) de la carga
util 3 esta configurada para deslizarse a lo largo de la guia y a través de la abertura 13 de lanzamiento tras la expulsién.
La extensién de la guia se inclina con un &ngulo agudo con respecto a la normal a la linea central CL del cuerpo
alargado. La aeronave 5 se mueve en el aire de acuerdo con su direccioén de vuelo FD.

Las figuras 2a a 2c ilustran una disposicién 1 configurada para almacenar y lanzar una carga util 3 de acuerdo con un
segundo ejemplo. La figura 2a ilustra la disposicién 1 en una vista lateral. La disposicién 1 comprende un cuerpo
alargado 9 que comprende un compartimento 15 previsto para almacenar y expulsar las cargas utiles 3 una por una.
La carga (til 3 a expulsar se coloca en una posicién de expulsiéon EJ por medio de un dispositivo de posicionamiento
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(no mostrado). La figura 2b ilustra que un mecanismo de expulsién (no mostrado) expulsa la carga util 3 colocada.
Una parte deslizante 12 de la carga Util 3 est4 configurada para deslizarse a lo largo de una guia 17 y a través de la
abertura 13 de lanzamiento tras la expulsién. La extensién de la guia se inclina con un angulo agudo a (véase la
figura 2C) con respecto a la normal N a la linea central CL del cuerpo alargado 9. El 4ngulo agudo a puede ser de
entre 10° y 60°, preferentemente de entre 20° y 45°.

La disposicién 1, como se muestra en la figura 2¢, se mueve a través del aire a lo largo de una direccién de vuelo FD,
en donde el aire fluye sobre la superficie aerodindmica 11 como un flujo de aire AF. La carga Util 3 que se expulsa se
vera afectada por una fuerza adicional generada por el flujo de aire AF siempre que se logre una rapida expulsién
lateral de la carga util 3. Una direccidn que apunta desde el extremo anterior FE al extremo posterior AE corresponde
total o practicamente con la direccién de un flujo de aire AF que fluye sobre la superficie aerodindmica 11. La figura 2¢
ilustra la disposicién 1 desde arriba.

Una linea 19 de inclinacién imaginaria de la guia 17 define la inclinacién de la guia 17, en donde la linea de inclinacién
se inclina hacia el extremo posterior AE y por tanto se inclina "con" el flujo de aire AF. El flujo de aire AF aplicara una
fuerza adicional sobre una primera parte de la carga Util 3 que esta siendo expulsada, cuya fuerza adicional ayuda y
apoya la expulsién de la carga Util 3 mas lateralmente. De tal manera, la carga util expulsada se vera afectada por una
fuerza adicional F generada por el flujo de aire AF, siempre que se logre una rapida expulsion lateral de la carga Uutil
3.

La guia 17 de la abertura 13 de lanzamiento puede estar acoplada o asociada con un area 22 de retencidén de carga
util de una seccidn 24 de extremo del compartimento 15, cuya area 22 de retencién de carga Util estd configurada para
contener la carga util 3 que se va a lanzar en la posiciéon de expulsién EJ en el compartimento 15. El area 22 de
retencién de carga util se puede configurar con un mecanismo 21 de expulsién configurado para expulsar la carga util
3 alo largo del &rea 22 de retencidn de carga Util en una direccién hacia la abertura 13 de lanzamiento. El area 22 de
retencion de carga Util presenta una extensiéon que se extiende transversal o sustancialmente transversal a la linea
central CL. El plano del area 22 de retencién de carga util y el plano de la guia 17 presentan un angulo relativo
correspondiente al angulo agudo a, cuyo angulo relativo forma un punto de esquina CP. El angulo agudo a se puede
determinar de modo que, durante el uso de la disposicién 1, el flujo de aire AF que fluye sobre la superficie
aerodinamica 11 aplicard una fuerza adicional sobre una primera parte 23 de la carga Gtil 3 que se expulsa, cuya
primera parte 23 abandona primero el &rea 22 de retencién de carga util, girando de este modo la carga Util 3 sobre el
punto de esquina CP formado por el area 22 de retencién de carga util y la guia 17. El &ngulo agudo a se puede
determinar de modo que, durante el uso de la disposicién 1, el flujo de aire AF que fluye sobre la superficie
aerodinamica 11 aplicara la fuerza adicional F sobre una primera parte 23 de la carga Gtil 3 que se expulsa, de modo
que la carga Util 3 girara para liberar un elemento de contramedida (no mostrado) por medio del flujo de aire AF. Una
segunda parte 28 de la carga util 3 puede quedar expuesta al flujo de aire AF después de que la primera parte 23 haya
sido expuesta al flujo de aire AF de modo que la carga Util 3 realice un giro hacia atras (ver figura 4) para exponer la
parte deslizante 12 al flujo de aire AF. El punto de esquina CP se puede definir como una seccidén en la que se unen
la extensién del &rea 22 de retencién de carga Util y la guia 17. El mecanismo 21 de expulsién configurado para
expulsar la carga Util 3 a lo largo del &rea 22 de retencién de carga Util proporcionando un movimiento de la carga til
3 sobre el punto de esquina asegura que la primera parte 23 esté expuesta al flujo de aire AF antes de que la segunda
parte 28 esté expuesta. La segunda parte 28 puede estar expuesta al flujo de aire, pero con menos fuerza que la
fuerza adicional F.

Como ejemplo de la disposicién 1, se muestra que la extensién de la guia 17 se puede extender una distancia hacia
fuera y mas alla de la parte principal de la superficie aerodinamica 11 del cuerpo alargado 9 por medio de una extension
31 (mostrada con linea discontinua). De tal manera se logra que la carga util 3 salga del cuerpo alargado 9 (la parte
principal del cuerpo alargado) més lejos de la superficie aerodindmica 11, lo que implica que la carga Util 3 se puede
expulsar ain mas lateralmente desde el cuerpo alargado 9. La guia extendida de la extensién 31 puede presentar una
inclinacién diferente a la de la guia 17.

La figura 3 ilustra una disposicién 1 configurada para almacenar y lanzar una carga util de acuerdo con un tercer
ejemplo. El gradiente de la direccién de un flujo de aire AF que fluye sobre la superficie aerodindmica 11, durante el
uso de la disposicién 1, con respecto a una linea 19 de inclinacién imaginaria de una guia 17 presenta un angulo
obtuso B externamente a la abertura en una direccién hacia un extremo anterior FE de la disposicién y visto en una
direccién hacia fuera desde la superficie aerodindmica 11 y desde la abertura 13 de lanzamiento de la disposicién 1.
Por ejemplo, la disposicién 1 puede ser transportada por una aeronave que vuela lento y el angulo de ataque del ala
W de la aeronave con respecto al flujo de aire AF es grande, mientras que la guia 17 esta adaptada con una inclinacién
tal que todavia se inclina "con" el flujo de aire AF para proporcionar dicha fuerza adicional.

El angulo obtuso B puede ser de entre 100° y 150°, preferentemente de entre 110 ° y 135 °. Para algunas posiciones
de la aeronave, el angulo obtuso  puede incluir todos los angulos de entre 95° y 180°.

La figura 4 ilustra una disposicién 1 configurada para almacenar y lanzar una carga Util 3 de acuerdo con un cuarto
ejemplo. La disposicién 1 comprende un mecanismo 21 de expulsiéon configurado para expulsar la carga util 3 a lo
largo de la guia 17 fuera del compartimento 15. El &ngulo agudo a se determina de tal manera que, durante el uso de
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la disposicién 1, el flujo de aire AF que fluye sobre la superficie aerodindmica 11 aplicaré una fuerza F adicional sobre
una primera parte 23 de la carga Uutil que se expulsa, de modo que la carga util girara para liberar un elemento de
contramedida por medio del flujo de aire cuando la carga util 3 esté completamente expulsada del compartimento 15
y esté a una distancia de la superficie aerodinamica 11. Una segunda parte 28 se desliza durante un breve momento
sobre la guia 17 cuando la primera parte 23 esta expuesta al flujo de aire AF, de manera que una fuerza generada por
el flujo de aire AF sobre la primera parte 23 iniciard dicho giro alrededor o giro hacia atras. El giro hacia atras
proporcionara que una parte deslizante 12 (configurada para deslizarse sobre la guia 17) gire contra el flujo de aire
AF de modo que el flujo de aire AF empuje hacia fuera medios 25 de contramedida de una manera eficaz desde un
contenedor en forma de caja de la carga util 3. La guia 17 de la abertura 13 de lanzamiento puede estar acoplada o
asociada con un area 22 de retencién de carga util de una seccién 24 de extremo del compartimento 15, cuya area 22
de retencién de carga Util esta configurada para contener la carga Util 3 que se va a lanzar en una posicién de expulsién
en el compartimento 15. El area 22 de retencioén de carga Util se puede configurar con un mecanismo 21 de expulsién
configurado para expulsar la carga util 3 a lo largo del area 22 de retencién de carga util en una direccidén hacia la
abertura 13 de lanzamiento. El &rea 22 de retencidn de carga Util presenta una extensién que se extiende transversal
o sustancialmente transversal a la linea central CL. El plano del area 22 de retencién de carga Util y el plano de la guia
17 presentan un angulo relativo correspondiente al &ngulo agudo a, cuyo angulo relativo forma un punto de esquina
CP. El angulo agudo a se puede determinar de modo que, durante el uso de la disposicién 1, el flujo de aire AF que
fluye sobre la superficie aerodinamica 11 aplicara una fuerza adicional sobre una primera parte 23 de la carga util 3
que se expulsa, cuya primera parte 23 abandona primero el &rea 22 de retencidén de carga util, girando de este modo
la carga util 3 sobre el punto de esquina CP formado por el area 22 de retencién de carga util y la guia 17. El angulo
agudo a se puede determinar de modo que, durante el uso de la disposicién 1, el flujo de aire AF que fluye sobre la
superficie aerodinamica 11 aplicara la fuerza adicional F sobre una primera parte 23 de la carga Util 3 que se expulsa,
de modo que la carga util 3 girara para liberar un elemento de contramedida (no mostrado) por medio del flujo de aire
AF. Una segunda parte 28 de la carga atil 3 puede quedar expuesta al flujo de aire AF después de que la primera
parte 23 haya sido expuesta al flujo de aire AF de modo que la carga Gtil 3 realice un giro hacia atras (ver figura 4)
para exponer la parte deslizante 12 al flujo de aire AF. El punto de esquina CP se puede definir como una seccién en
la que se unen la extensién del drea 22 de retencién de carga Util y la guia 17. El mecanismo 21 de expulsion
configurado para expulsar la carga Util 3 a lo largo del area 22 de retencién de carga Util proporcionando un movimiento
de la carga util 3 sobre el punto de esquina asegura que la primera parte 23 esté expuesta al flujo de aire AF antes de
que la segunda parte 28 esté expuesta. La segunda parte 28 puede estar expuesta al flujo de aire, pero con menos
fuerza que la fuerza adicional F.

La figura 5 ilustra una disposicién 1 configurada para almacenar y lanzar una carga util 3 desde un cuerpo alargado 9
de acuerdo con un quinto ejemplo. Segun este ejemplo, la guia 17 esta dividida en dos partes. Una primera parte 17'
presenta una extensidn que se extiende en la misma direccién que la normal N a la linea central CL del cuerpo alargado
9. Una segunda parte 17" de la guia 17 presenta una extensién que se inclina con un 4ngulo agudo a con respecto a
la normal N a la linea central CL del cuerpo alargado 9. El angulo agudo a puede ser de entre 10° y 60°,
preferentemente de entre 20° y 45°.

La figura 6 ilustra una disposicién 1 configurada para almacenar y lanzar una carga Util seguin un sexto ejemplo. La
disposicién 1 estd configurada para almacenar y lanzar una carga Util 3. La disposicién 1 comprende un cuerpo
alargado 9 que comprende un compartimento 15 configurado para almacenar y expulsar la carga Gtil 3, una superficie
aerodinamica 11 del cuerpo alargado 9 esta provista de una abertura 13 de lanzamiento que comprende una guia 17
que se extiende desde el compartimento 15. Una parte deslizante 12 de la carga Util 3 esta configurada para deslizarse
a lo largo de la guia 17 y a través de la abertura 13 de lanzamiento tras la expulsién. La extensién de la guia 17 se
inclina con un ngulo agudo con respecto a la normal a la linea central del cuerpo alargado. La extensién de la guia
17 se extiende una distancia hacia fuera y mas alléd de la parte principal de la superficie aerodinamica 11 del cuerpo
alargado 9 por medio de una extensién 31. De tal manera se logra que la carga util 3 salga del cuerpo alargado 9 (la
parte principal del cuerpo alargado) més lejos de la superficie aerodinamica 11, lo que implica que la carga util 3 se
puede expulsar aun més lateralmente desde el cuerpo alargado 9. De tal manera se logra una mayor velocidad de
expansion al expulsar una pluralidad de cargas Utiles 3 desde el cuerpo alargado 9.

Las figuras 7a a 7c¢ ilustran una disposicién 1 de acuerdo con un octavo ejemplo, cuya disposicién 1 esta configurada
para almacenar y lanzar una carga Util 3 que comprende un contenedor 41 en forma de caja que abarca medios de
contramedida (no mostrado). En la figura 7a se muestra que la carga util a lanzar esta en posicién de expulsién. La
disposicién 1 comprende un canal estrecho 18, cuya extensién se extiende hacia la abertura 13 de lanzamiento y
presenta una inclinacidén correspondiente a una linea 19 de inclinacién imaginaria que se inclina con un angulo agudo
a con respecto a la normal N a la linea central CL del cuerpo alargado 9. El 4ngulo agudo a puede ser de entre 10° y
60°, preferentemente de entre 20° y 45°. En la figura 7b se muestra que debido a la inclinacién y la interaccién con el
flujo de aire AF, la carga util 3 se ve afectada ademéas por una fuerza de expulsién que empuja la carga util 3 fuera de
la abertura 13 de lanzamiento. Esta fuerza F adicional se genera por tanto mediante el flujo de aire AF en colaboracién
con la inclinacién. En la figura 7c se muestra que la carga Util 3 mediante el momento de inercia logrado y la energia
de rotacién procede a realizar un giro hacia atras necesario para liberar medios de contramedida del contenedor 41
en forma de caja.

Las figuras 8a a 8b ilustran diagramas de flujo alternativos que muestran ejemplos de método para lanzar una carga
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util. La figura 8a ilustra un ejemplo de un método para lanzar la carga Util desde una disposicién que comprende un
cuerpo alargado que comprende un compartimento configurado para almacenar y expulsar la carga util, una superficie
aerodinamica del cuerpo alargado esta provista de una abertura de lanzamiento que comprende una guia que se
extiende desde el compartimento, una parte deslizante de la carga util estd configurada para deslizarse a lo largo de
la guia y a través de la abertura de lanzamiento tras la expulsion, la extensién de la guia se inclina con un angulo
agudo con respecto a la normal a la linea central del cuerpo alargado. El método comienza con la etapa 801. En una
segunda etapa 802 se realiza el método. En una tercera etapa 803 se detiene el método.

La etapa 802 puede comprender las etapas de; colocar la carga Util a lanzar en una posicién de expulsién; expulsar la
carga util a lo largo de la extension de la guia; exponer la carga Util a un flujo de aire que fluye sobre la superficie
aerodinamica y liberar medios de contramedida de la carga Util.

La figura 8b ilustra otro ejemplo de un método para lanzar la carga util desde una disposicién que comprende un
cuerpo alargado que comprende un compartimento configurado para almacenar y expulsar la carga Util. El ejemplo de
método comienza con la etapa 901. Una segunda etapa 902 comprende exponer una primera parte de la carga util al
flujo de aire. Una tercera etapa 903 comprende exponer una segunda parte de la carga util al flujo de aire, estando
expuesta la segunda parte después de que la primera parte haya sido expuesta de modo que la carga Util realice un
giro hacia atras exponiendo una tercera parte al flujo de aire. Una cuarta etapa 904 puede comprender expulsar la
carga Util a lo largo de la extensién de la guia que se extiende mas alla de la superficie aerodinamica. Una quinta etapa
905 puede comprender expulsar la carga util a lo largo de la extensidn de la guia, en donde la extension de la guia se
inclina con un angulo agudo con respecto a la normal a la linea central del cuerpo alargado, en donde el &ngulo agudo
es de entre 10° y 60°, preferentemente de entre 20° y 45°. En una sexta etapa 906 se detiene el método.

La invencion, por supuesto, no esta restringida de ninguna forma a los ejemplos descritos anteriormente, sino que
muchas posibilidades de modificaciones, o combinaciones de los ejemplos, seran evidentes para una persona experta
en la técnica sin desviarse de la idea basica de la invencién tal como se define en las reivindicaciones adjuntas.
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REIVINDICACIONES

1. Una disposicién (1) que comprende:

- una carga util (3);

- un cuerpo alargado (9) que comprende un compartimento (15) configurado para almacenar y expulsar la carga util
(3), en donde

- una superficie aerodinamica (11) del cuerpo alargado (9) esta provista de una abertura (13) de lanzamiento que
comprende una guia (17) que se extiende desde el compartimento (15);

- la guia (17) esta acoplada o asociada a un area (22) de retencidén de carga Util de una seccién (24) de extremo del
compartimento (15), cuya area (22) de retencién de carga Util esta configurada para contener la carga util (3) que se
va a lanzar en una posicién de expulsién (EJ) en el compartimento (15);

- una parte deslizante (12) de la carga Util (3) esta configurada para deslizarse a lo largo de la guia (17) y a través de
la abertura (13) de lanzamiento tras la expulsion,

- la extensién de la guia (17) se inclina con un angulo agudo (a) con respecto a la normal (N) a la linea central (CL)
del cuerpo alargado (9),

- el plano del érea (22) de retencidn de carga Util y el plano de la guia (17) presentan un angulo relativo correspondiente
al angulo agudo (a), cuyo angulo relativo forma un punto de esquina (CP),

- el area (22) de retencién de carga util estd configurada con un mecanismo (21) de expulsiéon configurado para
expulsar la carga util (3) a lo largo del area (22) de retencién de carga util en una direccién hacia la abertura (13) de
lanzamiento para proporcionar un movimiento de la carga util (3) sobre el punto de esquina (CP) asegurando que una
primera parte (23) de la carga Util (3) esté expuesta al flujo de aire antes de que una segunda parte (28) de la carga
util (3) esté expuesta;

- la parte deslizante (12) est4 en un lado opuesto de la carga util (3) que comprende la primera parte (23) y la segunda
parte (28); caracterizada por

- el angulo agudo (a) se determina de modo que, durante el uso de la disposicién, el flujo de aire que fluye sobre la
superficie aerodinamica aplicara una fuerza de expulsién sobre la primera parte (23) de la carga Util (3) que se expulsa,
en donde la segunda parte (28) de la carga Util (3) esta expuesta al flujo de aire (AF) después de que la primera parte
(23) haya sido expuesta al flujo de aire, de modo que la carga Util girara para liberar un elemento (25) de contramedida
de la carga util (3) por medio del flujo de aire (AF).

2. La disposicidn (1) de acuerdo con la reivindicacidén 1, en donde el gradiente de la direccién de un flujo de aire (AF)
que fluye sobre la superficie aerodindmica (11), durante el uso de la disposicién (1), con respecto a una linea (19) de
inclinacién imaginaria de la guia (17) presenta un angulo obtuso () definido externamente la abertura (13) de
lanzamiento en una direccién hacia un extremo anterior (FE) de la disposicién (1) y visto en una direccién hacia fuera
desde la superficie aerodinamica (11).

3. La disposicién (1) de acuerdo con la reivindicacién 1 o0 2, en donde la extension de la guia (17) se extiende una
distancia hacia fuera y mas alla de la parte principal de la superficie aerodinamica (11).

4. La disposicién (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde el dngulo agudo (a) es de
entre 10° y 60°, preferentemente de entre 20° y 45°.

5. La disposicién (1) de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones anteriores, en donde la disposicién (1)
comprende un mecanismo (21) de expulsiéon configurado para expulsar la carga util (3) a lo largo de la guia (17).

6. Un vehiculo aéreo (5) configurado para transportar la disposicién (1) de acuerdo con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5.

7. Un método para lanzar una carga Util (3) desde la disposicién de la reivindicacién 1, comprendiendo el método las
etapas de:

- colocar la carga util (3) a lanzar en una posicién de expulsién (EJ);

- expulsar la carga util (3) a lo largo de la extension de la guia (17);

- exponer la carga util (3) al flujo de aire (AF) que fluye sobre la superficie aerodinamica (11) de modo que el flujo de
aire que fluye sobre la superficie aerodinamica aplicara la fuerza de expulsién sobre la primera parte (23) de la carga
util (3) que se expulsa, de modo que la carga Util (3) girara para liberar un elemento de contramedida por medio del
flujo de aire y

- liberar un elemento (25) de contramedida de la carga util (3) por medio del flujo de aire (AF).

8. El método de acuerdo con la reivindicacidén 7, comprendiendo el método las etapas adicionales de:

- exponer una primera parte (23) de la carga util (3) al flujo de aire (AF);

- exponer una segunda parte (28) de la carga util (3) al flujo de aire (AF), quedando expuesta la segunda parte (28)
después de que la primera parte (23) haya sido expuesta de modo que la carga util (3) realice un giro hacia atras
exponiendo la parte deslizante (12) al flujo de aire (AF).

9. El método de acuerdo con la reivindicaciéon 7 u 8, comprendiendo el método la etapa de:
- expulsar la carga util (3) a lo largo de la extensién de la guia (17) que se extiende mas alld de la superficie
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aerodinamica (11).

10. El método de acuerdo con cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9, comprendiendo el método la etapa de:

- expulsar la carga util (3) a lo largo de la prolongacién de la guia (17), en donde la extensidn de la guia (17) se inclina
con un angulo agudo (a) con respecto a la normal (N) a la linea central (CL) del cuerpo (9), el angulo agudo (a) es de
entre 10° y 60°, preferentemente de entre 20° y 45°.

10
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