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(57) Abrege(suite)/Abstract(continued):
ou plus pesante que les autres, caracterise en ce que la charge pesante ou plus pesante (10,) est solidarisee aux susdits moyens

(4, 5) d'accrochage du radeau, ce grace a quol, lors du levage du radeau a l'aide du bossolir, la charge pesante ou au moins la
charge la plus pesante reste suspendue aux moyens d'accrochage du radeau sans toucher le radeau et le radeau sensiblement
moins desequilibré occupe une position plus proche de I'horizontale.
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ABREGE
RADEAU DE SURVIE MANGUVRABLE SOUS BOSSOTR

Radeau de survie (1) maneuvrable sous bossoir (7)
et comportant a cet effet des moyens d'accrochage (4, 5)
propres a étre pris dans un crcchet (6) du bossoir (7), ce
radeau (1) étant équipé avec un armement co’mpreﬁant - au
moins une charge (10;) pesante ou plus pesante que les
autres, caractérisé en ce gque la charge pesante ou plus
pesante (10,) est solidarisée aux suédits moy*ehs "(4, 5)
d'accrochage du radeau,
‘ce grace a quoi, 1ors du levage du radeau a l'aide du
stsoir, la charge pesant'e ou au moins la charge la plus

pesante reste suspendue aux moyens d'accrochage du radeau

sans toucher le radeau et le radeau sensiblement moins
déséquilibré occupe une position plus proche de

lt'horizontale.

FIGURE 2
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RADEAU DE SURVIE MANGUVRABLE SOUS BOSSOIR

La présente invention concerne des 'peffec'tion-

nements apportés aux radeaux de survie manecuvrables sous

5 b‘ossoir et comportant a cet effet des moyens d'ac\:cro.chag\e

propres A étre pris dans un c¢rochet du bossoir, ces

radeaux étant équipés avec un armement comprenant au moins
une charge pesante ou plus pesante que les autres.

Lfinventionvise plus spécifiquement, bien que non

10 exclusivement, des radeaux de survie notamment de type

S,

pneumatique et de grande capacité (par exemple de 12 a
50 personnes, voire plus .encore)i qui équipent. en parti-
culier des navires de transport de passagers (navires de
croisiéres, car-ferries,..).

15 Le radeau est en général pourvu d'un armement de
gurvie (matériel de survie, 'no_urriture, boisson,..) qui,
‘dans le cas d'un armement complet (dit "pack A") , comprend
notamment 1,5 litres d'eau et 1 kg de nourriture par
personne. Le dispositif de gohflage du radeau est, 1lui

20 aussi, pesant. Pour un radeau de grande capacité
(plusieurs dizaines de personnes), cet armement est lourd.

Les équipements du vradeau sont répartis en
plusieurs ‘ charges: enfermées dans des sacs étanches
disposés sur ié fond du radeau le long 'du flotteur

25 pneumatique.
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Ces divefse‘s charges, d'une part, ne possédent
généralement pas toutes le méme poids, certaines étant
notablement plué 1ourdés que d'autres," et, d'autre part,
ne peuvent étre réparties symétriquement' sur le pourtour
du fond du radeau, notamment en raison du fait que, a
1'état dé étdckagé du radeau dans son conteneur, certaines
parties de l'éguipement sont regroupées.dans des sacs pour
faciliter le pliage du radeau.

Par ailleurs, un radeau manceuvrablé SOUs bossoir
comporte \géné'rale‘men:t des su'spentes qui sont réparties
périphériquement sur le flotteu:r; gonflable et dont les
extrémités libres' respectives sont solidarisées a un
organe d'accrochage tel qu'une manille propre a é&tre
salsie par ie crochet du bossoir. Le pliage du radeau en
vue de son enfermement dans le conteneur s'effectue &
1'état dégonfle. Dans_ la .plupart des pliageé spécifiques
aux radeaux sous bossoir, les portions terminales des
susPentes, avec la manille a laquelle elles sont réunies,
sortent de la tente recouvrant le radeau (ou* canopy-) par
une ouverture prévue au sommet de celle-ci. De plus la
manille eSt, lors du pliage, ramenée sur.l'avant_du radeau
plié, au-dessus des sacs renfermarit les équipements de
maniére que, une .fo:i.s l'ensemble enfermé& dans le
conteneur, la manillé. soilt facilement accessible aprés\

ouverture d'une trappe prévue dans la paroi du conteneur.
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Pour la mise en @euvre du radeau, la manille est,
aprés ouverture de la trappe du conteneur, acérochée au
crochet du bossoir, le bossoir souléve le conteneur, le
déborde et l'améne en position a hauteur du pont. Le
gonflement du radeau est alors initié a 1l'aide d'une
drisse de percussibn prévue a cet effet : le conteneur
s'ouvre et libére 1'ensemble du radeau gui, non encore
gonflé en pressioﬁ, se présente d'abord sous forme d'un
"cOne" suspendu a la manille, puis prend progressivement
sa forme au cours du gonflage. Finalement lé radeau'gonflé
est suspendu en un point unique (la manille) situé
approximativement a l'aplomb du centre du radeau.

Toutefoig, l'asymétrie évoquée plus haut dans la
répartition des charges d"équi‘pement fait que, en raison

de son accrochage en un point central unique, le radeau

est fortement déséquilibré et par conséquent est incliné

de fagon conséquente.

Pour mieux fixer les idées, on a illustré, a la

figure 1 du dessin annexé, un exemple d'un radeau de

survie de type pneumatique mancuvrable sous bossoir,
disposé en position pour 1'embarquement de passagers. Le
radeau de survie 1 comprend, schématiquement, un flotteur

2 4 deux boudins pneumatiques superposés et un fond 3.

Des suspentes 4 solidaires du flotteur 2 sont réunies

supérieurement a des moyens = d'accrochage pouvant
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avantageusement étre constitués par une manille 5 dans
lagquelle est engagé le crochet 6 d'un bossoir de mancuvre
7. Le bossoir 7 est par exemple disposé sur un pont 8 d'un
navire 9 et sert a manecuvrer le radeau, comme indiqué plus
haut, en vue de 1l'embarquement des passagers (la fleéche E
désigne 1l'ouverture d'entrée - non visible - du radeau).
Dans le rédeau 1 se trouvent différentes charges
sous forme de sacs étanches 10, 10,, .. renfermant des
matériels d'armement, au moins une de ces charges 10,

étant sensiblement plus lourde que les autres charges 10,,

... Ces charges reposent sur le fond 3 le long du flotteur
2, sans dtre réparties symétriquement. De plus, le
matériel de gonfiagedu radeau (bouteilles de gaZ‘il),-qui
est fixé extérieurement sous 1le fond 3, est 1lui aussi
pesant. Les exigences d'accessibilité & au moins certains
sacs d'équipement, matériels, .. dont il a été question
plus haut conduisent & ce que notamment le sac renfermant
la charge la plus lourde 10; et les bouteilles de gaz 11
se trouvent situés sensiblement du méme c&té du radeau, du
cb6té de l'entrée E.

Il en résulte queﬁle radeau 1, suspendu au bossoir
7, penche notablement du cbté de la charge la plus 1ourde
10, et que son inclinaison a par rapport a 1l'horizontale
est sensible, voire importante comme visible & la figure 1

—

(cette 1inclinaison pouvant atteindre typiquement 30 &



CA 02481884 2004-10-13

40°). Cette inclinaison se traduit par un excédent de
hauteur h du centre du radeau par rapport a sdn bord le
plus'décalé vers le bas.
Cette inclinaison est trop conséquente et le poids
5 du radeau pourvu de toutes ses charges 10, 10;, .. est
trop élevé pour qu'on pulisse tenter de redressér, au moins
en partie, le radeau manuellement en le tirant au moyen
d'une drisse.
Ce déséquilibre du radeau suspendu sous. le bossbif
10 pose plusieurs problémes.
L'embargquement des passagers s'effectue alors que
le radeau, suspendu sous le bossoir et débordé, se trouve
4 hauteur du pont. Si le radeau est incliné comme montré i
la figure 1, il est nécessaire le lever le radeau incliné
15 plus haut que de beéoin pour amener l'entrée E (située du
coté du radeau le plus bas) & hauteur du pont. Ceci
nécessite de disposer d'une hauteur utile de mancuvre sous
le bossoir qui soit sensiblement supérieure & la hauteur
minimale requise pour un radeau qui ne serait pas incliné
20 (hauteur du radeau déployé, du crochet et de 1'amorce du
cédble de mancecuvre). Il en résulte que le bossoir_doit'étre
construit en conséquence, avec une hauteur accrue : cette
plus grande hauteur est pénalisante, voire incompatible
avec les installationsldes ponts des navires, et en outre

25 le bossoir ainsi agencé est plus onéreux.
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6

Par ailleurs, les Dbossoirs sont en général

pivotants, comme illustré a la figure 1. Pour amener le

bord du radeau vide incliné en contact avec le bord du
navire en vue de 1l'embarquement des passagers, 1l est
néces‘saire tout d'abord de faire to'urner le bossoir en
direction de 1ltintérieur, pu'is, une fois le radeau
équilibré par 1'embarquement des premiers passagers
_installés a l'opposé des charges 1les plus élevées, de
faire tourner le bossoir vers l'extérieur pour maintenir
le radeau devemi approximativement horizontal en contact
avéc le bord du pont. Ces mancuvres sont pénalisantes
aussi bien parce gu'elles compliguent 1'embargquement (au
Surp'lus la zone d'embarquement se déplace le long du bord
du pont en fonction du contact - du radeau avec ce bord,
luiwméme dépendant de la position angulaire de pivotement
du bossoir) que surtout parce qu'elles ralentissent
1 'embarguement.

On soulignera ericore que ces difficultés de
maneuvre du radeau a 1l'aide du bossoir sont considéra-
blement amplifiées si le navire se trouve dans des
conditions endommagées (selon 1la Réglementation SOLAS,
l'utilisation des radeaux sous bossoirs -doit pouvcjir Etre
assurée lorsque le navire présente une gite latérale de
10° sur un bord ou l'autre et/ou une assiette de 20° sur

l'avant ou l'arriéere).
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Par ailleurs, si l'inclinaison initiale du radeau
n'est pas compensée par une remontée du radeau a 1l'aide du
bossoir, le bord du radeau ou se trouve l'enti:ée E est
situé notablement en dessous ‘du pont du \navire. Il est
alors nécessaire que les premiéres persoﬁnes sautent du
navire dans. le radeau, ce gui constitue un exercice
difficile, voire périlleux notamment. en présence d'une mer
agitée et/ou d'un vent violent. L& encore, 1l'opération

d'embarguement se trouve ralentie.

Enfin, la succession des manecuvres pour soulever
le radeau vide incliné pour l'amener i hauteur du bord du
pont du navire, puis pour l'abaisser une fois qu'il est
équilibré par les premiéres'personnes embarquées nécessite
de la part de 1l'éguipage la connaissance des maneuvres
requises et un entrainement pérticulier.

Pour terminer, on soulignera que la tendance est
aujourd'hui d'armer les navires avec des radeaux de
capacité de plus en plus grande pour compenser les
réductions numériques des membres d'équ'ipage (chaque
radeau mis a l'eau doit emmener au moins un membre
d'équipage qui le commande). Cette capacité accrue . de
radeaux se traduit par des dimensions importantes et par

des charges d'équipement (notamment en rations de survie)

accrues disposées a 1la périphérie du radeau : il en

résulte que 1le couple de basculement de tels radeaux
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suspendus en un point central unic_fue devient ©plus
important et gque son inclinaison a vide devient trés
conséquente, ce qui rend les difficultés exposées plus
haut particulierement cruciales.

5 - L'invention a pour objet de proposer une solution
originale permettant d'écarter au moins en grande partie
les inconvénients qui viennent d'étre exposés présentés
par les agencements actuels des radeaux de survie et
conduisant & permettre au radeau soulevé par un bossoir

10 d'occuper une position beaucoup plus prbche de
l'horizontale.

A ces fins; un radeau de survie tel qgu'exposé au
préambule se caractérise, étant agencé conformément a
l'invention, en ce que la charge pesante ou au wmwoins la

15 charge la plus pesante de 1l'armement est solidarisée aux
susdits moyens d'accrochage du radeau.

Grace a cet agencement,, la charge pesante ou au
moins la charge la plus pesante se trouve physiquement
désolidarisée du radeau avec lequel elle n'est plus en

20 contact une foils celui-ci gonflé et suspendu au bossoir,
de sorte que le radeau est sensiblement moins déséquilibré
et peut occuper une position plus proche de l'horizontale.
Etant suspendue aux moyens d'accrochage du radeau, cette
charge pesante ou la plus pesante demeure toutefois au-

25 dessus du radeau au cours des maneuvres et retombe dans
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celui-ci aprés la mise a l'eau et le détachement du
crochet de bossoir.

LLa solution proposée conformément a 1'invention
permet donc de maintenir le radeau dans une situation
correcte conduisant a un processus d'embarguement rapide
et ne nécessitant pas de matériels, et notamment de
bossoirs, particuliers. En outre, 11 ne nécessite aucune
intervention supplémentaire des hommes d'équipage, ni
aucune formation complémentaire de ceux-ci.

Dans le cas ou 1l'armement est réparti'en.plusieurs
charges pesantes parmli lesquelles quelques unes sont
éensiblement plus pesantes que les autres, ces charges

plus pesantes sont solidarisées aux moyens d'accrochage du

radeau.

En pratique, les moyens d'accrochage du radeau
cdmprennent, en général, plusieurs suspentes réunies a une
manille propre a é€tre saisie par un crochet‘du bossolir et
la ou les charges les plus pesantes sont solidarisées a la
manille.

Les dispositions conformes A 1'invention trouvent
une application tout particuliérement intéressante dans
les radeaux de survie de grande, voire de tres grande
capacité qui sont plus sensibles a un déséquilibre de leur
charge lorsqu'ils sont suspendus au bossoir de manecuvre,

et de ce fait l'invention trouve une application tout
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particuliérement intéressante dans les radeaux
pneumatiques de survie.
L'invention sera mieux comprise a la lecture de la
description détaillée qui suit d'Lin mode de réalisation
5 préféré donné unigquement & titre d'exemple purement
illustratif et montré & la figure 2 du dessin annexe.
La figure 2 reprend la représentation' donnée a la
figure 1, a ceci prés due la' charge la plus lourde 10;
n'est plus fixée & 1l'intérieur du radeau, mais est
10 golidarisée aux moyens d'accrochage figurés par la manille
5 de .maniére que, le radeau étant suspendu, la charge la
plus lourde 10, soit suspendue a la manille 5 au-dessus du
radeau sans toucher celui-ci. La charge 10, peut é&tre
solidarisée & la manille 5 soit directement, soit comme
15 illustré a la figure 2 par 1'intermédiaire d'une sangle 12
accrochée a la manille,'s. Dans ces conditions, la charge
‘102 n'influence plus la position du radeau 1.
Par exemple, dans l'exemple typique d'un radeau
d'une capacité de 37 personnes, son.poids total a vide est
20 de l'ordre de 240 kg (sans le conteneur) ; les rations de
survie (1,5 /¢ d'eau et 0,5 kg de nourriture par personne)
pésent au total 74 kg, solt environ 30 % de la masse du
radeau. Le ou les sacs renfermant ces rations, suspendus a
la manille, ne participent plus au déséquilibre du radeau

25 vide.
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11

Comme illustré a 1la figure 2, ' le radeau mieux
équilibré occupe une position plus proghe- de l'horizon—-
tale, l'inclinaison résiduelle résultant de la 'distribu.-v
tion non symétrique des auti:es charges ou masses, en
particulier de la ou des bouteilles de gonflage 11. Il
devient ainsi possible de diminuer fortement 1'inclinaison
résiduelle du radeau, qul peut étre par exemple
typiquement de l'ordre de 16° au maximum. La mise en cuvre
du radeau est alors grandement améliorée puisque les

manceuvres du bossoir sont limitées a celles strictement

nécessaires la premiere personne embargque dans des

- g

conditions non périlleuseé méme =1 le radeau est
légérement incliné et a elle seule elle rééqui*.libre le
radeau. En outre, si besoln en est, le radeau fortement
allégé peut étre tiré et maintenu contre le bord du pont

au moyen d'une drisse afin de faciliter 1'embarquement,

notamment par mer agitée. On évite les complications de

manoeuvres nécessitées par un radeau fortement incliné et
on accélere 1'embarquement, tout en conservant des
bossolirs de hauteur minimale.

Dans le cas ou 1 'armement du radeau est réparti
sous forme de charges dont plusieurs sont sensiblement
plus pesantes gue les autres, ces charges les plus
pesantes sont toutes accrochées a la manille 5 (comme

illustré avec la charge 10; accrochée & la manille 5).
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12

A titre de variante, on a illustré la charge 10;
comme étént suspendue a la manille 5 au moyer d'une sangle
13 qui passe dans la manille & libre coulissement et qui
est accrochée au radeau, par exemple en un point d'un
flotteur, de sorte que, par un choix approprié de 1la
longueur de la sangle, la charge 10; est soulevée
automatiquement au-dessus du radeau lors du gonflage de
celui-c1i.

Les dispositions conformes a 1'invention permet-
tent d'écarter les 1inconvénients exposés au préambule,
sans pour autant qu'il en résulte une complication notable
ni un surcolt significatif du radeau ainsi équipé. En
outre, un agencement conforme &a l'invention permet de

conserver une procédure de pliage du radeau, pour son

logement dans le conteneur, sensiblement analogue & celle
pratiquée jusqu'ici, avec le maintien des charges de
matériels d'armement & proximité de la trappe prévue dans

la paroli du conteneur pour l'accés & la manille

d'accrochage au crochet du bossoir.
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REVENDICATIONS

1. Radeau de survie (i) manceuvrable sous bossoir
(7) et cOmportant a cet effet'des moyens d'accrochage (4,
5 5) propres a é€tre pris dans un crochet (6) du bossoir (7),
ce radeau (1) étant éguipé avec un armement c:omprenant au
moins une charge (10;) pesante ou plus pesante que les
autres, caractérisé en ce que la charge pesante ou plus
pesante (10;) est solidarisée aux susdits moyens (4, 5)
10 d'accrochage du radeau,
ce grice & quoi, lors du levage du radeau & l'aide du
bossoir, la charge pesante ou au moins la charge la plus
pesante reste suspendue aux moyens d'accrochage du radeau
sans toucher le radeau et le radeau sensiblement moins
15 déséquilibré occupe une  position  plus proche de
l'horizontale.
'2, Radeau selon la revendication 1, caractérisé en
ce que l'armement est réparti en plusieurs charges (10;,
10,, ..) pesantes parmli lesquelles quelgques unes (103)'sont
20 sensiblement plus pesantes que les autres et en ce que ces
charges les plus pesantes (10,) sont solidarisées aux
moyens (4, 5) df'accrochage du radeau.
3. Radeau selon la revendication 1 ou 2, caracté-
risé en ce que les moyens d‘acérochage du radeau (1)

25 comprennent plusieurs suspentes (4) réunies a une manille
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(5) et en ce que la ou lesmCharges les plus pesantes (105)
sont solidarisées a la manille (5).
4, Radeau selon l'une quelcongue des revendica-

tions 1 a 3, caractérisé en ce que la ou les charges les

5 plus pesantes (10;) sont chacune suspendues aux moyens
d'accrochage du radeau au moyen dfune sangle (12)

accrochée a ces derniers.
5. Radeau selon 1'une gquelconque des revendica-
tions 1 a 3, caractérisé en ce que la ou les charges les
10 plus pesantes (10;3) sént chacune suspendues aux moyens
d'accrochage du radeau au moyen d'une sangle (13) engagée
d coulissement dans ces derniers et fixée au radeau.
6. Radeau selon 1'une qguelcongue des révendica-—

tions 1 & 5, caractérisé en ce que le radeau est un radeau

15 pneumatique.
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