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Description

Titre de I'invention : Ensemble comprenant une structure dans

laquelle est formée une ouverture et un dispositif de jonction , et
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véhicule comprenant un tel ensemble

La présente invention concerne un ensemble comprenant une structure dans laquelle
est formée une ouverture et un dispositif de jonction comprenant un premier cadre mé-
tallique encadrant totalement 1’ouverture de la structure.

L’invention concerne également un véhicule, notamment ferroviaire, comprenant un
tel ensemble.

Les véhicules ferroviaires a grande vitesse comprennent de fagon connue au moins
une voiture d’extrémité et, pour chaque voiture d'extrémité, une premicre voiture
adjacente a cette voiture d'extrémité. La premiere voiture comporte une caisse, et est
une voiture a deux étages, présentant un étage supérieur et un €tage inférieur. L’étage
inférieur présente un local technique logeant une pluralité d’équipements, notamment
un groupe de climatisation destiné a climatiser I’air circulant dans la premiere voiture.

Le groupe de climatisation est typiquement installé dans le local technique depuis
I’extérieur de la caisse de la premiere voiture par une ouverture ménagée dans la
caisse, ou structure, et encadrée par un dispositif de jonction comprenant un cadre mé-
tallique assurant I’étanchéité du local. La contrainte d'ouverture pour le passage de
I'équipement est limitée par ce cadre. L'installation du groupe de climatisation est alors
délicate car il est possible d'endommager la partie inférieure de celui-ci, utile a la
fonction d'étanchéité.

Un tel cadre ne peut non plus étre remplacé apres assemblage final de la caisse.

L’invention vise a pallier ces inconvénients en proposant un ensemble du type précité
dans lequel I’étanchéité est améliorée tout en permettant une accessibilité a des
équipements logés dans 1’ouverture.

A cet effet, I’invention concerne un ensemble comprenant une structure dans laquelle
est formée une ouverture, et un dispositif de jonction comprenant un premier cadre mé-
tallique riveté a la structure et encadrant totalement I’ouverture de la structure et un
deuxieme cadre métallique rapporté au premier cadre métallique de fagon étanche et
réversible, et encadrant partiellement 1’ouverture.

Selon d’autres caractéristiques de 1’ensemble :

- le deuxieme cadre métallique est rapporté au premier cadre métallique par vissage ;

- le premier cadre métallique est réalisé en aluminium et le deuxieme cadre mé-
tallique est réalis€ en aluminium ;

- le premier cadre métallique présente une face intérieure fixée a la structure, et une
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face extérieure opposée a la face intérieure du premier cadre métallique, la face ex-
térieure ayant une premiere surface, et dans lequel le deuxieme cadre métallique
présente une face intérieure rapportée au premier cadre métallique, et une face ex-
térieure opposée a la face intérieure du deuxieme cadre métallique, la face extérieure
du deuxieme cadre métallique ayant une deuxi¢me surface, et dans lequel la deuxicme
surface est au moins €gale a 35 % de la premicre surface ;

- la deuxieme surface est au plus égale a 75 % de la premiere surface ;

- le deuxieme cadre métallique s’étend sur une portion inférieure sensiblement
rectiligne du premier cadre métallique.

L’invention concerne également un véhicule, notamment ferroviaire, comprenant un
ensemble tel que décrit ci-dessus, le véhicule comprenant au moins une voiture
comportant une caisse, ladite structure faisant partie de la caisse du véhicule, dans
laquelle est formée I’ouverture débouchant dans un local technique du véhicule destiné
a loger un groupe de climatisation.

Selon d’autres caractéristiques du véhicule :

- le local technique est destiné a loger un groupe de climatisation ;

- le premier cadre métallique comprend une ouverture centrale disposée en regard de
I’ouverture, le premier cadre métallique comprend une portion inférieure, le premier
cadre métallique présente un bord intérieur orienté vers I’ouverture centrale, le bord
intérieur étant en retrait dans la portion inférieure par rapport au bord intérieur dans le
reste du premier cadre métallique, dans lequel le deuxieme cadre métallique est
rapporté a la portion en retrait du bord intérieur de la portion inférieure du premier
cadre métallique, de sorte que le retrait du deuxieme cadre métallique permette un
acces au groupe de climatisation lorsque le groupe de climatisation est logé dans le
local technique ;

- un groupe de climatisation est logé dans le local technique, et dans lequel le groupe
de climatisation comprend au moins un renfoncement complémentaire d’un rivet de
fixation du premier cadre métallique a la structure.

D’autres aspects et avantages de I’invention apparaitront au cours de la description
qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annexés, dans
lesquels :

- [Fig.1] 1a [Fig.1] est une représentation schématique de coté d’un véhicule
comprenant un ensemble selon I’invention, et

- [Fig.2] 1a [Fig.2] est une représentation schématique en perspective d’un dispositif
de jonction du véhicule ferroviaire, ledit dispositif €tant fixé a la caisse dudit véhicule.

Dans la description, les termes « inférieur », « supérieur », sont définis par rapport
aux directions usuelles d’un véhicule ferroviaire disposé sur des rails.

En référence a la [Fig.1], on décrit un véhicule ferroviaire 1.
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Par exemple, le véhicule ferroviaire 1 est un train a grande vitesse (TGV).

Par « véhicule ferroviaire a grande vitesse », il est entendu selon 1'Union inter-
nationale des chemins de fer (UIC) :

un véhicule ferroviaire roulant a des vitesses supérieures a 250 km/h sur des lignes
spécialisées ;

un véhicule ferroviaire roulant a environ 200 km/h sur des lignes standards adaptées ;

un véhicule ferroviaire pouvant rouler a des vitesses inférieures en raison de 20
conditions particulicres de relief, de contraintes topographiques ou en environnement
urbain.

En variante, le véhicule est un autre véhicule terrestre, un véhicule aérien ou un
véhicule nautique.

En particulier, le véhicule 1 comprend au moins une voiture d’extrémité 2.

Le véhicule 1 comporte par ailleurs, pour chaque voiture d'extrémité 2, une premicre
voiture 4 adjacente a cette voiture d'extrémité 2.

La premiere voiture 4 comporte une caisse 6.

La premicre voiture 4 est par exemple une voiture a deux étages, présentant un étage
supérieur 8 et un étage inférieur 10.

L’étage inférieur 10 présente un local technique 12 logeant une pluralité
d’équipements, notamment un groupe de climatisation 14 destiné a climatiser 1’air
circulant dans la premiere voiture 4.

Le local technique 12 est par exemple refermé par une trappe (non représentée).

Avantageusement, le local technique 12 est situé au voisinage d’une extrémité 15 de
la premiere voiture 4. Un tel emplacement permet d’optimiser la place disponible pour
I’espace voyageurs dans la premiere voiture 4.

Le véhicule 1 selon I’invention comprend un ensemble 16 comprenant une structure
17 et un dispositif de jonction 18, représenté sur la [Fig.2].

La structure 17 est par exemple formée par une partie inférieure 19 de la caisse 6
situé€e sur un c6té C de la premiere voiture 4 au niveau du local technique 12.

Une ouverture 21 est formée dans la structure 17 de sorte a permettre la mise en
place d’équipements dans le local technique 12, en particulier du groupe de clima-
tisation 14.

L’ouverture 21 est par exemple de forme sensiblement rectangulaire a bords arrondis,
et présente par exemple une longueur maximale de 202 cm et une largeur maximale de
979 cm.

Le dispositif de jonction 18 comprend un premier cadre 20 métallique fixé de fagcon
étanche a la partie de la caisse 6 et encadrant totalement I’ouverture 21.

Ce cadre 20 est riveté a la caisse 6 par au moins un rivet 23, par exemple deux rivets
23.
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La fixation du premier cadre 20 métallique a la caisse 6 est ainsi dépourvue de
soudure. En effet, un assemblage par soudure génére des zones de contrainte et de dé-
formation importantes.

Le premier cadre 20 métallique comprend une ouverture centrale 25 disposée en
regard de 1’ouverture 21.

Le premier cadre 20 métallique encadre totalement I’ouverture 21 et ainsi assure
I’étanchéité.

En outre, un tel cadre 20 évite la présence d’aspérités tranchantes autour de
I’ouverture 21 qui pourraient détériorer les équipements lors de leur installation dans le
local technique 12 a travers cette ouverture 21.

Afin d’assurer I’étanchéité entre le premier cadre 20 métallique et la trappe du local
technique 12, un joint d’étanchéité (non représenté) s’étend sur la trappe entre celle-ci
et le premier cadre 20 métallique.

Le premier cadre 20 métallique présente une face intérieure fixée a la structure, et
une face extérieure opposée a la face intérieure du premier cadre 20 métallique.

La face extérieure 24 du premier cadre 20 métallique a une premiere surface S1.

Le premier cadre 20 métallique comprend une portion inférieure 26.

Le premier cadre 20 métallique présente un bord intérieur 26” orienté vers
I’ouverture centrale 25. Le bord intérieur 26 est avantageusement en retrait dans la
portion inférieure 26 par rapport au bord intérieur 26’ dans le reste du premier cadre 20
métallique.

De préférence, le groupe de climatisation 14 comprend au moins un renfoncement 27
complémentaire d’un rivet 23 de fixation du premier cadre 20 métallique a la structure
2.

Ainsi, la présence de rivets ne détériore pas le groupe de climatisation 14.

Le premier cadre 20 métallique est avantageusement réalisé en aluminium.

Le dispositif de jonction 18 comprend en outre un deuxieme cadre 28 métallique
rapporté au premier cadre 20 métallique de fagon €tanche et réversible, et encadrant
partiellement I’ ouverture 25.

Avantageusement, le deuxieme cadre 28 métallique est rapporté a la portion en retrait
du bord intérieur 26’ de la portion inférieure 26 du premier cadre 20 métallique, de
sorte que le retrait du deuxieme cadre 28 métallique permette un acces au groupe de
climatisation 14.

Le deuxieme cadre 28 métallique s’étend de préférence sur la portion inférieure 26,
sensiblement rectiligne, du premier cadre 20 métallique.

Le deuxieme cadre 28 métallique présente une face intérieure rapportée au premier
cadre 20 métallique, et une face extérieure 32 opposée a la face intérieure du deuxicme

cadre 28 métallique.
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La face extérieure 32 du deuxieme cadre 28 métallique a une deuxieme surface S2.

De préférence, la deuxieme surface S2 est au moins égale a 35 % de la premiere
surface S1.

De préférence, la deuxieme surface S2 est au plus €gale a 75 % de la premiere
surface S1.

Le deuxieme cadre 28 métallique est par exemple rapporté par vissage au premier
cadre métallique 20 dans des orifices de fixation 34 ménagés en vis-a-vis dans le
premier cadre 20 métallique et dans le deuxieme cadre 28 métallique.

Le deuxieme cadre 28 métallique est avantageusement réalisé en aluminium.

Le fait de rapporter le deuxieme cadre 28 métallique de fagon réversible permet un
remplacement aisé du groupe de climatisation 14 en cas de détérioration lors des
opérations de pose dépose effectuées en maintenance ou en premiere monte.

Le retrait du deuxieme cadre 28 métallique lors de ces opérations accentue également
I’accessibilité et I’ouverture pour 1’accostage de ’outillage de mise en place de
I’équipement. En place, le deuxieme cadre 28 métallique assure la continuité de portée
pour le joint d’étanchéité venant de la trappe du local technique 12.

En outre, les colits de réparation du deuxieme cadre 28 métallique sont inférieurs aux
cofits nécessaires a la réparation d’un cadre complet.

L’ensemble est ici décrit dans I’exemple particulier d’un véhicule ferroviaire. On
notera que l'invention n'est pas limitée au mode de réalisation précédemment décrit,

mais pourrait présenter diverses variantes sans sortir du cadre des revendications.
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Revendications

Ensemble (16) comprenant une structure (17) dans laquelle est formée
une ouverture (21), et un dispositif de jonction (18) comprenant un
premier cadre (20) métallique riveté a la structure (2) et encadrant to-
talement 1’ouverture (21) de la structure (17) et un deuxiéme cadre (28)
métallique rapporté au premier cadre (20) métallique de fagon étanche et
réversible, et encadrant partiellement 1’ouverture (21).

Ensemble (16) selon la revendication 1, dans lequel le deuxieme cadre
(28) métallique est rapporté au premier cadre métallique (20) par
vissage.

Ensemble (16) selon la revendication 1 ou 2, dans lequel le premier
cadre (20) métallique est réalisé en aluminium et le deuxi¢me cadre (28)
métallique est réalisé en aluminium.

Ensemble (16) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel le premier cadre (20) métallique présente une face intérieure fixée
a la structure (2), et une face extérieure (24) opposée a la face intérieure
du premier cadre (20) métallique, la face extérieure ayant une premiere
surface (S1), et dans lequel le deuxieme cadre (28) métallique présente
une face inté€rieure rapportée au premier cadre (20) métallique, et une
face extérieure (32) opposée a la face intérieure du deuxieme cadre (28)
métallique, la face extérieure (32) du deuxieme cadre (28) métallique
ayant une deuxieme surface (52), et dans lequel la deuxiéme surface
(52) est au moins égale a 35 % de la premicre surface (S1).

Ensemble (16) selon la revendication 4, dans lequel la deuxieme surface
(S2) est au plus égale a 75 % de la premiere surface (S1).

Ensemble (16) selon I’une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel le deuxieme cadre (28) métallique s’étend sur une portion in-
férieure (26) sensiblement rectiligne du premier cadre (20) métallique.
Véhicule (1), notamment ferroviaire, comprenant un ensemble (16)
selon I’une quelconque des revendications 1 a 6, le véhicule comprenant
au moins une voiture (4) comportant une caisse (6), ladite structure (17)
faisant partie de la caisse (6) du véhicule (1), dans laquelle est formée
I’ouverture (21) débouchant dans un local technique (12) du véhicule
(1.

Véhicule (1) selon la revendication 7, dans lequel le local technique (12)
est destin€ a loger un groupe de climatisation (14).

Véhicule (1) selon la revendication 8, dans lequel le premier cadre (20)
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métallique comprend une ouverture centrale (25) disposée en regard de
I’ouverture (21), le premier cadre (20) métallique comprend une portion
inférieure (26), le premier cadre (20) métallique présente un bord
intérieur (26’) orienté vers I’ouverture centrale (25), le bord intérieur
(267) étant en retrait dans la portion inférieure (26) par rapport au bord
intérieur (26’) dans le reste du premier cadre (20) métallique, dans
lequel le deuxieme cadre (28) métallique est rapporté a la portion en
retrait du bord intérieur (26”) de la portion inférieure (26) du premier
cadre (20) métallique, de sorte que le retrait du deuxieme cadre (28) mé-
tallique permette un acces au groupe de climatisation (14) lorsque le
groupe de climatisation (14) est logé€ dans le local technique (12).
Véhicule (1) selon la revendication 8 ou 9, dans lequel un groupe de cli-
matisation (14) est logé dans le local technique (12), et dans lequel le
groupe de climatisation (14) comprend au moins un renfoncement (27)
complémentaire d’un rivet (23) de fixation du premier cadre (20) mé-

tallique a la structure (2).
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