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oto&ny kloub pro nfzkopodlaZni aulobus s pruZnym
zavitgenim

U nizkopodlazniho kloubového autobusu je nezi
ptednim vozem (1) a zadnfm vozem (2) usporddin
stfedni otodny kloub (30). PFi provozu na olodny
kloub (30) ptsobfci sfly majf byt zachycovdény bez
nebezpe&{ poskozeni rdmu (4, 5) neho upevnéni na
oto&ném vdnci. K tomun se pFedpokladd, Ze ramy (4,
5) predniho vozu (1) a zadnfho vozu (2)  jsou na
oto&ném kloubu (30). upevnény pruzné.
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. Otoény kloub pro nizkopodlaZni autobus s pruinym zavésSenim

Oblast_techniky

Predmétem tohoto vyndlezu je otoény kloub pro nizko=-
podlazni autobus podle predvyznakové ¢asti patentového

naroku 1,

Dosavadni_stay_te

U takovych otoénych kloubd je nevyhoda v tom, Ze pri=-
pojeni predniho vozu a pripojeni zadniho vozu na otoény
kloub je tuhé, Takovad pripojeni jsou zpravidla privare-
na nebo jsou pevné upevnéna Sroubovym spojem. Osa na-~
klapéni byla sice prostrednictvim konstrukénich casti,
napfiklad molekulovych kloubd, udrZovédna ponékud pruzna,
avSak jen ve velmi malé mirfe. Plsobici sily byly do ra-

‘mové konstrukce prenasSeny prostfednictvim téchto tuhych
spojeni na otoény kloub. Obdobné se opaéné uskutednoval
pfenos sil z otoéného kloubu na ramové &asti pFedniho a
- ' zadniho vozu. Tim vznikala nevyhoda, Ze mohlo dojit k vy~ *
tvareni trhlin a lomd v ramu,

Obdobné byly pruZnym kloubem zachycovény torzni po=-
hyby mezi pfednim vozem a zadnim vozem ve sméru podélné
osy vozidla, priCemZz tento pruzny kloub byl usporadan

v otoéném vénci. V tomto kloubu v$ak vznikaly tak vyso-
ké vratné sfly, Ze mohlo dojit i ke zkrouceni bunky pro

cestujicie

Vyndlez si proto klade za dkol vytvorit otocny kloub




_uvedeného typu tak, aby byly na otolném vénci zachycova-

ny sfly, které vznikaji pfi provozu, bez nebeipeéi poS-
kozeni ramu nebo upevnéni,

Pro redeni vytdeného tkolu se vyndlez vyznaluje tim,
7e ram zadniho vozu a pfedniho vozu je na otolném vénci
upevnén vidy prostfednictvim pruzného t¥ibodového zavé-

Seni.

Uvedenym technickym feSenim se tedy dosdhne té pod-
statné vyhody, Ze spojeni mezi konstrukéni skupinou
otoéného vénce a ramovou skupinou predniho vozu a zad-
niho vozu neni jiZ vytvofeno tuhé, ale pruiné jako tri=-
bodové zavéSeni, které je schopné bez problémi zachyco-
vat tazné, tlainé, ohybové a torzni sily.

Tim se predem zabréni tomu, Ze tyto sily, zejména
jejich zatéiové Spicky, plsobi jako lomové bremeno na
dfive tuze vytvofend spojeni.

Jako zv1asté vyhodné provedeni pro vytvorfeni trfibo-
dového zavédeni se prfitom pouzivaji silentbloky, které
jsou o sobé znadmym zplhsobem vytvofeny pruiné. Ste jnym
zptisobem lze pouzit pruZné kulové klouby nebo vikyvné
bloky. Piitom miiZe mit napfiklad zminény silentblok kru-
hovy prtfez, zatimco vykyvny blok mé &tvercovy prurez,

U zv148té vyhodného provedeni vynalezu je tribodové
zavéSeni vytvofeno ze dvou silentblok®, které jsou upra-
veny protilehle v jedné vodorovné roviné, pfiéemi treti
silentblok je pfesazen ve sméru podélné osy nazad, pri-
padn& vpfed, a to pomérné dost daleko od obou zminénych
vykyvnych blokti, Tim se vytvari mimofadné priznivy pako-
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vy prfevod pro prenés sil.

Prvni pédkové rameno je pritom vytvorfeno od osy na-
klapéni az k mistu upnuti, to je uloZeni kyvnych blokd,
které jsou upraveny v jedhé vodorovné roviné navzajem
protilehle, zatimco druhé pakové rameno se vytvari od
mista upnuti kyvnych blokt ve vodorovné roviné aZz k mis=-
tu upnuti kyvného bloku, ktery je presazen dozadu ve smé-

ru podélné osy vozidla,

Rameno mezi osou nakldpéni mista upnuti ve vodorov-
né roviné upravenych kyvnych bloki je tak velmi kratké,
zatimco rameno od vodorovné upravenych kyvnych bloka k
zadnimu, ve sméru podélné osy presazenému kyvnému bloku
je dlouhé, Tim se vytvari dlouhé upinaci misto pro réam,
takZie reakéni, pripadné tloZné sily jsou pomérné malé,

Dalsi podstatnd vyhoda vyndlezu spoliva v tom, Ze
- jak je to samo o sob& znamé - torzni sily jsou na ose
naklapéni zachycovany prostrednictvim dals§ich kyvnych
blok&. DileZité tedy je, Ze funkce jiZ pouzivanych kyvnych
blokt, které patii ke stavu techniky, je doplnéna a zdo-
konalena kyvnymi bloky, pridanymi podle vynédlezu, které
prejimaji uloZeni celé konstrukéni skupiny otoéného vén-
ce na prednim a na zadnim voze. , i

Torzni sily, které jsou pripadné privadény pres pred-
.ni viz nebo pres zadni viz na konstrukcéni skupinu otoé-
ného vénce jsou tedy nejprve zachycovany kyvnymi bloky
podle vynaAlezu a potom jsou pripadné zbyvajici sily za-
chycovany dal$§imi upravenymi znamymi Xkyvnymi bloky. Tim
je na konstrukci upravena a ke stavu techniky ndlezZe jici
skupina kyvného bloku, kterd ma zachycovat uvedené torzni.




sily,namahana jiZ jen velmi malo.

Do ramce pfedlozeného vyndlezu spadaji i kinematicka
obréceni, zejména Ze popsany autobus je vytvoren jako au-
tobus s posuvnym kloubem nebo s taznym kloubem,

Pritom je dtlezité, Ze kyvné bloky, které jsou na-
vzajem uloZeny protilehle v jedné vodorovné roviné, jsou
schopné zachycovat také axialni sily, to znamend ve sméru
jejich osy, coZ umoZnuje posuvny a tainy provoz i ve vy=
bodeném stavu kloubového autobusu. RovneéZ se tim umoZnuji
dokonale tlumit posuvné a tainé sily z pfedniho vozu na
zadni viz. Pfitom je vyhodné, pokud jsou kyvné bloKy vy-
tvofeny jako pouzdra s nadkruzkem, zachycujici pruZzné uve-
dené axialni sily.

Ffehled_obrézkd na _vykresech
Vynalez je v dalSim podrobnéji popsén ve spojeni s

vice vykresy. Pr1tom z téchto vykresd a jejich popisu
vyplyvaji dalsi vyhody a znaky vynéalezu.

Na obr. 1 je schematicky znazornén bokorys nizko-
podlazniho kloubového autobusu podle vynédlezu s vyobra-
zenim podstatnych konstrukénich skupin. Na obr. 2 je
znédzornén pudarys konstrukéni skupiny ototného kloubu
pri sejmuté kryci desce. Na obr. 3 je schematicky zna-
zornén ez kyvnym blokem podle vynilezu jako detail spo-
jeni mezi prednim vozem a konstruk&éni skupinou otoéného

vénce .

Podle obr. 1 sestava pfedni viz 1 z podlahového ra-
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mu s upevnovaci deskou 34.

PrislusSny réam 4, 5 mad tedy v podstaté jednu upev-
novaci desku 34. Stejné poméry plati pro zadni viiz 2.
Predni vz 1 a. zadni viz 2 jsou navzidjem spojeny méchem 3.

Vliastni otofné spojeni je provedeno prostfednictvim
oto¢ného kloubu 30, ktery podle vyndlezu vytvari pro=-
stfednictvim vykyvnych blokd 27, 28 pruiné spojeni s ra-

my 4, 5 predniho vozu 1 a zadniho vozu 2.

DileZzité je, Ze se vytvari relativné kratké pakové
rameno 33 mezi osou 10 nakldpéni a prvni dvojici vykyv~
nych blokd 27, zatimco mezi ve vodorovné roviné uprave-
nou dvojici vykyvnych blokd 27 a zadnim, v podélné ose
vozidla vzad presazenym vykyvnym blokem 28 vznikd dels§i
pakové rameno 31.

Na podkladé tohoto pdkového poméru se vytvari priz-
nivy silovy prenos z raml 4, g'pfedniho vozu 1 a zadni-
ho vozu 2 na odpovidajici ram 14, 15 otoéného kloubu 30.
ProtoZe toto spojeni je podle vyndlezu vytvoreno pruzné
a je tvoreno vzdy tfemi kyvonymi bloky 27, 28, neprendse- -
ji se pripadné prendsSené taziné, tlainé a torzni sily na
strukturu predinfho vozu 1 a zadniho vozu 2, avSak jsou
zachycovény kyvnymi bloky 27, 28.

Dalsi detaily vyplyvaii z popisu obr. 2,
Zde je patrno, Ze ram 4 predniho vozu 1 nevazuje
prostrednictvim boénich desek na dvojici kyvnych blokud

27, upravenych ve vodorovné roviné.

Ram 14 otolného kloubu 30 je zde vytvofen tfemi
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rovnobéinﬁmi a ve vzajemném odstupu upravenymi trubkami,
které jsou navzajem spojeny prostfednictvim desky 6.
Obdobné je upravena spodni deska 7 pro spojeni spodnich
stran téchto 8asti rému 14.

Analogickym zptsobem je tvofen zadni ram 15 otol~-
ného kloubu 30 opét tremi trubkami, které jsou navzda~

jem spojeny hornimi a spodnimi deskami 8, 9.

_Je zde upraveno tfibodové zavéSeni s kyvnymi bloky
27, 28, pricemZ napfiklad rém 4 pfedniho vozu 1 zabi-~
r4 uvedenou upevnovaci deskou 34 na jedné strané kyv-
ného bloku 27, zatimco stfedni kyvny blok 28 je uspora=
dén presazené nazad od dvojice xyvnych blok@ 27, které

jsou uspofadéany navzajem protilehle.

Spojeni ramk 4, 5 se zadnim kyvnym blokem 28 neni

bliZze znézornéno.

Otoény kloub 30 vytvari svymi pfednimi kyvnymi blo-
ky 27 pékové rameno 32 k ose 10 naklapéni, pricemi v -
- | ose 10 naklépéni, jak je to patrno z obr. 2, je uspofé-“
| déna je§té jedna dvojice ve vodorovné roviné upravenych
- vikyvaych blokd 29, pridemz tyto vykyvné bloky 29 nebo
molekulové klouby samy o sobée vytvare ji osu 10 nakla-
péni a prostfednictvim podélné osy ramu 15 otoéného klou~
bu 30 zachycuji relativni pohyby mezi pfednim vozem 1 a

zadnim vozem 2.

Jak jiZz bylo uvedeno, zachycuji tyto sily také po-
dle vynalezu upravené vykyvné bloky 27, 28, takze vy~
kyvné bloky 29 jsou jiZ jen malo namadhéany.




Celkové se tedy dosahuje vyhody pruZného spojeni
otodného kloubu 30 s ramem 4, 5 pfedniho vozu 1 a zad-
niho vozu 2 a pfipadné vznikajici lomovad zatiZeni, ktera
dfive byla pfidinou lomu upevnéni réamu, jsou nyni zachy=
covana témito vykyvnymi bloky 27, 28, 28.
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- PATENTOVE NAROKY

- 1, NizkopodlaZini kloubovy autobus se stfednim otoénym
kloubem mezi prednlm vozem a zadn1 vozem, V y zna -
¢ujici se tim, 7e ramy (4, 5) predn1ho‘
vozu (1) a zadniho vozu (2) jsou na stfednim otoéném

‘kloubu {30) upevnény pruiné.

2. NizkopodlaZni kloubovy autobus podle naroku 1, vy -
znad¢ujici se t im, Ze pruziné spojeni
mezi ramy (4, 5) pfedniho vozu (1) a zadniho vozu (2)
na otoéném kloubu (30) je vytvofeno pruZnym tfibodovym

Spo jem,

3., NizkopodlaZni kloubovy autobus podle jednoho z ndaroki
lnebo 2, vyznadcujici s e tim, Ze
pruzné tribodové zavéSeni je tvoreno dvéma vykyvnymi
bloky (27), které jsou upraveny ve vzajemném odstupu
a navzajem protllehle ve vodorovne roviné, pricéemz ve
sméru . podélne oSy prlslusneho rému (14, 15) otoéného
kloubu {30) je uspofaddn presazené nazad treti vykyvny
blok (28). ' '

4, Nizkopodlaini kloubovy autobus podle jednoho z narokd
1a23, vyznadé¢ujici s e tim, zZe
kazdy vykyvny blok {27, 28) je vytvofen jako nakruiko -
vé pouzdro a tim zachycuje sily plsobici na vykyvny
blok (27, 28) v osovém sméru.

5 Nizkopodlazn1 kloubovy autobus podle jednoho z naroku
‘1 a2 4, vyznadéujici s e t im, ie




odstup vytvofeny ve sméru podélné osy mezi zadnim vy~

kyvnym blokem (28) a dvojic{ prfednich vykyvnych blok&i
(27) (pakové rameno 31) je vét${i neZz odstup mezi dvo ji=
ci pfednich vykyvnych blok& (27) a osou {10) naklapéni.




N A e

v 2 7?75 -37- <

1490 4
71 KZ 6 o 6 Lz gl 8z, Y€\
\\_\\\_\\\\\VA\\\\\VN\\\*\\\\J\\\«\\\\\\\\\ \\\v,\\\\\\/g\\\\\\\\\/\\\/\

wmf | _ | NVN \M

A =3

R e IR 2R O

ol
]
Ve gl
|
+
[~
= -~
}
Pall
A
/

YT f.. V -

s ‘IIIIN ) I

-’ . | _ \;
& /
. B

1

i

b
ZY'

: '

T
&
BoE
14X 91

047200
PRO VY’




&l

2190 _ oe

§7¢

©
N
AN
/.

}
ZY'
g
_
_/

X 91

URAD
PRO VY*'ALE

Boduw

A OBJEVY

11,

1047200

 pRIL.

Er AR AW




&)

. 047200

Doste

1% 91

R L T PRSI AR R H I RN A S Ry

URAD
PrRC VVIALEZY
: A OBJEVY

PRIL.

}

X X4

I b A 1Y A e ety T S e
VN VB T A R LR

PU 27225 - F7¢ S

0br.3

e

MRS <3



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

