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69 Kupplung fiir Modelleisenbahnen.

@ Eine Kupplung fiir Modelleisenbahnen besteht aus

zwei identisch ausgebildeten Kupplungshilften, von
denen jede einen Schaftteil (1) aufweist, der an seinem dem
Fahrzeug zugewandten Ende mit Einrichtungen (2, 25)
zum Befestigen an diesem versehen ist. Jeder Schafiteil (1)
triigt an seinem nach aussen weisenden Ende ein pufferar-
tiges Teil (3), in dessen Stirnfléiche ein sich nach aussen hin
trichterformig erweiternder, aus einem Sackloch gebildeter
Einschubkanal (16) miindet, in den eine beide Kupplungs-
hilften verbindende Kupplungsstange (20) einschiebbar
ist. Um die Kupplung einfach und schnell kuppeln und 4
entkuppeln zu konnen, ist die Kupplungsstange (20) an
beiden Enden mit Verbreiterungen (23) versehen, fiir die in
den Wandungen des Einschubkanals (16) Rastausneh-
mungen (19) vorgesehen sind.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kupplung fiir Modelleisenbahnen, bestehend aus zwei
identisch ausgebildeten Kupplungshélften, von denen jede
einen Schaftteil aufweist,

der an seinem dem Fahrzeug zugewandten Ende mit Ein-
richtungen zum Befestigen an diesem versehen ist und

der an seinem nach aussen weisenden Ende ein pufferar-
tiges Teil trigt, in dessen Stirnfléche ein sich nach aussen hin
trichterformig erweiternder, aus einem Sackloch gebildeter
Einschubkanal miindet, in den eine beide Kupplungshilften
verbindende Kupplungsstange einschiebbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsstange (20) an
beiden Enden mit Verbreiterungen (23) versehen ist, fiir die
in den Wandungen des Einschubkanals (16) Rastausneh-
mungen (19) vorgesehen sind.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kupplungsstange (20) ein rechteckiges Profil auf-
weist und in ihren Endbereichen auf gegeniiberliegenden Sei-
ten mit die Verbreiterungen bildenden kugelkalottenartigen
und in Querrichtung miteinander fluchtenden Vorspriingen
(23) versehen ist.

3. Kupplung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Vorspriinge (23) auf den breiten Seiten der
Kupplungsstange (20) befinden.

4. Kupplung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Rastausnehmungen fiir die Vorspriinge in
dem Einschubkanal (16) durch eine durch das Schaftteil (1) -
im mittleren Bereich des Einschubkanals (16) hindurchge-
fiihrte Bohrung (19) gebildet sind.

5. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Enden der Kupplungsstange (20)
kreisscheibenférmig (21) verbreitert sind.

6. Kupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Vorspriinge (23) im mittleren Bereich der kreisschei-
benférmigen Verbreiterungen angeordnet sind.

7. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass der Einschubkanal (16) im Bereich der
Rastausnehmungen bzw. der Bohrung (19) mit seitlichen
Durchbriichen (18) versehen ist.

8. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die an dem dem Fahrzeug zugewand-
ten Ende des Schafts (1) vorgesehene Befestigungseinrich-
tung aus einem T-Stiick (2) besteht,

dass der Schaft (1) mit miteinander fluchtenden seitlichen
Lagerbohrungen (6) versehen ist, in die die nach innen hin
gewinkelten Enden (7) der Schenkel (8) von Sperrbiigeln (9)
aus Draht greifen,

dass die pufferartigen Teile (3) an ihrer abgeflachten
Oberseite (4) nach oben weisende hakenartige Vorspriinge
(5) aufweisen und

dass der Schaft (1) in seinem Bereich zwischen den Rast-
ausnehmungen (19) oder dem Grund (17) des Einschubka-
nals (16) und den Lagerbohrungen (6) mit seitlichen Einker-
bungen (28) versehen ist.

9. Kupplung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schaft (1) unmittelbar angrenzend an das hammer-
kopfartige T-Stiick (2) mit seitlichen Einkerbungen (25) ver-
sehen ist.

10. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, dass die Schaftteile und die Kupp-
lungsstange aus Kunststoffspritzgussteilen bestehen.

BESCHREIBUNG
Die Erfindung betrifft eine Kupplung fiir Modelleisen-
bahnen, bestehend aus zwei identisch ausgebildeten Kupp-
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lungshilften, von denen jede einen Schaftteil aufweist, der an
seinem dem Fahrzeug zugewandten Ende mit Einrichtungen
zum Befestigen an diesem versehen ist und der an seinem
nach aussen weisenden Ende ein pufferartiges Teil trigt, in
dessen Stirnfldche ein sich nach aussen hin trichterformig er-
weiternder, aus einem Sackloch gebildeter Einschubkanal
miindet, in den eine beide Kupplungshélften verbindende
Kupplungsstange einschiebbar ist.

Kupplungen dieser Art sind als sogenannte «Bosna»-
Kupplungen bekannt. Diese Bezeichnung geht auf bei mili-
tdrischen Schmalspurbahnen der K&K-Monarchie in Bosni-
en verwendete Trichterkupplungen zuriick, die allgemein
auch bei Schmalspur- und Feldbahnen Einsatz fanden.

Bei der Original-Bosna-Kupplung waren die Enden der
Kupplungsstangen und die Schaftteile der Kupplungshélften
mit fluchtenden, den Einschubkanal durchsetzenden Boh-
rungen versehen, durch die gegen Herausfallen gesicherte
Bolzen hindurchgefithrt wurden. Derartige Kupplungen, bei
denen die Kupplungsstangen durch durch fluchtende Boh-
rungen hindurchgefiihrte Stifte mit den Kupplungshilften
verbindbar sind, sind bereits auch bei Modelleisenbahnen
verwirklicht worden. Derartige Kupplungsverbindungen las-
sen sich jedoch bei Modelleisenbahnen nur schwierig und
mit grosser Geschicklichkeit herstellen, weil die fluchtende
Ausrichtung der Bohrungen und das Einschieben der nur
sehr kleinen Kupplungsstifte kompliziert ist.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Kupplung der
eingangs angegebenen Art zu schaffen, die sich einfach und
schnell kuppeln und entkuppeln ldsst.

Erfindungsgemiss wird diese Aufgabe bei einer Kupp-
lung der gattungsgemissen Art dadurch geldst, dass die
Kupplungsstange an beiden Enden mit Verbreiterungen ver-
sehen ist, fiir die in der Wandung des Einschubkanals Rast-
ausnehmungen vorgesehen sind.

Die erfindungsgemisse Kupplung ldsst sich durch einfa-
ches Eindriicken der Kupplungsstange in den Einschubkanal
jeder der Kupplungshilften kuppeln und durch Herauszie-
hen wieder 16sen. Beim Ein- und Auskuppeln ist nur ein ge-
ringer Rastwiderstand zu iiberwinden. Die erfindungsgemés-
se Kupplung hat somit insgesamt einen druckknopf-ahnli-
chen Kupplungscharakter. Sie gewéhrleistet eine originalge-
treue Wiedergabe der als Vorbild dienenden «Bosna»-Kupp-
lung.

Die Verbreiterungen oder Rastvorspriinge der Kupp-
lungsstange und die Rastausnehmungen in den Wandungen
des FEinschubkanals sind derart auszubilden, dass sich eine
gelenkartige Verbindung ergibt, so dass die Kupplungsstan-
ge in dem Einschubkanal um eine vertikale Achse schwenk-
bar ist. Diese Schwenkbarkeit gewéhrleistet neben dem ori-
ginalgetreuen Aussehen auch in funktioneller Hinsicht die
Ubereinstimmung mit dem Vorbild.

Zweckmissigerweise weist die Kupplungsstange ein
rechteckiges Profil auf und sie ist in ihren Endbereichen auf
gegeniiberliegenden Seiten mit die Verbreiterungen bilden-
den kugelkalottenartigen und in Querrichtung miteinander
fluchtenden Vorspriingen versehen. Diese kugelkalottenarti-
gen Vorspriinge werden in in etwa komplementére Rastaus-
nehmungen eingedriickt, so dass die in den Kupplungshalf-
ten verrastete Kupplungsstange mit diesen eine gelenkige
Verbindung eingeht. Die Vorspriinge befinden sich zweck-
missigerweise auf den breiten Seiten der Kupplungsstange.

Die gleichsam die Lagerschalen fiir die Vorspriinge dar-
stellenden Rastausnehmungen kénnen durch eine durch das
Schaftteil im mittleren Bereich des Einschubkanals hin-
durchgefiihrte Bohrung gebildet sein.

Zweckméssigerweise sind die Endbereiche der Kupp-
lungsstange kreisscheibenformig verbreitert. Diese Verbrei-
terungen kénnen selbst die der Kupplung dienenden Vor-



spriinge bilden, wenn sie in entsprechende muldenférmige
Ausnehmungen des Einschubkanals eingreifen. Zweckmassi-
gerweise befinden sich aber die kreisscheibenférmigen Ver-
breiterungen ungekuppelt in dem sich trichterformig erwei-
ternden Einschubkanal und sie weisen in ihrem mittleren Be- s
reich die der Kupplung dienenden Vorspriinge auf.

Der Einschubkanal kann im Bereich der Rastausneh-
mungen bzw. der Bohrung mit seitlichen Durchbriichen ver-
sehen sein. Diese erhdhen die Elastizitéit der einander gegen-
iiberliegenden und mit den Rastausnehmungen versehenen
Kanalwandungen, so dass das Ein- und Auskuppeln begiin-
stigt wird.

Nach einer erfinderischen Weiterbildung ist vorgesehen,
dass die erfinderische Trichterkupplung mit verrastbarer
Kupplungsstange mit einer liblichen Drahtbiigel-Kupplung
kombiniert ist. Nach Entfernen des Drahtbiigels ldsst sich
dann die Kupplung statt durch die Drahtbiigel durch in den
trichterférmigen Offnungen verrastete Kupplungsstangen
kuppeln. Es besteht also die Mdglichkeit, die eine oder die
andere Kupplungsart zu wéhlen.

Wird die Kupplung jedoch nur durch Entfernen der
Drahtbiigel auf die Kupplung mit den verrasteten Kupp-
lungsstangen umgeriistet, sind die Kupplungen zu lang, so
dass darunter der originalgetreue Eindruck leidet.

Um eine Umriistung von der Drahtbiigelkupplung auf
die Kupplungsstangenkupplung in einfacher Weise und bei
grosser Originaltreue zu verwirklichen, ist nach einer erfin-
derischen Fortbildung vorgesehen, dass die erfindungsge-
mésse Kupplung mit verrastbarer Kupplungsstange bei der
Drahtbiigel-Kupplung mit verkiirzbarem Schaft verwirklicht
ist, wobei die an dem dem Fahrzeug zugewandten Ende des
Schafts vorgesehene Befestigungseinrichtung aus einem T-
Stiick besteht, wobei der Schaft mit miteinander fluchtenden
seitlichen Lagerbohrungen versehen ist, in die die nach innen
abgewinkelten Enden der Schenkel von Sperrbiigeln aus
Draht greifen, wobei die pufferartigen Teile an ihren abge-
flachten Oberseiten nach oben weisende hakenartige Vor-
spriinge aufweisen und wobei der Schaft in seinem Bereich
zwischen den Rastausnehmungen oder dem Grund des Ein-
schubkanals und den Lagerbohrungen mit seitlichen Einker-
bungen versehen ist. Bei dieser Ausgestaltung ldsst sich das
aus einem hammerartigen Kopf bestehende T-Stiick ab-
schneiden und der Schaft so weit in die Aufnahme des Fahr-
zeugs einschieben, dass Halteteile der Aufnahme in die seitli-
chen Einkerbungen einrasten.

Zweckméssigerweise ist der Schaft unmittelbar angren-
zend an den hammerartigen Kopf (T-Stiick) mit seitlichen
Einkerbungen versehen, in die die Halteteile der Aufnahme
des Fahrzeugs eingreifen. Diese seitlichen Einkerbungen de-
finieren gleichsam eine Schnittebene, durch die mit einem
Messer der Schnitt zu legen ist, um den hammerartigen Kopf
abzutrennen und den Schaft in der gewiinschten Weise zu
verkiirzen.

Die erfindungsgemésse Kupplung ldsst sich nachtriglich
in bereits im Verkehr befindliche Waggons oder Lokomoti-
ven einbauen. Dabei ist die Schaftaufnahme nach der Norm
fiir N-Spur-Fahrzeuge ausgebildet.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird nachste-
hend anhand der Zeichnung niher erldutert. In dieser zeigt

Fig. 1 eine Hilfte einer Drahtbiigel-Kupplung in per-
spektivischer Ansicht,

Fig. 2 eine zwei Fahrzeuge kuppelnde Drahtbiigel-Kupp-
lung im gekuppelten Zustand in Seitenansicht,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der Drahtbiigelkupp-
lung nach Fig. 1 nach Entfernen des Drahtbiigels mit einer
perspektivischen Ansicht einer Kupplungsstange,

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Kupplungshilfte
nach Fig. 3 nach Abtrennen des der Befestigung dienenden
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T-Stiicks und Einschieben der Kupplungsstange in den Ein-
schubkanal,

Fig. 5 eine der Fig. 2 entsprechende Seitenansicht der auf
Kupplung durch eine Kupplungsstange umgeriisteten Kupp-
lung mit durch Abtrennen des T-Stiicks verkiirzten Kupp-
lungsschiften,

Fig. 6 eine Seitenansicht einer Halfte einer Drahtbiigel-
kupplung, deren Schaft in einer Kupplungskammer eines
Fahrzeugs gehalten ist,

Fig. 7 eine Draufsicht auf die Drahtbiigelkupplung nach
Fig. 6, teilweise im Schnitt,

Fig. 8 eine Vorderansicht der Drahtbiigelkupplung nach
den Fig. 6und 7,

Fig. 9 einen Vertikalschnitt durch eine in der Kupplungs-
kammer fixierte Kupplungshilfte nach Umriisten auf Kupp-
lungsstangenkupplung,

Fig. 10 einen Horizontalschnitt durch die Kupplung
nach Fig. 9 und

Fig. 11 eine Ansicht der Kupplungshilfte in Richtung
des Pfeils V in Fig. 9 nach Entfernen der Kupplungsstange.

Die in Fig. 1 dargestelite Kupplungshélfte einer Draht-
biigelkupplung besteht aus einem im wesentlichen rechtecki-
gen Schaft 1, der an seinem inneren Ende ein T-Stiick 2 in
Form eines hammerartigen Kopfes trdgt. An seinem dusse-
ren Ende ist der Schaft 1 mit einem verbreiterten und an sei-
ner oberen Seite abgeflachten pufferartigen Teil 3 versehen.
Das pufferartige Teil 3 trigt in der Mitte seiner oberen abge-
flachten Seite 4 einen nach oben ragenden hakenférmigen
Fortsatz 5. Im Bereich seines inneren Endes ist der Schaft 1
mit einer Querbohrung 6 versehen, in die beidseits die nach
innen abgewinkelten Enden 7 der Schenkel 8 des Drahtbii-
gels 9 greifen. Die Schenkel 8 sind mit einem V-formig ge-
kriimmten Teil 10 versehen, dessen nach unten weisender
Scheitel 11 bis unter den Schaft 1 greift und der der Ent-
kupplung dient.

Der Schaft 1 ist mit einem inneren Teil 1’ gleichbleiben-
den Querschnitts und einem dusseren Teil 1" versehen, der
die Form eines steilen Pyramidenstumpfes hat, so dass der
Schaftquerschnitt nach aussen hin leicht zunimmt.

Die vorstehend beschriebene Drahtbiigelkupplung ist
grundsdtzlich bekannter Bauart.

Die erfinderische Abwandlung dieser Drahtbligelkupp-
lung wird nachfolgend beschrieben:

In der leicht gewdlbten Stirnfliche 15 des pufferartigen
Teils 3 miindet ein sich trichterférmig nach aussen hin erwei-
ternder Einschubkanal 16, der einen im wesentlichen recht-
eckigen Querschnitt aufweist. Der Einschubkanal 16 besteht
aus einem axial in den Kupplungshélften vorgesehenen
Sackloch, das in seinem Grund durch die Wandung 17 be-
grenzt ist. Der Schaft 1 ist beidseits mit seitlichen schlitzfor-
migen Offnungen 18 versehen, die den Einschubkanal 16
seitlich 6ffnen und etwa von dem hinteren Ende des puffer-
artigen Teils 3 bis zu dem Grund 17 des Einschubkanals rei-
chen.

Hinter dem pufferartigen Teil 3 ist der Schaft 1 mit einer
vertikalen Querbohrung 19 versehen, die den Einschubkanal
mittig durchsetzt.

In den Einschubkanal 16 ist eine Kupplungsstange 20
einschiebbar, die einen rechteckigen Querschnitt aufweist
und endseitig mit scheibenférmigen Verbreiterungen 21 ver-
sehen ist. Die scheibenartigen Verbreiterungen 21 sind mittig
beidseits mit in Querrichtung miteinander fluchtenden ku-
gelkalottenartigen Vorspriingen 23 versehen. Diese kugelka-
lottenartigen Vorspriinge 23 schnappen nach dem Einschie-
ben der Kupplungsstange 20 in den Einschubkanal 16 in die
durch die Querbohrung 19 gebildeten Offnungen ein. In die-
sem verrasteten Zustand der Kupplungsstange 20 mit einer
Kupplungshilfte befindet sich der jeweils dussere Rand des
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kreisscheibenformigen Endteils 21 in der aus Fig. 9 ersichtli-
chen Weise im Bereich des Grundes 17 des Einschubkanals
16.

Der Schaft 1 jeder Kupplungshilfte der Drahtbiigel-
kupplung ist in seinem Ubergangsbereich zu dem hammer-
kopfartigen Endstiick 2 beidseits mit sigezahnférmigen Ein-
kerbungen 25 versehen. Diese Einkerbungen dienen in der
aus Fig. 7 ersichtlichen Weise der Halterung der Kupplungs-
hilfte in der Kupplungskammer 26 des zu kuppelnden Fahr-
zeugs. Die Kupplungskammer 26 ist bekannter Bauart und
entspricht der fiir iibliche N-Kupplungen. Die Kupplungs-
kammer 26 ist an ihrem vorderen Ende mit einer Offnung
versehen, die seitlich durch spitz zulaufende Wandungsteile
27 begrenzt ist, die komplementir zu den Einkerbungen 25
ausgebildet sind und in diese eingreifen.

Zwischen dem Grund 17 des Einschubkanals und der
Querbohrung 6 ist der Schaft 1 mit weiteren gegeniiberlie-
genden sdgezahnfoérmigen Einkerbungen 28 versehen.

Die Fig. 1, 2 und 6 bis 8 zeigen die Drahtbiigel-Kupp-
lung. Der gekuppelte Zustand ist aus Fig. 2 ersichtlich. Zum
Kuppeln mit der Drahtbiigelkupplung ist es lediglich erfor-
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derlich, die Fahrzeuge gegeneinander zu schieben, bis die
vorderen Stege der Drahtbiigel 9 auf die schrégen vorderen
Auflauframpen der hakenf6rmigen Fortsdtze 5 auflaufen
und durch diese angehoben werden, bis sie hinter diesen in
der aus Fig. 2 ersichtlichen Weise kuppelnd einfallen.

Soll die Drahtbiigelkupplung auf eine sogenannte Bosna-
Kupplung umgeriistet werden, die durch die Kupplungsstan-
ge 20 gekuppelt wird, wird in der aus Fig. 3 ersichtlichen
Weise das hammerkopfformige T-Stiick 2 beispielsweise mit
einem Messer 30 durch einen durch die Kerben 25 verlaufen-
den Schnitt abgetrennt. Der Schaft 1 ldsst sich dann in der
aus den Fig. 9 und 10 ersichtlichen Weise so tief in die
Kupplungskammer 26 einschieben, dass die Wandungsteile
27 in die Kerben 28 einrasten und dadurch den Schaft 1 si-
cher in der Kupplungskammer 26 haltern. Durch dieses tie-
fere Einschieben des Kupplungsschaftes in die Kupplungs-
kammer wird das originalgetreue Aussehen der Bosna-
Kupplung erreicht.

Solite das Aussehen der Bosna-Kupplung noch durch
den aufragenden Kupplungshaken 5 beeintréchtigt sein,
ldsst auch dieser sich abtrennen.

2 Blatt Zeichnungen
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