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Uppfinningen avser ett klimatsystem férsett med ett flertal
luftspjall och anordnat att vérma eller kyla luften i ett
fordons inre utrymme sadsom en fordonshytt, innefattande
dtminstone en varmevaxlare och en forangare. Uppfinningen
uppnéds genom att mellanvidggar &r anordnade att bilda
kanaler/fack genom vilka luftflédet delas upp i minst tvé&
separata delluftfldden genom klimatsystemet, att kanalerna/-
facken ar anordnade att styra vardera delluftfldde till var
sin specifik zon i fordonet, att Atminstone ett luftstyrorgan,
foretradesvis tvd, &r anordnat i varje kanal/fack sa att
vardera delluftflddes luftmingd och vag genom klimatsystemet
kan styras individuellt, och att luftstyrorgan &r anordnade
att individuellt styra delluftflédena genom varmevixlaren,
och/eller via en passage férbi varmevaxlaren, si att luften i
klimatsystemets olika delluftfléden kan ges skilda

temperaturer.
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SAMMANDRAG

Uppfinningen avser ett klimatsystem fdrsett med ett flertal
luftspjall och anordnat att varma eller kyla luften i ett
fordons inre utrymme sasom en fordonshytt, innefattande
atminstone en varmevédxlare och en férangare. Uppfinningen
uppnas genom att mellanvidggar ar anordnade att bilda
kanaler/fack genom vilka luftflddet delas upp i minst tva
separata delluftfldden genom klimatsystemet, att kanalerna/-
facken &r anordnade att styra vardera delluftfldde till var
sin specifik zon 1 fordonet, att atminstone ett luftstyrorgan,
féretradesvis tva, ar anordnat i varje kanal/fack sa att
vardera delluftflodes luftmadngd och vag genom klimatsystemet
kan styras individuellt, och att luftstyrorgan &r anordnade
att individuellt styra delluftflddena genom varmevaxlaren,
och/eller via en passage forbi varmevaxlaren, sa att luften 1
klimatsystemets olika delluftfldden kan ges skilda

temperaturer.

(Figur 4)
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KLIMATSYSTEM FOR FORDON

TEKNISKT OMRADE

Foreliggande uppfinning avser generellt klimatsystem och
sarskilt klimatsystem for fordon, sasom exempelvis
kommersiella/tunga fordon. Uppfinningen avser narmare bestamt
klimatsystem som tillfor varm eller kall luft till det inre
utrymmet av t.ex. en hytt och vilka klimatsystem &r indelade i
ett flertal fack eller kanaler for individuell reglering av

luftfldédet och for distribution till olika delar av hytten.

TEKNIKENS BAKGRUND

I ett fordon dar t.ex. flera passagerare befinner sig ar det
ofta onskvart att vadrma och kyla inkommande ventilationsluft,
och att styra madngden luft, pa olika satt till olika delar
eller zoner av fordonets inre utrymme. Idag ar det vanligt att
dela in luftutslappen i1 olika grupper, exempelvis defroster-
utslapp, panelutsladapp och golvutslapp. Passagerarutrymmet kan
aven delas in 1 en, tva eller flera olika zoner varvid klimat-
systemet kan tillfredstalla olika passagerares komfortbehov.
Det ar samtidigt viktigt att halla nere klimatsystemets
inbyggnadsvolym sa att det far plats i fordonet och hytten och
att det samtidigt &r latt att installera samt kostnads-
effektivt att tillverka och underhéalla.

For att kunna reglera forhallandet mellan varm och kall luft 1
ett klimatsystem anvdnds ofta nagon form av luftspjall, t.ex.
Blend-Air-spjall, wvanligen placerade i klimatsystemet mellan
forangaren och varmevaxlaren. Blend-Air-spjall &r ett spjall
som styr andelen varm och kall luft som blandas. Genom att
variera mangden luft som leds genom varmevaxlaren kan man

reglera den temperatur luften fran klimatsystemet skall halla.
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I figur 1 visas ett exempel pad kand teknik varvid detta
klimatsystem bestar av ett exempelvis delbart hus innefattande
en flakt, en foradngare, en varmevaxlare, ett par spjdll samt
olika kanaler och gemensamma utrymmen. Detta klimatsystem har
dock inget Blend-Air-spjall som reglerar forhallandet mellan
varm och kall luft. Ett satt att istdllet reglera den utgaende
luftens temperatur, i kdnda klimatsystem, &dr att reglera den
mangd varm kylvadtska fran fordonets motor som tillats passera
klimatsystemets varmevaxlare. Detta kan exempelvis astadkommas
med hjalp av en mekaniskt eller elektriskt styrd vattenventil
(ej visad). Klimatsystemet enligt figur 1 levererar luft med
samma temperatur till alla zoner i hytten men kan styra
luftmangden individuellt genom Jjustering av flaktens hastighet
och ytterligare, ej visade, spjall anordnade i ett spjallhus

som fordelar luften till olika utslapp i hytten.

Ett flertal olika klimatsystem som uppvisar olika zoner ar
sedan tidigare kanda. WO2004098925 beskriver exempelvis ett
klimatsystem for fordon som bade kan varma och kyla luft som
passerar genom klimatsystemet. Enheten kan reglera luften till
atminstone tva zoner och har ett flertal spjall som férst styr
luften till ett utrymme inne i1 klimatsystemet som &r gemensamt
for flera utslapp. I detta utrymme blandas varm och kall luft
innan den leds wvidare ut till de olika zonerna i hytten. All
luft tvingas passera varmevaxlaren 1 detta system. Systemet
uppvisar inte nagon foérangare och kan ddrmed inte producera
ventilationsluft som ar kallare an fordonets omgivningstem-
peratur. Syftet med denna uppfinning ar att skapa tva eller
flera olika temperaturzoner med hjalp av tva eller flera
spjall per zon. Losningen kraver flera spjallhus vilket inne-
bar mer mekanik och utrymme. Mekaniskt ar spjallhus dessutom
komplexa enheter som a4r svara att justera in vid produktion.
Lidckage kan latt uppsta 1 spjallhusen och de kan vara svara

att underhalla med resultat att deras livslangd forkortas.
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Eftersom klimatsystem av praktiska skal vanligen placeras i
fordonets instrumentpanel kan ett klimatsystem med stor volym
medfdra att instrumentpanelen maste anpassas vilket kan
medfdora att en ofdrdelaktigt forhdjd siktlinje uppstar i
fordonet. Dessutom kan det medfdra problem nar service och

underhall behdver utfodras.

Av namnda skal ar det onskvadrt att undvika anvandning av

konventionella spjallhus enligt kand teknik.

Det har inte tidigare visats vara kant att tillhandahalla ett

klimatsystem som ldser ovan namnda problem.

SAMMANFATTNING AV UPPFINNINGEN

Ett dndamdl med uppfinningen &r att 1ldsa angivna problem och
att pavisa ett klimatsystem som &r kompakt och latt att
installera, som ar forsett med ett flertal separata zoner och
som pa ett enkelt satt kan styra bade luftfldde och temperatur

individuellt for varje enskild zon.

Ett annat andamdl med uppfinningen &r att klimatsystemet bade
skall innefatta en vaArmeviaxlare och en fdrangare sa att det ar
moéjligt att producera luft kallare an fordonets omgivnings-
temperatur i1 en av klimatsystemets kanaler eller fack medan
luft varmare an fordonets omgivningstemperatur kan produceras

1 en annan kanal eller fack.

Annu ett &ndamdl med uppfinningen a&r att méjliggdra att
ventilationsluften kan ledas férbi vaArmevadxlaren, alltsa utan

att passera genom varmevaxlaren.

Ett ytterligare adndamal med uppfinningen ar att eliminera
behovet av ett separat spjallhus och att darfdr packa spjall-

huset tillsammans med férangaren och varmevaxlaren sa att
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klimatsystemet blir litet och kompakt och lattare att packa i

fordonet vilket ocksa gdr det lattare att underhdlla.

Dessa och ytterligare &dndamal och féordelar uppnas enligt
uppfinningen genom ett klimatsystem enligt de i patentkravets

1 kannetecknande del angivna sardragen.

Uppfinningen avser alltsa ett klimatsystem sarskilt for fordon
och som saknar konventionellt separata spjallhus och dar hela
luftfldédet delas in i1 ett flertal delfldden via kanaler eller
fack genom vilka temperaturen och luftflddet genom klimat-
systemet kan regleras individuellt med hjalp av nagra fa luft-
spjall. Harigenom kan bade luftfordelningen i hytten, och
temperaturen i1 varje utsléapp, dvs. for varje zon eller omrade
i fordonet, styras individuellt. Klimatsystemet &r alltsa
indelat i ett antal kanaler eller fack som leder delfldden av
luft fran en fliakt genom en fdrangare och en varmevaxlare, med
hjalp av tva spjall, till franluftskanaler anordnade vid ovre
delen av klimatsystemets hus. Luften distribueras ut i hytten
med hjalp av utslapp anordnade i olika omraden i hytten,
exempelvis benamnda “Defrost”, “Panel” eller ”“Golv”. Harigenom
kan luftflodet och varmen regleras for varje kanal eller fack

individuellt.

En alternativ utfdéringsform av uppfinningen ar att luften som
passerat forangaren leds i1 separata delfldden genom hela
klimatsystemet, dvs. fran omradet fore forangaren till omradet
efter varmevaxlaren. Detta astadkoms genom att mellanvadggarna
i den nedre delen av klimatsystemets hus, det sa kallade HVAC-
huset, forlangs eller expanderas sa att exempelvis fyra

kanaler bildas.

Generellt ar bada ldésningarna kompakta och utrymmesbesparande
och de innehédller farre mekaniska delar an kand teknik vilket
gdbr dem lattare att packa i fordonet, lattare att montera vid

tillverkningen och billigare att tillverka och underhalla.
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Fordelarna uppnas bl.a. genom att anvadnda ”“blend-air”-spjall
for att bade reglera varmen och luftfdérdelningen i hytten.
Uppfinningen loser darmed aven funktionen med flerzonsklimat

med ett begrdnsat antal mekaniska komponenter.
Ytterligare sardrag och fordelar med uppfinningen framgar av

den foéljande, mer detaljerade, beskrivningen av uppfinningen

samt av bifogade ritningar och &vriga patentkrav.

KORTFATTAD RITNINGSFORTECKNING

Uppfinningen beskrivs nadrmare nedan i nagra foredragna

utféringsexempel med ledning av bifogade ritningar.

Figur 1 visar ett snitt genom ett kant klimatsystem.

Figur 2 visar i vy snett uppifréan ett uppfinningsenligt

klimatsystem.

Figur 3 visar klimatsystemet enligt figur 2 men med en framre

kanalkapa borttagen for askadlighetens skull.

Figur 4 visar ett snitt A-A genom det uppfinningsenliga

klimatsystemet.

Figur 5 visar en vy snett underifran av klimatsystemet med en

andra undre kanalkapa borttagen.

Figur 6 visar en vy snett underifrédn av en alternativ
utforingsform av klimatsystemet och med den undre kanalkapan

borttagen.

Figur 7 visar schematiskt hur luften strommar genom ett

klimatsystem enligt kand teknik.
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Figur 8 visar schematiskt hur luften strommar genom ett

klimatsystem enligt féreliggande uppfinning.

Figur 9 visar schematiskt hur luften strommar genom ett

alternativt klimatsystem enligt foreliggande uppfinning.

BESKRIVNING AV FOREDRAGNA UTFORINGSFORMER

Foreliggande uppfinning avser alltsa ett klimatsystem avsett
for klimatstyrning i framst fordon och dar klimatsystemet Aar
indelat i ett flertal fack eller kanaler genom vilka
luftfldéden och deras temperatur kan regleras individuellt

bl.a. med hjdlp av darfor anordnade spjall.

Figur 1 visar ett exempel pa teknikens standpunkt, dvs. kand
teknik, for klimatsystem. Klimatsystemet 1 enligt denna figur
bestar bl.a. av ett hus 2 innefattande en flakt 3, ett luft-
filter 4, en forangare 5, en varmeviaxlare 6, minst ett
luftstyrorgan varav ett spjall 7 visas, samt dartill ett
flertal olika luftkanaler 8. Fldkten astadkommer ett luftflode
fran omgivningen in genom filtret 4, genom férangaren 5, genom
varmevaxlaren 6 och ut genom ett utslapp 9, har ett defroster-
munstycke 9 som riktar luftstrdmmen mot fordonets vindruta.
Spjallet 7 ar anordnat att styra mangden luft som skall
passera ut genom defrostermunstycket 9 och kan adven stangas av
helt. Hur varm luften blir som passerar klimatsystemet 1
avgdrs i detta fall av hur mycket varmt kylvatten fran motorn
som tillfdrs varmevaxlaren 6. Mangden luft som passerar genom
klimatsystemet 1 regleras med hjalp av flaktens 3 rotations-

hastighet.

Figur 2 visar, i en sned sidovy snett uppifran, ett uppfinn-
ingsenligt klimatsystem 10. En flakt 11, exempelvis av
radialtyp, anordnad i ett flakthus, suger in luft genom ett
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inlopp underifran och bléaser in luften i1 en tilluftskanal vars
yttre begransningsvagg utgdrs av en forsta kanalkapa 12.
Luften passerar darefter in i1 ett hus 13 dar aven enheter for
flédesstyrning, uppvarmning och kylning av luften ar
placerade. Franluftsanslutningar 14a-d &r anordnade vid husets
13 ovre del varvid exempelvis franluftsanslutningarna 14a och
14d leder luft till hyttens benutrymmen (ett omrade benamnt
"Golv”), franluftsanslutningarna 14b till munstycken i
instrumentpanelen (ett omrade benamnt “Panel”) samt
franluftsanslutningarna 14c till vindrutan (ett omrade benamnt

"Defrost”) .

Figur 3 visar, ocksa i en sned sidovy uppifran, det upp-
finningsenliga klimatsystemet 10 enligt figur 2 men med
kanalkapan 12 borttagen sa att tilluftskanalen 15 fran flakten
11 och ett flertal inloppskanaler 1l6a-d, anordnade i huset 13,
framgar. I figuren framgar aven rdranslutningar 17a,b som
leder motorkylvatten till och fran en varmevadxlare och
roranslutningar 18a,b som leder kylmedel till och fran en
forangare. Vadrmevaxlaren och fdrangaren framgar mer i detalj

t.ex. 1 figur 4.

Inloppskanalerna l16a-d avgransas fran varandra med hjédlp av
mellanvaggar 19 som bildar kanaler/fack vars uppgift ar att
styra in luftstrommen fran fldkten 11 sa att den fordelas sé

jamnt som moéjligt in i huset 13 och genom fdrangaren.

Figur 4 visar ett tvarsnitt, utefter linjen A-A i1 figur 3,
genom klimatsystemet 10. I figuren framgar tilluftskanalen 15,
inloppskanalen 16b, férangaren 20, en blandningskammare 21, en
mellankanal 29%b, varmevaxlaren 22, ett forsta luftstyrorgan i
form av ett spjall 23b, ett andra luftstyrorgan i form av ett
andra spjall 24b, en tilloppskanal 25b for varmevaxlaren 22,
en forbipassage 26b forbi varmevaxlaren 22 samt franslufts-
anslutningen 14b. Luftstyrorganen 23,24 kan fdrutom av axiella

spjall aven besta av andra typer av luftstyrdon sasom skjut-
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eller slidventiler, kulventiler etc. Den yttre begransnings-
vaggen 28 for blandningskammaren 21 och mellankanalen 2%b
utgdrs av en kapa 28 och utgdér en del av huset 13. Luften
pressas alltsa in i tilluftskanalen 15 och fordelas med hjalp
av mellanvadggar 19 sa att den strdommar in i inloppskanalen
lob. Luften passerar darefter genom forangaren 20, dar den
kyls 1 foérhdllande till temperaturen pa det i forangaren
befintliga kylmedlet, och vidare ut i blandningskammaren 21
som har ar gemensam foér alla inloppskanaler 16a-d. I bland-
ningskammaren 21 blandas luften fran samtliga inloppskanaler
l16a-d sa att luftvolymen erhaller en homogen temperatur efter
det att den passerat forangaren 20. Darefter leds luften
vidare i1 kanalsystemet upp till det fdrsta och det andra
spjallet 23,24 varvid det foérsta spjallet 23 kan styra den
volym luft som skall passera genom varmevaxlaren 22 och det
andra spjallet 24 styr den volym luft som skall passera forbi

varmevaxlaren 22.

Pa detta satt kan luften ut fran klimatsystemet 10 alltsa
gbras kall om det forsta spjallet 23 ar i stangt lage och det
andra spjallet 24 ar i Oppet lage. Hur kall den utstrOmmande
luften blir beror av hur stort luftflddet genom klimatsystemet
10 ar, vilket bl.a. beror av hur oppet spjallet &dr, samt hur

kallt kylmedlet i forangaren 20 Aar.

Utstrommande luft fran klimatsystemet 10 kan &ven vArmas upp
om flédet av kylmedel genom forangaren 20 &r avstangt, eller
reducerat, och det fdrsta spjallet 23 &r i oppet ladge och det
andra spjallet 24 &dr i stangt lage. Darmed passerar luften
genom varmevaxlaren 22 och vadrms upp i forhallande till hur
varm den kylvédtska dr som kommer fran motorn. Hur varm luften
slutligen blir beror aven av hur stort luftflddet genom
varmevaxlaren 22 ar, vilket beror av spjallets 23 oppnings-

vinkel.
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Om béada spjallen 23,24 &r stdngda erhalls ingen luft-
distribution alls och om bada spjallen 23,24 ar helt Oppna
erhdalles en blandning av varm och kall luft, och ett maximalt

tillflode av luft, om fladktmotorn gar pa fulleffekt.

Eftersom ett forsta och ett andra spjall 23,24 ar anordnat i
vardera av de fyra kanalerna/facken, och genom att varje
spjall 23,24 styrs individuellt, kan temperaturen och luft-
flodet ut ur varje franluftsanslutning l1l4a-d regleras
individuellt. Varje omrade i hytten kan alltsd tillforas
ventilationsluft med olika temperatur och flddeshastighet
vilket a4r en stor férdel nar olika anvandarbehov foreligger av

luftfldden och temperatur i olika delar av hytten.

Figur 5 visar klimatsystemet snett bakifran och snett under-
ifran. Kapan 28, som bildar yttre begransningsvagg for
blandningskammaren 21 (se figur 4) och mellankanalerna 29%a-d,
ar hdr borttagen varvid mellanvdggarna 19 mellan kanalerna/-
facken synliggdrs. Flaktens 11 luftintag 27, liksom fdrangaren
20 och spjallen 24a-d framgar aven. Genom detta arrangemang
styrs en homogent blandad luftmangd in i de fyra
kanalerna/facken med vardera tva spjall 23,24 anordnade. Varje
kanal/fack leder, i det har fallet, luft till en av fyra
franluftsanslutningar 14a-d som i sin tur &ar kopplade till wvar
sitt omrade (eller zon) av fordonets hytt via

utslappsmunstycken (ej wvisade).

Figur 6 visar en alternativ utfdoringsform av uppfinningen
visad i figur 5. Mellanvaggarna 19 har forsetts med en
breddning eller forladngning 30 sa att mellankanalerna 29a-d
stracker sig fran omradet for spjdllen 23,24 och &dnda ned i
niva med, och fram till, fdradngaren 20, ndr den andra
kanalkapan 28 &r monterad pa plats. Nagon gemensam bland-
ningskammare 21 existerar alltsa inte i denna alternativa

utfoéringsform vilket medfor t.ex. att luftens kyleffekt i en
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10

mellankanal 2%a-d inte paverkas lika mycket om luftens

kyleffekt samtidigt férandras i andra mellankanaler 2%a-d.

Figur 7 visar rent schematiskt hur luften flddar genom ett
klimatsystem enligt kand teknik, t.ex. enligt figur 1. Flakten
genererar en luftstrdim som passerar ett gemensamt utrymme
innan det nar systemets forangare och passerar genom denna.
Luften blandas pa nytt i ett gemensamt utrymme efter passagen
genom forangaren. Darefter passerar luften via ett spjall som
styr luftstrdémmen antingen genom eller forbi en varmevaxlare,
eller i en kombination av bada, varvid luften blandas pa nytt
i ett darefter placerat ytterligare gemensamt utrymme. Fran
detta gemensamma utrymme passerar luften via ett spjallhus och
styrs med hjalp av utsldpp till olika omraden av fordonets
hytt (t.ex. till omraden sasom ”“Defrost”, “Panel” eller

"Golv™) .

Figur 8 visar schematiskt hur luften flddar genom ett klimat-
system enligt ett forsta utfdoringsexempel av foreliggande upp-
finning. Luftstréommen fran fladkten delas upp 1 olika separata
delfldden med hjalp av inloppskanaler och mellanvaggar och
passerar darefter genom forangaren. Efter fdorangaren blandas
luften i ett gemensamt utrymme innan den passerar in i olika

kanaler/fack i klimatsystemet.

I varje kanal/fack kan luften ledas endera av tva vadgar med
hjalp av tva olika och individuellt styrda spjidll, antingen
genom en varmevaxlare eller forbi densamma. Luften leds
darefter vidare via franluftskanaler och ut till olika omraden
eller zoner av hytten. Exempelvis leder tva av kanalerna/-
facken luften till omradet ”“Golv”, men strommar in i1 hytten

genom flera olika utslapp.

Figur 9 visar schematiskt hur luften strommar genom ett
alternativt klimatsystem enligt foreliggande uppfinning.

Luften leds via separata kanaler till fdrangaren. Efter
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forangaren leds luften aven fortsattningsvis atskilt i
separata kanaler/fack fram till spjallen, dar tva spjall
reglerar varje separat luftfldde, antingen via varmevaxlaren
eller forbi densamma. Luften leds darefter vidare via
franluftskanaler och ut till hyttens olika delar/zoner. Tva av
franluftskanalerna leder luften till “Golv” pa samma sSAtt som
i schemat enligt figur 8, men strommar alltsa in i1 hytten

genom olika utslappsmunstycken.

Beskrivningen ovan ar i forsta hand avsedd att underlatta
forstaelsen for uppfinningen. Uppfinningen &r darfor
naturligtvis inte enbart begrédnsad till de angivna utfdrings-
formerna utan aven andra varianter av uppfinningen dr méjliga
och tankbara inom ramen for uppfinningstanken och efter-

foljande patentkravs skyddsomféang.
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Patentkrav

1. Klimatsystem (10) for uppvdrmning eller kylning av luften i
ett fordons inre utrymme, sasom i en fordonshytt, innefattande
atminstone en flakt (11) for alstring av ett luftfldde, en
varmevédxlare (22) for uppvdrmning av luftflodet, en férangare
(20) fo6r kylning av luftflodet, ett flertal luftstyrorgan (23)
for styrning av den volym luft som skall passera genom
varmevaxlaren (22), samt ett flertal luftstyrorgan (24) for
styrning av den volym luft som skall passera férbi
varmevaxlaren, varvid mellanvaggar (19) &r anordnade att bilda
kanaler/fack (29) med hjdlp av vilka luftflédet delas upp i
minst tva separata delluftfldden genom klimatsystemet (10),
varvid vardera kanal/fack (29) &r anordnat att styra sina
respektive delluftfldden till var sin specifik zon eller var
sitt omrade i fordonet, varvid adtminstone ett luftstyrorgan
(23,24), foretradesvis tv4, &r anordnat i varje kanal/fack
(29) sa att vardera delluftfldédes luftmidngd, och vidg genom
klimatsystemet (10), kan styras individuellt, och varvid

luftstyrorganen (23,24) &r anordnade att individuellt styra

delluftflddena genom vadrmeviadxlaren (22), och/eller via en

prassage forbi varmevadxlaren (22), s& att luften 1
klimatsystemets (10) olika delluftfldden kan ges skilda
temperaturer,

kdnnetecknat av,

att luftstyrorganen (23) ar anordnade uppstrdms varmevadxlaren
(22) .

2. Klimatsystem (10) enligt patentkrav 1,
kdnnetecknat av,

att luftstyrorganen (23,24) bestdr av vridbara spjall.

3. Klimatsystem (10) enligt patentkrav 1 eller 2,
kdnnetecknat av,
att luftstyrorganen (23,24) 1 varje kanal/fack (29) ar

anordnade att regleras individuellt i férh&llande till
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varandra och att de ddrigenom styr delluftfloddena individuellt

och oberoende av delluftflddena i andra kanaler/fack (29).

4. Klimatsystem (10) enligt ndgot av fdregaende patentkrav,
kdnnetecknat av,
att varje delluftfldde &r anordnat att passera en forangare

(20) .

5. Klimatsystem (10) enligt ndgot av fdregdende patentkrav,
kdnnetecknat av,
att forangaren (20) ar anordnad som en enda enhet genom vilken

flera delluftfldden &r anordnade att passera.

6. Klimatsystem (10) enligt ndgot av foregdende patentkrav,
kédnnetecknat av,
att varje delluftfldde &r anordnat att passera genom en viarme-

vaxlare (22).

7. Klimatsystem (10) enligt ndgot av fdregdende patentkrav,
kdnnetecknat av,
att varmevaxlaren (22) ar anordnad som en enda enhet genom

vilken flera delluftfldden &r anordnade att passera.

8. Klimatsystem (10) enligt ndgot av foregdende patentkrav,
kdnnetecknat av,
- att luftstyrorganen (23,24) &r anordnade att kunna stangas

helt varvid respektive delluftfdde helt avstannar.
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