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(54) Nazev prihlasky vynalezu:
Nosna trat’ pisového dopravniku

(57) Anotace:
ZaFizeni se tyka zejména dopravy sypkych hmot
pasovymi dopravniky, které jsou tvofeny nosnym
dopravnim pasem (3) a krycim dopravnim pasem
(4), uloZenymi na nosné trati (1) pasového
dopravniku (2). Konstrukce je z pfevazné
ohybanych tenkosténnych ocelovych otevienych
profilfi, takZe jeji vyroba je levnéjsi, nez je tomu u
pasovych dopravniki ze svafovanych dili.
Navrzené fefeni v provozu podstatng snizuje
prasnost béhem pfepravy sypkych hmot a umoziuje
i jejich strmou dopravu. Na nosné trati jsou
ukotveny valetkové stolice (5) s pruzinovymi
tyCemi (6). Na pruznych tycich (6) jsou na nejméné
jednom volné konci (21) piestavitelné upevnény v
drzacich (17) pitlagné kladky (8). A to tak, Ze osa
(22) pritlagné kladky (8) je kolma ke sméru pohybu
pasového dopravniku (2). Zarovefi je pfiblizné
rovnob&zna s povrchem kryciho pasu (4) v misté
dotyku (23) ptitlaéné kladky (8) a kryciho pasu (4)
pfi m&nicim se pritfezu sypké hmoty (18) mezi
nosnym dopravnim pasem (3) a krycim pasem (4).




cesn

X NN ]
.

[ EX R

Nosna trat’ pasového dopravniku

Oblast techniky

Technické feseni se tyka dopravy zejména sypkych hmot pasovymi dopravniky, které jsou
tvofeny nosnym dopravnim pasem a krycim dopravnim pasem, uloZenymi na nosné trati
pasového dopravniku. Konstrukce, podle piihlasky, je tvofena pievazné ohybanymi
tenkosténnymi ocelovymi otevienymi profily, takZe jeji vyroba je méné nakladna, nez je tomu
u pasovych dopravnikl ze svafovanych dild. Navrzené feSeni v provozu podstatné sniZuje

prasnost béhem piepravy sypkych hmot a umozituje i jejich strmou dopravu.

Dosavadni stav techniky

Pasové dopravniky, tvofené nosnym dopravnim pasem a krycim dopravnim pasem pouZivaji
technicka fedeni, kterd neumoZiiuji operativné reagovat na vyrazné zmény v piepravovaném
mnozZstvi sypkych hmot. Pouzivaji se i feSeni podle spisu CA 1280993, kde je kryci pas
vytvofen v dopravni vétvi, zpruh@l nosného pasu, podél obou jeho podélnych okraji.
Spolehliva funkce, tohoto znamého konstrukéniho feSeni, rovnéz vyzaduje pruzné upevnéni

ptitlaénych kladek s nejvétsim zdvihem v okoli podélné osy pasového dopravniku.

Ze spisu CZ 26876 U1 je znamo technické fesent, které pouziva na véleckové stolici vahadla,
tlaéné pruziny a dal3i konstrukéni prvky k vyvozeni potfebného tlaku na piitlatné valecky pfi
ménicim se pfepravovaném mnoZstvi sypké hmoty. Technické feSeni vyZaduje pomérné
slozitou a nakladnou konstrukci nosné traté a valeckové stolice. Podle spisu DE 19641161
(A1) jsou piitlaéné valecky upevnény na otoénych ramenech, na vahadlech s oto¢nymi prvky
a ptitla¢na sila se vyvozuje ptevazné vlastni vahou valeckil. Nevyhodné je pouZiti n€kolika
oto¢nych prvkil, coz vyzaduje slozitou a nakladnou konstrukei. Konstrukce podle spisu EP
2210829 k piitlaku vyuzivé fady valcovych pruzin a je rovnéz pomérné slozita. Analogickeé je
i fedeni podle EP 2210830. Piitlaéné a zdroven nosné valeCky obepinaji, podle spisu FR
2800050(A1), ve stavitelném svazku nosny a kryci pas ze vSech stran, nad krycim pasem se
uplatiiuje i vlastni vaha valeckd, takZe konstrukce je rovnéz slozita. PouZiti pfitlatnych valci
podle US 6264022 (Bl) znatn¢ prodrazuje konstrukci valeCkovych stolic pasového

dopravniku.

P¥i proménlivém mnoZstvi sypkého materidlu mezi nosnym dopravnim pdsem a krycim
dopravnim pasem je nezbytné zachovat potiebnou pfitlatnou silu zejména uprostied

dopravniho pasu, kde je nejvétsi vyskova zmeéna prifezu pfepravovaného materidlu.



V mistech, kde je stoupani pasového dopravniku nejvétsi, je nutné zvysit pfitlak na kryci pas,
aby dostateénd adhezni sila zabranila vratnému pohybu sypké hmoty v prostoru mezi nosnym
dopravnim péasem a krycim dopravnim pasem. Toto konstrukéni feSeni je ucelné uplatnit iu
pasového dopravniku podle spisu CS 215814, ktery ke strmé nebo svislé doprave pouziva

hlavniho a vedlejsiho dopravniho pasu.

P¥i proménlivém mnoZstvi piepravovaného materialu je rovnéZz Glelné zajistit kolmy tlak
piitlaénych kladek na ménici se polohu kryciho dopravniho pasu, aby se minimalizovaly

ztraty energie, zatiZeni a opotiebeni konstrukénich prvkii pasového dopravniku.

Tohoto G¢inku se z&asti dosahuje u konstrukce pasového dopravniku s krycim pdsem, nad
kterym je vytvofena pneumatickd komora, kterd zajidt'uje potfebny pfitlak pomoci
vzduchového vaku s pruznou sténou pres soustavu pfitlatnych kladek na vnéjsi sténé vaku
ptiléhajici ke krycimu pasu dopravniku. Tato konstrukce je velmi nékladna a slozité, proto je

(celné dosahnout téhoz nebo vyssiho u¢inku konstrukéné jednodussim feSenim.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody do znatné miry odstrafiuje technické feSeni nosné trat€¢ pasového
dopravniku tvofeného nosnym pasem a krycim pasem, na kterém jsou ukotveny valeckové
stolice, pruzinové tyce a pritlatné kladky podle vynalezu. Konstrukce technického feSeni
zajistuje potfebny pritlak na kryci pas pfi €asové proménlivém mnoZstvi prepravovaného

materialu.

Podstatou vynélezu je, Ze na pruzinovych ty¢ich jsou na nejméné jednom volném konci
piestavitelné upevnény v drzacich pfitlaéné kladky tak, Ze osa pfitlatné kladky je kolma ke
sméru pohybu pasového dopravniku, a zéroveii je piiblizné rovnobéZna s povrchem kryciho
pasu v misté dotyku pritlaéné kladky a kryciho pasu pfi ménicim se prifezu sypké hmoty

mezi nosnym pasem a krycim pasem.

Podstatou vynalezu dale je, Ze délka pruZinovych ty¢i ptitlaénych kladek se postupné zvetSuje

ve sméru od okraju kryciho pasu k jeho podélné ose.

Podstatou vynalezu rovnéZ je, Ze piitlatna kladka je upevnéna na pruzinové ty¢i piestavitelné
v podélném i v piicném sméru v blizkosti jejiho volného konce prostfednictvim drzdku a

rozebiratelného spoje.



Podstatou vynélezu také je, Ze rozebiratelné spoje jsou s vyhodou tvoreny Cepy a pti¢nymi
kliny, pfi¢emz pro zvyseni bezpetnosti je rozebiratelny spoj zajistén pojistkou vytvofenou
z niz&i &asti pficného klinu, kde je proveden nejméné jeden fez v podélném sméru pri¢ného
klinu, ktery umoziuje snadné vyhnuti dilu niz3i ¢asti pficného klinu vzhledem k jeho roving

soumdernosti.

Podstatou vynalezu déle je, Zze drzaky pfitlaénych kladek na pruZinovych ty€ich a ukotveni
pruzinovych ty¢i na konstrukei nosné traté, piipadné i na vdletkové stolici jsou tvotena

ohybanymi tenkosténnymi ocelovymi otevienymi profily.

Podstatou vynalezu rovné? je, Ze pruZinové tyée obdélnikového prifezu jsou v mist€ ukotveni
na konstrukci nosné traté a valeckové stolice spojeny do svazkl pruzinovych ty¢i riizné délky,
pii¢emz na volném konci nejdeldi pruzinové ty€e je v drzdku upevnéna nejméné jedna

piitlacnd kladka.

Podstatou vynalezu také je, Zze nejméné dvojice paralelnich pruZinovych ty¢i, napiiklad
kruhového priifezu, je v mist& ukotveni na konstrukci nosné trat€ a valeCkové stolice i
vdrzdku pritlaénych kladek spojena navzajem ohybanymi tenkosténnymi ocelovymi

otevienymi profily a rozebiratelnymi spoji.

Podstatou vynalezu rovnéZ je, Ze jednotlivé pruzinové tyce, naptiklad listové pruZiny ve
svazcich nebo v paralelnich dvojicich pruzinovych ty¢i, maji rozdilnou tuhost, a tim odliSné
vlastnosti pii naméahani ohybem a krutem, coZ urcuje trajektorii pfitlacné kladky pfi zménach
prifezu a vysky prepravované sypké hmoty mezi nosnym pasem a krycim pasem.
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Rielted-obrizkilina vvkreseeh

Technické feseni je osvétleno na vykresech, kde:

- obr.1 zn4zorfuje nosnou trat’ a valetkovou stolici pasového dopravniku s nosnym
pasem a krycim pasem ve vertikalnim fezu,

- obr.2 znazortiuje pohled shora na nosnou trat’ a na valeckovou stolici z obr.1,

- obr.3 je ¢asteCny fez A-A z obr.2,

- obr.4je detail C zobr.1,

- obr.5jefezB-Bzobr4,

- obr.6 je alternativni konstrukce k detailu D z obr.4,

- obr.7 je ¢astecny pohled P z obr.6,



- obr.8,9 jsou alternativni konstrukce valeckové stolice k obr.1

P#iklady uskuteénéni vynalezu

Ptiklad 1

Na nosné trati 1 a ve véleCkové stolici 5 pasového dopravniku 2 ma podle obr.1 nosny
dopravni pas 3 korytkovy profil nad tfemi nosnymi valecky 19. Soucasti konstrukce nosné
traté 1 a valeckové stolice 5 jsou ptitlatné kladky 8, které zabezpeCuji pfitlak na okrajich
nosného dopravniho pasu 3 a kryciho pasu 4 a jsou upevnény na bo¢nich stranach 9 nosné
traté 1. Ostatni pritlaéné kladky 8, které jsou nad krycim pasem 4, jsou s vyhodou upevnény
prostiednictvim rozebiratelnych spojii 7 a drzakt 17 k pruzinovym ty¢im 6, tj. k pruzindm
namahanym ohybem a krutem v diisledku excentrické polohy pfitlatné kladky 8 vzhledem

k pruzinové ty¢i 6 podle obr.4.

Nejdelsi pruzinové tyce 6 jsou v okoli podélné osy kryciho pasu 4, kde jsou vyskové zmeny
polohy kryciho pasu 4 nejvetsi pii casovych zménach mnozstvi prepravované sypké hmoty
18. Piitlatné kladky 8 se pii zménach vy3ky piepravované sypké hmoty 18 a kryciho pasu 4
stale vyklangji do polohy, kdy je osa 22 pfitlatné kladky 8 rovnobézna s povrchem kryciho
pasu 4 v misté dotyku 23 pfitlacné kladky 8. Tim se minimalizuji tfeci sily, namahani a
opotiebeni konstruk&nich prvkii a snizuje se spotfeba energie k pohonu pasového dopravniku

2.

Pruzinové tyée 6 jsou podle obr.2 az 5 piikladn& obdélnikového priifezu a piitlatné kladky 8
jsou k nim upevnény prostiednictvim drzakd 17, podloZek 15 a rozebiratelnych spoji 7, které
jsou tvofené &epy 11 a ptiénymi kliny 10. V prostfedi vystaveném korozi a plisobeni prachu
jsou klinové spoje z hlediska udrzby a montdze vyhodngjsi nez spoje Sroubové. Pro zvySeni
bezpeénosti je vyhodné v samosvorném pfiéném klinu 10 vytvoreni v jeho niz3i ¢asti 13 fezy
14 rovnob&zné se spodnimi hranami 26 p¥i¢ného klinu 10 , podle obr.6, které umoziuji po

vyhnuti, podle obr.7, vytvofeni pojistek 12.

Na obr.6 je zobrazena konstrukce s dvojici pruzinovych ty¢i 6 kruhového prifezu. Drzaky 17
a dal3i konstrukéni prvky nosné traté 1 jsou s vyhodou tvofeny ohybanymi tenkosténnymi

ocelovymi otevienymi profily 25.



Konstrukce, podle obr.2 az 5, pouziva pruzinové tye 6 obdélnikového priifezu, tj. listové
pruziny, které lze spojovat, podle obr.3, do svazkd 20. Vhodnou volbou konstrukénich
parametri pruzinovych ty¢i 6 se dosahuje potfebné pfitlacné sily a trajektorie pohybu

pitlaéné kladky 8 pti zménach vysky sypké hmoty 18 pod krycim pasem 4.
Priklad 2

Na obr.8 je znazornéno piikladné provedeni konstrukce nosné traté 1 s piitlaénymi kladkami
8, které jsou v drzacich 17 upevnény na volnych koncich 21 tvarovanych pruzinovych ty¢i 6,

které jsou ukotveny na bo¢nich stranach 9 nosné traté 1 rozebiratelnymi spoji 7.

Volny konec 21 tvarované pruzinové ty¢e 6 se pfi ¢asovych zménach vySky pfepravované
sypké hmoty 18 a kryciho pasu 4 pohybuje tak, Ze osa 22 pfitlatné kladky 8 zlstava pfiblizne

rovnob&zna s povrchem kryciho pasu 4 v misté dotyku 23.

Ve vyse uvedenych prikladnych provedeni Ize v blizkosti volného konce 21 pruZinové tyce 6
upevnit v drzaku 17 misto jedné pritlaéné kladky 8 dvé i vice ptitlacnych kladek 8. Okraje
nosného dopravniho pasu 3 a kryciho pasu 4 lze opatiit znamym zplisobem podélnymi
klinovymi vystupky z obou stran, které jsou vedeny v drazkéch na obvodu pfitlatnych kladek
8. Na horni strané nosného dopravniho pasu 3 a na vnitini strané kryciho pdsu 4 tvofi
labyrinty, které zabratiuji pohybu zrn sypké hmoty mezi okraje nosného dopravniho pésu 3, a

kryciho pasu 4.
Priklad 3

Na obr. 9 lze vidét téeti prikladné feseni, které se 1i$i od druhého feSeni v uloZeni postrannich
ptitlaénych kladek 8. Ty jsou uchyceny na pruznych ty¢ich 6 a jsou natoCeny ve stejném uhlu
jako podp&ré vale¢ky 19. Déle jsou oproti druhému feSeni na obou stranich nosného
dopravniho pasu 3 a kryciho pasu 4 zvy3ené hrany 27, které brani vyboceni pasi 3.4 mimo

plsobeni postrannich ptitlacnych kladek 8.

Primyslova vyuzitelnost

Je zejména v oblasti dopravy sypkych hmot pasovymi dopravniky. Vyuzitim technického
feSeni se snizuji ztrity prepravovaného materidlu, snizuje se praSnost podél nosné trate

dopravniku, a zarovedl se umoZiuje strmé nebo vertikalni doprava sypkych hmot
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PATENTOVE NAROKY

. Nosna trat’ (1) pasového dopravniku (2) tvofeného nosnym pasem (3) a krycim pasem

(4), na které jsou ukotveny véaletkové stolice (5), pruzinové tyce (6) a pritlacné kladky
(8), vyznatujici se tim, 7e na pruzinovych ty¢ich (6) jsou na nejméné jednom volném
konci (21) prestavitelné upevnény v drzacich(17) pritlacné kladky (8) tak, Ze osa (22)
pritla¢né kladky (8) je kolma ke sméru pohybu pasového dopravniku (2), a zarovei je
piiblizné rovnobézna s povrchem kryciho pasu (4) vmist¢ dotyku (23) pfitlacné
kladky (8) a kryciho pasu (4) pfi ménicim se prifezu sypké hmoty (18) mezi nosnym

dopravnim pasem (3) a krycim pasem (4).

. Nosna trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze délka

pruzinovych ty&i (6) pitla¢nych kladek (8) se postupné zvétSuje ve sméru od okrajl

kryciho pasu (4) k jeho podélné ose.

Nosna trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle narokt 1 a 2, vyznacujici se tim, Ze
piitlatna kladka (8) je upevnéna na pruzinové ty¢i (6) piestaviteln€ v podélném i
v pfi¢ném sméru v blizkosti jejiho volného konce (21) prostfednictvim drzaku (17) a

rozebiratelného spoje (7).

Nosn4 trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle narokl 1 az 3, vyznacujici se tim, Ze
rozebiratelné spoje (7) jsou s vyhodou tvofeny Cepy (11) a pificnymi kliny (10),
pfiéemz pro zvySeni bezpenosti je rozebiratelny spoj (7) zajiStén pojistkou (12)
vytvofenou z nizsi ¢asti (13) pti¢ného klinu (10), kde je proveden nejméné jeden fez
(14) v podélném sméru pfi¢ného klinu (10), ktery umoZiiuje snadné vyhnuti dilu (24)

nizsi ¢asti (13) pii¢ného klinu (10) vzhledem k jeho roviné soumérnosti (16).

Nosné trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle narokl 1 aZ 4, vyznacujici se tim, Ze
drzaky (17) ptitla¢nych kladek (8) na pruzinovych tycich (6) a ukotveni pruZinovych
ty¢i (6) na konstrukci nosné traté (1), pfipadné na valetkové stolici (5), jsou tvofena

ohybanymi tenkosténnymi ocelovymi otevienymi profily (25).

Nosna trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle narokii 1 az 5, vyznadujici se tim, Ze
pruzinové tyée (6) obdélnikového priifezu jsou v misté ukotveni na konstrukci nosné

traté (1) a valeckové stolice (5) spojeny do svazkl (20) pruZinovych ty¢i (6) rizné



délky, pfiéemz na volném konci (21) nejdelsi pruzinové tyce (6) je v drzéku (17)

upevnéna nejméné jedna piitlacna kladka (8).

. Nosna trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle narokti 1 az 6, vyznadujici se tim, Ze
nejmén¢ dvojice paralelnich pruZinovych ty¢i (6), s vyhodou kruhového prifezu, je
v misté ukotveni na konstrukci nosné traté (1) a vale¢kové stolice (5) i v drzaku (17)
ptitlaénych kladek (8) spojena navzajem ohybanymi tenkosténnymi ocelovymi

otevienymi profily (25) a rozebiratelnymi spoji (7).

. Nosna trat’ (1) pasového dopravniku (2) podle naroki 1 az 7, vyznacujici se tim, Ze
jednotlivé pruzinové tyle (6), s vyhodou listové pruziny ve svazcich (20) nebo
v paralelnich dvojicich pruzinovych tyéi (6) maji rozdilnou tuhost, a tim odliSné
vlastnosti pfi namahani ohybem a krutem, coZ urcuje trajektorii pritlacné kladky (8)
pfi zménach prifezu a vySky prepravované sypké hmoty (18) mezi nosnym

dopravnikovym pasem (3) a krycim pasem (4).
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SEZNAM VZTAHOVYCH

1 - nosna trat
- pasovy dopravnik
- nosny dopravni pas
- kryci pés

— véaleckova stolice

2

3

4

5

6 - pruzinova ty¢
7 - rozebiratelny spoj

8 - pritlacna kladka

9 —bocni strany nosné traté 1

10 — pticny klin

11 —cCep

12 — pojistka pficného klinu 10

13 — niz8i ¢ast pticného klinu 10

14 —fez v ptedni ¢asti 13

15 —podlozka

16 — rovina soumérnosti pticného klinu 10

17 — drzak ptitlatné kladky 8

18 — piepravovana sypka hmota

19 — nosné valecky

20 — svazek pruzinovych ty¢i 6

21 - volny konec pruzinové tyce 6

22 —osa ptitla¢né kladky 8

23 — misto dotyku pfitla¢né kladky 8 a kryciho pasu 4
24 —dil pfedni ¢asti 13

25 — ohybany tenkosténny ocelovy otevieny profil
26 — spodni hrana pti¢ného klinu 10

27 —zvySend hrana
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