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La présente invention concerne les freins a tam-
bour pour véhicules automobiles et notamment pour véhicules poids
lourds ou de transport en commun.

On sait que de tels freins & tambours comprennent
un tambour solidaire d'un moyeu de roue ou autre élément rotatif
et deux segments ou méachoires de freinage portant des garnitures
de friction et coopérant avec la paroi interne cylindrique du tambour.
Ces deux segments sont articulés par une de leurs extrémités sur
un bati fixe et ont leurs autres extrémités qui peuvent &tre écartées
1'une de l'autre soit au moyen de poussoirs se déplagant dans un cy-
lindre récepteur, soit an moyen d'une came elle-meéme actionnée
par un levier relié au piston d'un cylindre récepieur.

C'est & ce dernier type de dispositif d'actionnement
que l'invention se rapporte.

Dans ies agencements connus, la came qui agit sur
les deux extirémités mobiles des segments de freins a une forme en
S et elle est agencée de fagon syméirique par rapport au point par
iequel passe son axe de rotation. En général, cette came agit sur
deux galets de forme cylindriqué portés respectivement par les seg-
ments de freins et 1'axe de rotation de la came se trouve sur la li-
gne joignant les centres de ces deux galets ou au voisinage de cette
ligne, les points de contat_:t enire cetie came et lesdits galets se trou-
vant disposés ‘de part et d'autre de la ligne des centires précitée,
Du fait de cette disposition, les forces qui s'exercent sur chacun
des deux segments pour provoquer le freinage du tambour ne sont
pas orientées de la méme fagon pour les deux segments de freins
et il en résulte une répartition irréguliere de 1'effort de freinage.

En effet, pour celui des deux segments pour lequel

le point de contact entre le galet et la came est situé par rapport
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a la ligne des centres précitée du c8té opposé a celui ol se trou-
ve le centre du tambour, 1'effort de serrago est tel que le segment
travaille en compression, ce qui entrafne une répartition a peu prés
réguliére de 1'effort de freinage entre le segment et le tambour,
sur toute la périphérie de ce segment, '

Par contre, pour l'autre segment, le point d'appli-
cation de la force de serrage se trouve disposé par rapport a la
ligne des centres définie ci-dessus du méme cdté que le centre
du tambour et la direction de cette force est telle que les efforts
de freinage sont plus importants dans les zones d'extrémité du
segment que dans la zone centrale, Ce deuxiéme segment n'est
alors utilisé qu' & environ 30% de son efficacité optimale ce qui
est néfaste en ce qui concerne 1'efficacité du freinage, 1a tenue des
garnitures et le rendement de 1'installation, cette liste d’inconvé-
nients n'étant d'ailleurs pas limitative,

_ Le but de cette invention est de perfectionner un
frein & tambour tel que défini en tete de ce mémoire, de facon a
éliminer les inconvénients évoqués ci-dessus. '

A cet effet, elle a pour objet un frein & tambour
comprenant un tambour solidaire d'un moyeu de roue ou autre é1é-
ment rotatif, et deux segments ou machoires de freinage portant
des garnitures de friction et coopérant avec la paroi interne cylin-
frique du tambour, ces deux segments. étant articulés par une de
leurs extrémités sur un bati fixe et ayant leurs autres extrémités
qui peuvent &tre écartées 1'une de 1'autre au moyen d'une came
montée de fagon 4 pouvoir tourner autour d'un axe paralldle a
1'axe du tambour et agissant sur deux organes d'appui portés,
respectivement, par chaque segment, caractérisé en ce que la posi-
tion de 1'axe de rotation de la came et le profil de cette came sont

choisis de telle fagon que les forces exercées par ladite came
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sur lesdits organes d'appui lors de son actionnement ont des va-
leurs A peu prés égales et sont diri.gées suivant des directions sy-
métriques par rapport & une droite joignant le centre du tambour
au centre de la came, ces deux centres étant définis comme la
trace,dans mn plan de référence, de 1'axe du tambour et de l'axe

de rotation de la came,

Suivant d'autres caractéristiques :

- les deux points de contact entre la came et
lesdits organes d’appui sont a peu prés symétriques par rapport a
la droite précitée et 1'axe de rotation de la came est situé, par
rapport 2 la droite reliant ces deux points de contact, du coté op-
posé & celui oit se trouve 1'axe du tambour ;

- l'angle que forment entre elles la droite
joignant le centre de la came 3 un point de contact entre la came
et un organe d'appui, et la droite joignant les deux points de contact
entre la came et les organes d'appui, est compris entre 13 et 17° et
de préférence voisin de 15°;

- si lesdits organes d'appui sont des galets, et
sil'on considére la ligne joignant les centres de ces deux galets,
le profil de la came est tel que les points de contact entre ladite
came et les galets sont disposés d'un méme c6té par rapport i la
ligne des centres et du coté de cette ligne opposé i celui ol se trou-
ve l'axe du tambour ; '

- 1'axe de rotation de la came est disposé par
rapport a ladite ligne des centres du méme c6té que les deux points
de contact enfre ladite came et les galets :

- I'angle que forment entre elles la droite joi-
gnant le centre d'un des galets a 1'ax e de rotation de la came et
la ligne des centres des galets est compris entre 13 et 17° et de
préférence voisin de 15° ;

- de préférence, les deux portions actives de la
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came coopérant respectivement avec les deux galets sont consti-
tués par deux arcs d'une courbe en développante de cercle,

L'invention va &tre décrite plus en détail ci-
dessous en se référant au dessin annexé donné uniquement & titre
d'exemple et sur lequel :

- la Fig. 1 est une vue en coupe d'un frein a
tambour suivant 1'invention,la coupe étant effectuée dans un plan
perpendiculaire & 1'axe du tambour ; .

- la Fig. 2 est une vue en coupe suivant la li-
gne 2-Z de la Fig. 1 ;

- la Fig. 3 est une vue a plus grande échelle
d'une came suivant 1'invention. \

Les Fig. 1 et 2 représentent un frein & tambour,
par exemple pour un véhicule poids lourd ou pour un véhicule de
transport en commun, Ce frein comprend un tambour 1 d'axe X-X
solidaire d'un. moyeu de roue 2 monté rotatif par 1'intermédiaire
de roulements tel que 3 sur une fusée 4 d'essieu 5. Ce tambour
constitue la partie rotative qui doit étre freinée.

La partie fixe du frein comprend un support
fixe 11 soudé, par exemple, sur le moyeu 5 et sur lequel sont ar-
ticulés deux segments ou méchoires de freins 12,13, Ces deux seg-
ments sont articulés autour de deux axes 14,15 au voisinage d'une
de leurs extrémités. Ils portent des garnitures 16,17 coopérant
avec la paroi interne 12 du tambour.

Ils peuvent &tre actionnés A partir de leurs
autres extrémités au moyen d'une came 19 portée par un arbre
20 d'axe Y-Y et qui coopere avec deux galets 21,22 comportant
une garniture anti-friction ou montés rotatifs autour de leurs
axes respectifs V et W, La came agit & l'encontre d'un ressort

de rappel 18.
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L'arbre 20 monté rotatif dans un palier 93 44 sup-
port 11 est solidaire d'un levier d'actionrement 24 lui-meéme re-
lié, de facon connue en so0i,a un cylindre récepteur de frein,non
représenté,

En position desserrée du frein, la came est au
contact en deux points Al,’ B1 avec les galets 21, 22,

Comme cela est visible sur la Fig.1,l'axe de ro-
taticn Y-Y de la came, paralléle & 1'axe X-X du tambour et aux
axes V et W des deux galets 21,22 est disposé par rapport a la
ligne joignant les points Al et B1 du cdté de ceite ligne opposé
a celui oli se trouve le centre ou 1'axe du tambour, De préférence,
les angles a reportés sur le dessin et formés entre la ligne des
centres VW (ou la droite Al’ Bl) 2t les droites joignant les cen-
ires VW des galets au centre (ou & l'axe) de rotation Yde la ca-
me sont compris entre 13et 17° et de préférence voisins de 15°,
dans le cas d'un tambour de frein ayant un diametre intérieur
voisin de 420mm. Dans l'’exemple représenté, on suppose que les
deux galets 21 et 22 ont un diamétre D1 de 40mm et que leurs
axes sont distants de 102, 5mm,

Les points de contact Al’Bl entre la came 19
et les deux galets 21,22 étant fixés,la came est déterminée de
la fagon suivante : cette came comprend deux parties actives
identiques 192 , 1912 s'étendant a partir des deux poirts précités
et décalées angulairement d'un angle de 150° autour de 1'axe Y,
c'est 4 dire de 1'angle formé entre les droites YAIV et YBIW.
Ces deux parties actives sont reliées par deux zones de liaison
198, 19c-l dont le profil est simplement choisi de fagon 4 ne pas
interférer avec le galet adjacent lors de la rotation de la came,

La courbe constituant une pbartie active, 192-1 par
exemple, est tracée de la facon suivante : on trace & partir du

point Al la tangente & un cercle de base de centre Y et de
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diametre D2' D2 est ici choisi égal & 28mm, Ce cercle va servir
4 déterminer les autres points de la courbe : si K1 désigne la lon-
gueur du segment compris entre A1 et le point a; de contact entre
la tangente précitée et le cercle de base, un point courant de la
courbe est déterminé de la fégon suivante : pour un angle X me-
suré en degrés a partir du rayon Yalon trace le rayon corres-
pondant Ya.‘ ,on trace la tangente au point 34 aucercle de ba-
se et 1'on mesure sur cette tangente une distance K‘=< =2, Ay =
K1 + _32_561_(1);& .lzz_pour obtenir le point A_K .
212 courbe obtenue est une développante de cer-
cle. Dans 1'exemple choisi, en faisant varier o de 15 en 15° 2
partir du rayon Yal, on obtient pour les différents points A1 ,
A2. .. 'A8' les valeurs suivantes :

K, = 28,5
= 32,16
= 35, 82
= 39,48
= 43,19
= 486, 80
= 50, 46
g = 59, 12

Le fonctionnement du dispositif que 1'on vient de

[
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décrire est trés simple, Il ne différe pas dans son principe de
celui d'un frein habituel étant donné que la rotation de la came

19 autour de son axe Y-Y,dans le sens des aiguilles d'une mont re
en considérant la Fig, 3, provoque un écartement des deux extré-
mités libres des segments ou machoires de freins,a l'encontre de
I'action du ressort de rappel 18, Le profil de la came est calculé
de fagon a obtenir une progressivité de 1'écartement des machoi-
res et par conséquent de 1'effort de freinage et un rappel rapide

sous l'action du ressort 18,
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On constate qu'étant donné la position de 1'axe
de rotation Y-Y de la came et le profil choisi pour cette derniére,
les deux points d'action de la came sur les galets 21,22 sont si-
tués d'un mé&me coté par rapport 4 la ligne des cenires VW de
ces galets, de sorte que les forces d'écartement des machoires
ont la méme valeur et s'exercent dans des directions symétri-
ques par rapport a la droite XY joignant le centre du tambour
au centire de la came, Les directions de ces forces sont telles
que les deux segments de freins fonctionnent dans des conditions
optimales, contrairement & ce qui se produit dans les dispositifs
connus. I1 en résulte de nombreux avantages :

- le freinage est amélioré puisque les deux seg-
ments agissent avec la méme efficacité ;

- le rendement du frein est aceru ;

- la tenue des garnitures est sensiblement amé-
liorée, étant donné la meilleure répartition des efforts de frei-
nage, Dans le méme sens, le risque d'ovalisation de la paroi in-
terne du tambour est réduit, I1 én résulte égaiement une meilleure
tenue aux freinages répétés, ce qui constitue un critére important
d'appréciation de 1'efficacité et de la qualité des freins ;

- le temps de réponée du frein est plus faible ;

- on peut, & caractéristiques de freinage égales
diminuer le couple exercé par le levier de frein et par conse-
quenf diminuer la course du cylindre récepteur ou autre organe
équivalent,

I1 est également A noter que tous ces avantages
sont obtenus sans complication ni augmentation du coat du dis-
positif, Paf ailleurs, des variantes peuvent intervenir dans la
détermination du profil de la came et la position des différents
éléments, en fonction des conditions particuliéres, sans pour

autant sortir du cadre de ce brevet,
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- REVENDICATIONS -

1 - Frein & tambour comprenant un tambour solidai-
re d'un moyeu de roue ou autre élément rotatif et deux segments
ou michoires de freinage portant des garnitures de friction et’
coopérant avec la paroi interne cylindrique du tambour, ces deux
segments étant articulés par une de leurs extrémités sur un bati
fixe et ayant leurs autres extrémités qui peuvent &tre écartées
1'une de 1'autre au moyen d'une came montée de fagon & pouvoir
tourner autour d'un axe paralléle a 1'axe du tambour et agissant
sur deux organes d'appui portés, respectivement, par chaque seg-
inent, caractérisé en ce que la position de 1'axe (Y-Y) de rota-
tion de la came (19) et le profil de cette came sont choisis de
telle fagon que les forces exercées par ladite came (19) sur
lesdits organes d'appui (21, 22) lors de son actionnement ont des
valeurs A peu prés égales et sont dirigées suivant des directions
symétriques par rapport & une droite joignant le centre (X) du
tambour au centre (Y) de la came, ces deux centres étant défi-
nis comme la trace, dans un plan de référence, de 1'axe du tam-
bour et de l'axe de rotation de la came,

2 - Frein & tambour suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que les deux points de contact entre la came (19)
et lesdits organes d'appui (21, 22) sont & peu prés symétriques
par rapport & la droite précitée et 1'axe de rotation (Y-Y) de la
came est situé, par rapport a la droite reliant ces deux points
de contact, du c6té opposé a celui ol se trouve 1'axe (X-X) du
tambour,

3 - Frein & tambour suivant 1'une quelconque des re-
vendications 1 et 2, caractérisé en ce que l'angle (a) que for-

ment entre eiles la droite joignant le centre (Y) de la came
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a4 un point (Al’Bl) de contact entre la came (19) et un organe
d'appui (21, 22), et 1a droite joignant les deux points de contact
(Al, Bl) entre la came et les organes d'appui, est compris entre
13 et 17¢ et de préférence voisin de 15°

4 - Frein a tambour suivant la revendication 1,
caraciérise en ce que si lesdits organes d'appui (21, 22) sont
des galets, et si 1'on considére la ligne joignant les centres
(V,W) de ces deux galets, le profil de la came (19) est tel que
les points de contact erire ladite came et les galets sont dispo-
sés d'un meme cbté par rapport A la ligne des centres (V, W)
et du cdté de cette ligne opposé a celui ot se trouve 1'axe (X-X)
du tambour,

5 - Frein 3 tambour suivant la revendication 4,ca-~
ractérizé en ce gue 1'axe de rotation de la came est disposé par
rapport & ladite ligne des centres du méme c6té que les deux
points de con:act entre ladite came et les galets.

6 - Frein & tambour suivant la revendication 4, ca-
ractérisé en ce que l'angle (a) que forment entre elles la droite
joignant le centre d'un (V, W) des galets a 1'axe de rotation (Y)
de la came et la ligne des centres (V, W) des galets est compris
entre 10 et 20° et de préférence voisin de 15°,

7 - Frein & tambour suivant 1'une quelconque des
re{rendications 1 4 6, caractérisé en ce que de préférence, les
deux portions actives (195-1, 19]:-)) de la came coopérant respec-
tivement avec les deux galets (21, 22) sont ~onstituées par deux

arcs d'une courbe en déveioppante de cercle.
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