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W silnikach pracujacych z wytryskiwa-
niem plynnego paliwa do komory zaplonc-
wej chlodzonej stosowano dotychczas dwa
skrajnie odmienne sposcby wyparowywa-
nia paliwa.

W pierwszym wypadku, komorze za-
plonowej, umyé$lnie silnie chtodzonej, na-
daje sie taki ksztalt, azeby wtryskiwane
paliwe, zanim zetknie si¢ z jej $ciankami,
napotkalo strumienn goracego powietrza,
wchodzacego do.tej komory z przestrzeni
sprezczej b, tak iz paliwo zostaje wyparo-
wane i zapalone zapomoca ciepla tegoz
powietrza. Azeby to osiagnaé stosowano
ksztalt kulisty chtodzonej komory zaplono-
wej a (fig. 1a), ktéra zapomoca otworu c
taczy si¢ z przestrzenia. sprezcza b, przy-
czem paliwo wtryskuje si¢ od przeciwle-
glej strony w kierunku tego otworu. Wszel-

kie zetkniecie si¢ plynnego paliwa z chlod-
nemi $ciankami komory zaplonowej spowo-
dowatoby oczywiscie silne zanieczyszczenie
silnika.

W drugim wypadku do chtodzonej ko-
mory zaptonowej (fig. 1b) wstawia sie
wktadke e, tak zwany zapalnik, ktéry roz-
grzewa sie -bardzo silnie, a na ktory skiero-
wywa sie strumien plynnego paliwa, by to
paliwo po zetknieciu sie z goragcemi $ciana-
mi zapalnika wyparowalo i zapalilo sie.

Obie metedy przedstawiaja ogromne
niedogcdnoéci; pierwszy bowiem sposéb re-
zygnuje jzupelnie z dzialania goracych
$cianek, ulatwiajacego bezwarunkowo za-
palanie sie paliwa, a wtryskiwane paliwo
tylko w pewnej czeséci destaje sig do miejsc
o wiegkszej szybkcsci powietrza, podczas
gdy przy drugim sposobie $cianki wkladek
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wskutek ciagtych zaplonéw do tego stopnia
si¢ rozgrzewaja, iz wkladka moze sluzy¢
tylko przez ograniczony czas, a oprécz te-

go powstaja wkrétce nieszczelnosci zawo-

réw wypustowych, wskutek oddzielajacych
si¢ czasteczek metalowej. zendry.

Wedtug niniejszego wynalazku paliwo
plynne,. wtryskiwane podczas suwu spre-
‘zania’ lub wkoricy, tego suwu, ma spotykaé
z jednej strony bezwarunkowo gorace po-
wietrze sprezone i to wlasnie w miejscu
najwigkszej predkoséci powietrza, a z dru-
giej strcny nie rezygnuje sie z korzystne-
go wplywu stykania sie paliwa z goracemi
$ciankami, a mimo to nie stosuje sie zad-
nych wkladek tak zwanych zapalnikéw. Cel
ten osiaga sie w ten sposéb, ze z jednej stro-
ny czeéé d chtodzonej komory zaplonoweja,
pofozona blizej przestrzeni spreiczej b, a
wiec przewietrzana z wielka szybkoscia w
czasie skoku sprezczego i rozpreiczego go-
racem powietrzem paliwnem, a z drugiej
strony strumiefi wtryskiwanego paliwa
plynnego otrzymuja takie wzgledem siebie
polozenie i taki ksztalt (fig. 2 — 5), ze
bezwarunkowo zapewniaja stykanie sie pa-
liwa ze §ciankami laczacego kanalu. W
tym celu najlepiej jest umiescié dysze pa-
liwowa meozliwie blizej zwezenia d, lub tez
w wypadkach, gdzie nie da sie uniknaé
wiekszego odstepu, staraé sie uksztaltowaé
stozek wtryskiwanego paliwa odpowied-
nio wiecej $piczasto. co czesto jednak oka-
zuje sie niemozliwe, oraz powiekszyé
skierowane ku dyszy paliwowej ujscie zwe-
zenia d mozliwie najwiecei, jednakowoz
nigdv nie wiecej, jak tedo wymaga osia-
sniecie wielkiej predkosci powietrza, w ce-
lu debrego zmieszania plynnego paliwa z
przentywajacem powietrzem.

Poniewaz powietrze sprezane jest tak
wysoko, azeby orzy oracv silnika zapfo-
nienie paliwa plynnego cieplem powjetrza,
osiagnietem przez samo spresenie. hvlo za-
gwarantowane, zwezona cze&é d komorv
zaptonowei moze byé zasadnicze réwniez
silnie chtodzona, jak i sama komora-zapto-

nowa, co dalo w prébach dobre rezultaty.
Lepiej jest jednak, jezeli dobierze sie gru-
bosé Scianki zwezenia d w taki sposéb, by
cze$¢ d podczas dzialania silnika osiagata
taka wewnetrzna temperature, by natrafia-
jace na niag paliwo wyparowywalo, co oczy-
wiscie wptywa korzystnie na dobre miesza-
nie si¢ paliwa z powietrzem paliwnem, Gdy
gruboéé¢ Scianki oraz wysoko$é sprezania
zostanie w ten sposéb dobrana, tempera-
tura wody chlodzacej nie odgrywa juz
wiekszej roli, do czego oczywiécie zawsze
nalezy dazyé,.

Dzialanie komory zaptonowej wedtug
niniejszego wynalazku ma przebieg naste-
pujacy. : .

Podczas suwu sprezania powietrze spre-
zane w przestrzeni b cylindra, plynie do
chlodzonej komory zaplonowej o i porywa
ze soba wtryskiwane wéwczas przez dysze
f-czasteczki paliwa do komory e i rozpyla
je. W ten sposéb osiaga sie wiec, ze cza-
steczki paliwa natrafiaja najpierw na go-
race $cianki kanalu d, a nastepnie zostaja
rozpylone i wtloczone strumieniem powie-
trza do komory zaptonowej, a wiec zawsze
natychmiast po zetknieciu sie ze §ciankami,
i tak bez przerwy wciaz, az w komorze a
ustali si¢ temperatura zaptonowa. Witedy
nastepuje zaplon paliwa w formie mieszan-
ki otrzymanej z paliwa znajdujacego sie
przed tym momentem w komorze.

Wskutek tego zaptonu wewnatrz komo-
ry a, oraz wskutek odwrotnego skoku ttoka,
odwraca sie naturalnie i kierunek przeply-
wu gazéw przez kanal d, tak, iz czasteczki
paliwa, ktére natrafiaja ciagle jeszcze mna
écianki kanalu d, zostaja w odwrotnym
kierunku wtloczone do przestrzeni cylin-
dra i.tam spalone.

Ze wzgledu na to, ze vprzy paliwach
ciezkich, zaleznie od ich skladu, okazuje
sie korzystna pewna najodpowiedniejsza
temperatura §cianek kanalu d, to w tym
wypadku kanal ten ma taka forme wvkona-
nia, przy ktérej czesé ta daje sie¢ wymie-

niaé (fig. 5), azeby méc osiagaé dowolna



temperature $cianek kanatu d, jaka w po-
szczegolnym wypadku moze sie ckazaé ko-
rzystna, w sposéb mozliwie jak najprost-
szy, a mianowicie zapomoca rozmaicie gru-
bych $cianek, ktére powoduja rozmaite od-
prowadzanie ciepla tej czeSci do wody
chlodzacej, ctaczajacej komore a. Ta wy-
mienialno§¢ kanalu d przedstawia oprécz
tego te wielka korzy$é, ze mozna w danym
razie zastosowaé do tej cze$ci materjaly
kcrzystnie wptywajace na sam proces spa-

lania, a wiec, Ze mezna wplywaé na proces

spalania zapomoca tak zwanej katalizy, po-
dobnie jak w chemji wpltywa sie korzystnie
na wiele reakcyj zapomoca odpowiednich
katalizatoréw.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik z chlodzona komera zaptono-

wa bez wktadek, znamienny tem, ze ko-
mora zaplonowa w gornej swej czedci (a)
jest stosunkowo szeroka, w dolnej za$ cze-
$ci przechodzi w zwezenie (d), zapomoca
ktorego- taczy sie z cylindrem, przyczem
zwezenie to jest tak uksztaltowane, ze
wtryskiwane paliwo po przejsciu przez
szercka cze$é komory pada na $cianki tego
zwgzenia,

2. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze cze$é zwezona (d) komory zapliono-
wej jest wymienialna.

3. Silnik wedtug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tem, ze $cianki zwezenia (d) sa wyko-
nane z materjalu, dzialajacego jak katali-
zator.

Wilhelm Sartorius.
Zastepca: W. Suchcwiak,
rzecznik patentowy.
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