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Brzdovy kotoué (1) s axidlnim chlazenim je opatfen bodnimi
otvory (2) s vyiisténim v boéni sténé (3), vedle niZ je upevnén
talif (7), ktery svym vystupnim otvorem (12) pfiléha ke
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k lepsimu chlazen! brzdovéhe kotoude (1),
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Brzdovy kotou¢ s axidlnim chlazenim

Oblast techniky

Vynalez se tyka axialniho chlazeni brzdového kotoute motorového vozidla axialnim

prosavanim chladiciho vzduchu pies boéni otvory, vytvofenymi v brzdovém kotouét.

Dosavadni stav techniky

Brzdové kotoude napfiklad osobniho automobilu jsou pfi procesu brzdéni velmi
tepelné namahany. Pfi brzdéni vznikd intenzivnim tfenim mezi brzdovym kotoucem a
piisluinym tfecim obloZenim znalné mnoZstvi tepelné energie, ktera zplsobuje vyrazne
zvyseni teploty, zvlasté brzdoveho kotouce. Toto zvySeni teploty, pokud presahne povolenou
hranici, miZe zplsobit vazné zdvady brzdového kotouce jako nap.ﬁklad jeho tvarovou
deformaci, prasknuti nebo nataveni, a tim v koneéném disledku vainé ohrozit uZivatele
uvedenych dopravnich prostiedkd. Aby bylo toto tepelné naméhani sniZeno, jsou uZivana pfi
konstrukei brzdovych kotoudd rizna opatieni. Mezi nejéastéj3i patfi radidlni chladici kanaly,
jimiZ je odstfedivou silou, vzniklou pfi rofaci brzdového kotouce, nucené prosavan okolni
chladny vzduch, ktery odebird tepelnou energii z t€la brzdového kotouce a tim dochdzi
k poZadovanému ochlazeni brzdového kotoude. Pii zvysujicich se poZadavcich na brzdny
uinek kotoucové brzdy se adekvatng zvEtSwi prifezy chladicich kanali tak, aby dochazelo
ke zvySeni mmnozstvi prosavaného vzduchu. Nevyhodou prostého zvétSovani prifezu
chladicich kanald je vSak dano jednak omezenou velikosti brzdového kotouce a také
neadekvatnim pomalym nariistem chladici teplosménné plochy pii zvétSovani prifezu

chladicich kanali.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky do jiste miry odstranuje brzdovy kotou¢ s axialnim chlazenim

podle vynalezu, kde brzdovy kotou¢ je opatfen botnimi otvory s vyusténim v boéni sténé,
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vedle niZ je upevnén talif, ktery ma deflektor, kterym je talif napojen na brzdovy tfmen. Talif
ma déle usi, kterynii je pfipevnén ke krycimu plechu.
Vyhodou uvedeného usporfadani je vyrazné zlepSeni chlazeni brzdoveho kotouce,

dosaZené zvétienim teplosménné plochy a zvétsenim celkového mnoZstvi chladiciho

vzduchu, proudiciho pies brzdovy kotoud. Daldi vyhodou je zvysené chlazeni brzdového

ttmenu, dosaZené odsavacim Gi¢inkem deflektroru v jeho okoli.

Piehled obrazki na vykresu

Na obr. 1 je v fezu zobrazen brzdovy kotou¢ s axidlnim chlazenim dle vynélezu.

Piiklad provedeni vynalezu

Ptiklad provedeni brzdového kotouée s axialnim chlazenim je na pfipojeném obr. 1.

V brzdovém kotougi 1 jsou vytvoteny boéni otvory 2, které usti v bocni sténé 3. Bo¢ni
otvory 2 jsou vyvrtany v osovém sméru tak, Ze prochazeji mezi jednotlivymi chladicimm |
kanaly (neznizoméno) proto, aby proudéni témito bodnimi otvory 2 nebylo ovlivnéno
radialnim proudénim v chladicich kanalech. Je ale moiné, aby boéni otvory 2 prochizely
chladicimi kanaly. Vedle brzdového kotouée 1 v mezefe mezi rotujicim rafkem 4 kola a
brzdovym kotoudem 1 je na krycim plechu 5 pomoci udi 6 pfipevnén talif 7, do néhoZ jsou ze
strany brzdoveho kotouce 1 zadstény boéni otvory 2. Mezi talifem 7 a brzdovym kotoucem 1
je mezera, ktera zabrafiuje kontaktu téchto dvou dild. V blizkosti brzdového timenu 8 je télif 7
opatien deflektorem 9. Réfek 4 kola je déle opatfen odsdvacim kolem 10 se vstupnim otvorem
11, ktery pfiléha na vystupni otvor 12 talife 7.

PHi jizd& motorového vozidla, pokud je dosazeno v okoli vystupniho otvoru 12 7 talife
7 sniZeni tlaku, je udinkem tohoto nizkého tlaku prosavan vzduch pfes boéni otvory 2, coZ
vede k lepéimu chlazeni brzdového kotoude 1. Zvl§té velkého tcinku je dosazeno, pokud
k vyvozeni nizkého tlaku je vyuZito odsavaci kolo 10, kieré svym vstupnim otvorem 11 tésné
jen s malou viilf pfiléha k vystupnimu otvoru 12 z talife 7.

Vyuziti pfedmétu vynalezu neni omezeno pouze popsanym pikladnym vyuZitim.
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Patentové naroky

1. Brzdovy kotou¢ s axidlnim chlazenim vyznadeny tim, Ze brzdovy kotou (1)
je opatfen bo¢nimi otvory (2) s vyisténim v boéni sténé (3), vedle niZ je upevnén talif

).

2 Brzdovy kotouc s axialnim chlazenim dlebodu 1 vyznaceny tim, Zzetalif (7)

ma reflektor (9), kterym je talit (7) napojen na brzdovy tfmen (8).

3. Brzdovy kotou¢ s axidlnim chlazenim dlebodu 1 vyznadeny tim, Ze talif (7)

ma usi (6), kterymi je ptipevnén ke krycimu plechu (3).




Obr. 1
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