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Description

Titre de l'invention : Dispositif d’éclairage de véhicule automobile
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incorporant un module lumineux mobile

L’invention concerne le domaine de I’éclairage automobile. Plus précisément,
I’invention concerne le domaine des dispositifs d’éclairage des véhicules automobiles
incorporant des modules lumineux mobiles.

Les dispositifs d'éclairage des véhicules automobiles, et notamment les projecteurs
avant, participent fortement a 1'aspect esthétique de ces véhicules. En particulier, les
constructeurs automobiles concoivent désormais le style de ces dispositifs d'éclairage
de sorte a ce que leur aspect lumineux permettent de les différencier des autres
constructeurs griace a une signature lumineuse réalisée par les différents modules
d'éclairage et de signalisation lorsqu'ils sont allumés.

A ce besoin de signature lumineuse s'opposent des contraintes réglementaires dé-
finissant non seulement la photométrie des faisceaux lumineux, qu'ils soient pour la si-
gnalisation ou I'éclairage, mais encore la période, nocturne ou diurne, pendant laquelle
ces faisceaux lumineux doivent €tre émis. C'est ainsi qu'on distingue par exemple la
fonction de signalisation de type feu diurne, également nommée DRL de I'anglais
Daytime Running Light, qui doit étre allumée de jour et la fonction d'éclairage de type
croisement qui doit €tre allumée de nuit. Ces deux fonctions ne peuvent donc pas étre
activées simultanément.

Afin de pouvoir réaliser une signature lumineuse constante, que ce soit de jour ou de
nuit, il a ainsi ét¢ imaginé un dispositif d'éclairage de véhicule automobile comprenant
un module de signalisation mobile ainsi qu'un module d'éclairage fixe, et dans lequel le
module de signalisation peut étre activé pendant une période diurne et peut étre
escamoté pendant une période nocturne pour laisser paraitre le module d'éclairage qui
lorsqu'il est activé, remplace 1'aspect lumineux du module de signalisation.

Afin de pouvoir escamoter le module de signalisation mobile, il a par exemple été
imaginé un dispositif d’éclairage dans lequel le module de signalisation mobile se
déplace en translation entre deux positions en étant guidé dans des glissieres. Cette
solution n’est pas satisfaisante en termes de fiabilité¢ dans la mesure ou le module de si-
gnalisation mobile peut rester coincé dans les glissicres.

En outre, les dispositifs d’éclairage sont de plus en plus fins, de sorte qu'un
mouvement ample d’un module a I’intérieur d’un dispositif d’éclairage peut étre
compromis par la présence, en haut, du capot du véhicule et, en bas, du pare-chocs du
véhicule.

Il existe ainsi un besoin pour un dispositif d'éclairage de véhicule automobile
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présentant une signature lumineuse globalement constante en mode diurne et nocturne,
grace a un déplacement d'un module de signalisation pour laisser paraitre un module
d'éclairage en mode nocturne, et dont le systeme d’entrainement du module de signa-
lisation soit fiable au cours de la durée de vie du dispositif d’éclairage et puisse
déplacer le module de signalisation malgré les contraintes d’encombrement vertical du
dispositif d’éclairage. La présente invention s'inscrit dans ce contexte et vise a
répondre a ce besoin.

A ces fins, I’invention a pour objet un dispositif d’éclairage d’un véhicule au-
tomobile, comprenant un premier module de signalisation mobile et un module
d’éclairage, le premier module de signalisation mobile pouvant emprunter une position
occultante dans laquelle il occulte le module d’éclairage et une position escamotée
dans laquelle le module d’éclairage est visible ; caractérisé en ce que le dispositif
d’éclairage comporte un systeme d’entrainement agencé pour déplacer le premier
module de signalisation mobile vers 1’une ou 1’autre des positions occultante et
escamotée selon une trajectoire courbe et convexe.

On comprend que, selon I'invention, le dispositif d’éclairage emploie un systeme
d’entrainement capable d’entrainer le premier module de signalisation mobile selon
une trajectoire d’une part courbe, le systeme d’entrainement pouvant des lors employer
des solutions de type pivot a la place des solutions de type glissiere et ainsi permettant
d’éviter des phénomenes de coincement et ainsi d’augmenter la fiabilité du dispositif
d’éclairage, et d’autre part convexe, ce qui permet de déplacer le premier module de si-
gnalisation mobile d’abord vers 1’arriere et ainsi d’éviter de rencontrer le capot ou le
pare-chocs du véhicule, méme lorsque 1I’encombrement est réduit.

On entend par « trajectoire courbe et convexe » une trajectoire convexe, et par
exemple circulaire, par rapport a ’avant du véhicule automobile, et notamment par
rapport a la glace du dispositif d’éclairage. De fagon plus spécifique, ladite trajectoire
peut avantageusement €tre sensiblement une translation selon un arc de cercle, selon
laquelle la direction globale d’émission de lumicre du premier module de signalisation
mobile reste sensiblement constante pendant le déplacement du premier module de si-
gnalisation mobile le long de ladite trajectoire. Par ailleurs, on entend par « position
occultante » une position dans laquelle le premier module de signalisation mobile
occulte au moins partiellement le module d’éclairage du point de vue d’un utilisateur
situ€ a I’extérieur et a I’avant du véhicule automobile.

Dans un mode de réalisation, le dispositif d’éclairage comporte au moins un
contréleur agencé pour contrdler le systeme d’entrainement, par exemple en fonction
d’instructions recues depuis un calculateur du véhicule automobile, de sorte que le
premier module de signalisation mobile emprunte la position occultante dans des

conditions diurnes et la position escamotée dans des conditions nocturnes. En d’autres
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termes, le controleur contrdle le systeme d’entrainement de sorte que la position oc-
cultante soit une position diurne et que la position escamotée soit une position
nocturne. Le cas échéant, le dispositif d’éclairage peut &tre agencé de sorte qu’en
position escamotée, le premier module de signalisation mobile soit au moins par-
tiellement, voire totalement, invisible aux yeux d’un utilisateur situé a I’extérieur et a
I’avant du véhicule automobile. Si on le souhaite, le contréleur peut étre agencé pour
contrdler 1’allumage et I’extinction du premier module de signalisation et du module
d’éclairage de sorte qu’en position occultante, le premier module de signalisation soit
allumé et le module d’éclairage soit éteint, et qu’en position escamotée, le premier
module de signalisation soit éteint et le module d’éclairage soit allumé. Par exemple, le
premier module de signalisation peut &tre agencé pour émettre un faisceau lumineux
apte a participer a la réalisation d’une fonction de feu diurne (€galement appelé DRL
de I’anglais Daytime Running Lamp) et le module d’éclairage peut étre agencé pour
émettre un faisceau lumineux apte a participer a la réalisation d’une fonction
d’éclairage de la route, comme par exemple un éclairage de type croisement ou un
éclairage de type route.

Dans un mode de réalisation de I’invention, le systéme d’entrainement comporte au
moins un premier sous-systeme d’entrainement comprenant au moins une premicre
manivelle montée dans le dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de rotation
et un systeme d’actionnement, ladite premic¢re manivelle étant reliée d’une part au
premier module de signalisation mobile et d’autre part au systeme d’actionnement, le
systeme d’actionnement étant apte a entrainer ladite premicre manivelle en rotation
autour dudit axe de rotation. Par exemple, la premicre manivelle peut &tre montée, via
un point pivot, directement sur un boitier du dispositif d’éclairage ou en variante sur
une platine intermédiaire montée dans un boitier du dispositif d’éclairage. Le cas
échéant, la position du point pivot peut €tre librement choisie, sans contrainte par-
ticuliere de placement, et en particulier vis-a-vis du centre de la trajectoire courbe et
convexe. Grice a ces caractéristiques, le positionnement des différents éléments du
systeme d’entrainement est libre, de sorte que la conception du dispositif d’éclairage
est sensiblement indépendante des contraintes d’encombrement vertical et longitudinal
de ce dispositif. Si on le souhaite, la premicre manivelle peut €tre reli€e directement ou
indirectement au premier module de signalisation mobile et le systeme d’actionnement
peut Etre apte a entrainer directement ou indirectement la premicre manivelle en
rotation. Le systéme d’actionnement peut &tre apte a entrainer ladite premiere
manivelle en rotation sur une course d’au maximum 200°, notamment d’au maximum
180°, voire d’au maximum 90°. Le cas échéant, le systeme d’entrainement peut
comporter des butées définissant des positions de début et de fin de course de la

premicre manivelle, ces positions correspondant respectivement aux positions oc-
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cultante et escamotée du premier module de signalisation mobile.

Avantageusement, le premier sous-systeme d’entrainement comprend une deuxicme
manivelle montée dans le dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de rotation
et une premicere bielle, les premicre et deuxicme manivelles étant reliées par ladite
premiere bielle au premier module de signalisation mobile. De préférence, le premier
sous-systeme d’entrainement peut €tre agencé de sorte que la rotation de la premicre
manivelle entrainée par le systeme d’actionnement entraine la rotation de la deuxicme
manivelle et un déplacement de chaque point de la premicre bielle selon ladite tra-
jectoire courbe et convexe.

De préférence, la premicre manivelle et la deuxieéme manivelle sont agencées de sorte
a Etre paralleles entre elles et de sorte que les distances entre le centre de rotation de
chaque manivelle et le point de liaison de cette manivelle a la premicre bielle, appelées
« entraxe », soient identiques.

Avantageusement, les premicre et deuxieme manivelles et la premicre bielle sont
agencées d’un coté du premier module de signalisation mobile. Par exemple, la
premicre bielle peut étre reliée au premier module de signalisation au niveau d’une
extrémité lat€rale dudit premier module. Le cas échéant, le premier sous-systeme
d’entrainement comporte des troisi¢me et quatrieme manivelles chacune montée dans
le dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de rotation et une deuxieme bielle,
les troisieme et quatricme manivelles étant reliées par ladite deuxieme bielle au
premier module de signalisation mobile, et les troisicme et quatricme manivelles et la
deuxieme bielle étant agencée de 1’autre coté du premier module de signalisation
mobile. Par exemple la deuxieme bielle peut €tre reli€ée au premier module de signa-
lisation au niveau d’une autre extrémité latérale opposée du premier module.

Avantageusement, les troisiecme et quatricme manivelles sont agencées de sorte a Etre
paralleles aux premiere et deuxieéme manivelles et/ou de sorte que les entraxes des
troisieme et quatricme manivelles soient identiques, et éventuellement égaux a ceux
des premiere et deuxieme manivelles.

Si on le souhaite, au moins 1’une des premiere et deuxieéme manivelles est reliée par
un arbre de transmission a 1’une des troisi¢me et quatricme manivelles, notamment de
sorte que la rotation de la premicre manivelle entrainée par le systeme d’actionnement
entraine une rotation des troisieme et quatrieme manivelles. En variante, la troisicme
manivelle peut €tre reli€e au systeme d’actionnement. En variante encore, le dispositif
d’éclairage peut comporter un deuxiéme systeme d’actionnement agencé pour
entrainer en rotation la troisicme manivelle.

Dans un mode de réalisation de I’invention, le dispositif d’éclairage comprend un
deuxieme module de signalisation mobile pouvant emprunter une position occultante

dans laquelle il occulte le module d’éclairage et une position escamotée dans laquelle
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le module d’éclairage est visible. Le cas échéant, le systéme d’entrainement est agencé
pour déplacer le deuxieme module de signalisation mobile vers I'une ou I’autre des
positions occultante et escamotée selon une trajectoire courbe et convexe sensiblement
symétrique a la trajectoire du premier module de signalisation, notamment par rapport
a un plan sensiblement horizontal. Avantageusement, le dispositif d’éclairage peut €tre
agencé de sorte qu’en position occultante, les premier et deuxieme modules de signa-
lisation soient jointifs et qu’en position escamotée, les premier et deuxieme modules de
signalisation soient a distance 1’un de 1’autre.

Avantageusement, le systeme d’entrainement peut comporter un deuxi¢éme sous-
systeme d’entrainement comportant au moins une autre manivelle montée dans le
dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de rotation et reliée au deuxicme
module de signalisation mobile, le systéme d’entrainement comportant un systéme de
transmission reliant une manivelle, notamment la premiere manivelle, du premier sous-
systeme d’entrainement a I’autre manivelle du deuxieme sous-systeme d’entrainement
de sorte qu’une rotation de ladite manivelle du premier sous-systeme d’entrainement
entrainée par le systeme d’actionnement entraine une rotation de 1’autre manivelle. Le
cas échéant, la rotation de I’autre manivelle s’effectue dans un sens inverse a celui de
la rotation de la premiere manivelle. De la sorte, on peut simplifier le systeéme
d’actionnement pour entrainer une seule manivelle.

Avantageusement, le systeme de transmission comporte au moins une premicre
portion de roue dentée montée sur 1’axe de rotation de la manivelle du premier sous-
systeme d’entrainement et une autre portion de roue dentée montée sur 1I’axe de
rotation de 1’autre manivelle et engrenée avec la premiere portion de roue dentée. En
variante, le systéme de transmission peut comporter une ou plusieurs bielles.

Dans un mode de réalisation de I’invention, le systéme d’actionnement comporte un
actionneur, une manivelle motrice agencée pour étre entrainée en rotation par
I’actionneur autour d’un axe de rotation entre une position de début de course et une
position de fin de course, et une bielle motrice reliée d’une part a la manivelle motrice
et d’autre part a la premiere manivelle par un point de liaison. Le cas échéant, le
contréleur du dispositif d’éclairage peut étre agencé pour contrdler I’actionneur, par
exemple selon une consigne de vitesse constante. Si on le souhaite, le systeme
d’actionnement peut comprendre une butée définissant la position de début de course,
laquelle correspond a la position occultante du premier module de signalisation, et une
butée définissant la position de fin de course, laquelle correspond a la position
escamotée du premier module de signalisation mobile. Ces caractéristiques permettent
de moduler la vitesse de rotation de la premiere manivelle tout en contrdlant
I’actionneur avec une consigne de vitesse constante. Des lors, les lois de contrdle de

I’actionneur peuvent étre simplifiées tout en évitant de fragiliser le premier module de



[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

signalisation, par exemple par des chocs d’une manivelle contre une butée.

Avantageusement, le systeme d’actionnement peut €tre agencé de sorte que, dans
deux positions dites d’alignement de la manivelle motrice, les points de liaison de la
bielle motrice avec la manivelle motrice et la premiere manivelle et le centre de
rotation de la manivelle motrice soient sensiblement alignés. Les positions
d’alignement pourront €tre les positions de début et de fin de course de la manivelle
motrice, ou encore des positions voisines de ces positions de début et de fin de course,
par exemple distantes d’au plus 10° de ces positions de début et de fin de course. Grace
a cette caractéristique, le mouvement de la manivelle motrice lors du passage de la
position de début de course vers la position de fin de course s’effectue en début et en
fin de course perpendiculairement a la droite avec laquelle les points de liaison et le
centre de rotation sont alignés. Des lors, le début et la fin de la course de la manivelle
motrice ne génere que de faibles mouvements de la premiere manivelle. Ainsi, la
premicre manivelle subit une accélération douce en début de course de la manivelle
motrice et une décélération douce en fin de course, ce qui permet d’employer un ac-
tionneur a faible couple et d’éviter les chocs de la manivelle contre la butée, pour
éviter de fragiliser le premier module de signalisation.

Avantageusement, le systeme d’actionnement peut €tre agencé de sorte que la course
de la manivelle motrice entre ses positions de début et de fin de course soit supérieure
ou égale a 180°.

De préférence, le systeme d’actionnement peut Etre agencé de sorte que, dans les
positions d’alignement de la manivelle motrice, les points de liaison de la bielle
motrice avec la manivelle motrice et la premiere manivelle et le centre de rotation de la
manivelle motrice soient sensiblement alignés sur une méme droite.

Avantageusement, la premiere manivelle est apte a emprunter une position de début
et respectivement de fin de course lorsque la manivelle motrice emprunte sa position
de début, respectivement de fin de course. Le cas échéant, ladite droite est sen-
siblement perpendiculaire a la premic¢re manivelle lorsque cette premicre manivelle
emprunte une position intermédiaire, et notamment une position médiane, entre ses
positions de début et de fin de course.

Si on le souhaite, le systéme d’actionnement peut comporter une autre manivelle
motrice agencée pour €tre entrainée en rotation par I’actionneur autour d’un axe de
rotation entre une position de début de course et une position de fin de course et une
autre bielle motrice reliée d’une part a 1’autre manivelle motrice et d’autre part a 1’une
des troisieme et quatricme manivelles.

Avantageusement, les bielles motrices présentent une méme longueur et les distances
entre le centre de rotation de chaque manivelle motrice et le point de liaison de cette

manivelle motrice a la bielle motrice sont identiques.
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Par exemple, I’autre manivelle motrice peut étre reliée a I’actionneur au moyen d’un
joint de cardan simple ou double. Cette caractéristique permet de réaliser un déport
d’arbre, de sorte a pouvoir conserver des longueurs de bielles motrices identiques,
malgré un décalage qui serait li€ au galbe du dispositif d’éclairage.

En variante, on pourra prévoir que les bielles motrices présentent des longueurs dif-
férentes. Le cas échéant, le rapport entre la longueur de chaque bielle motrice et
I’entraxe de la manivelle motrice a laquelle elle est reliée devra étre identique.

Dans un mode de réalisation de I’invention, le systéme d’entrainement comprend un
organe de verrouillage de la position du module de signalisation mobile dans 1’une ou
I’autre des positions occultante et escamotée. Cet organe de verrouillage permet
notamment de garantir la stabilité du premier module de signalisation mobile dans
I’une ou I’autre des positions occultante et escamotée lorsque le véhicule automobile
est soumis a des vibrations ou des chocs.

Selon un premier exemple, le systeme d’actionnement comprend ledit organe de ver-
rouillage, I’organe de verrouillage étant agencé pour maintenir la manivelle motrice
dans au moins 1’une, notamment dans chacune, des positions de début et de fin de
course. Par exemple, ’organe de verrouillage peut étre agencé pour maintenir la
manivelle motrice jusqu’a ce que le systeme d’actionnement exerce un effort sur la
manivelle motrice supérieur a un seuil donné.

Avantageusement, I’organe de verrouillage comporte au moins un ressort agencé
pour créer un couple sur la manivelle motrice orienté en fonction de la position du
point de liaison entre 1la manivelle motrice et la bielle motrice vis-a-vis d’une droite
passant par le centre de rotation de la manivelle motrice et le point de liaison entre la
bielle motrice et la premiere manivelle.

Par exemple, le systeme d’actionnement peut tre agencé pour présenter au moins
une position d’équilibre instable associ€e a une position d’alignement de la manivelle
motrice dans laquelle les points de liaison de la bielle motrice avec la manivelle
motrice et la premiere manivelle et le centre de rotation de 1la manivelle motrice sont
sensiblement alignés. Le cas échéant, ladite position d’équilibre instable et la position
d’alignement associée sont associées a I’une des positions de début et de fin de course
de la manivelle motrice. En d’autres termes, lorsque la manivelle motrice est entrainée
par ’actionneur de la position de début de course vers la position de fin de course, le
ressort crée un couple sur la manivelle motrice s’opposant a la course de la manivelle
motrice, jusqu’a ce qu’elle atteigne une position d’alignement dans laquelle le ressort
est en équilibre instable et ne crée aucun couple sur cette manivelle motrice. Au-dela
de cette position d’alignement, la manivelle motrice est alors entrainée dans le méme
sens que le couple créé par le ressort, venant ainsi verrouiller 1a manivelle motrice dans

la position de fin de course. Afin de déverrouiller la manivelle motrice, 1’actionneur
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doit alors créer un couple sur la manivelle motrice supérieur a celui du ressort. Si on le
souhaite, le systeme d’actionnement peut étre agencé pour présenter au moins deux
positions d’équilibre instable associées chacune a une position d’alignement de la
manivelle motrice et a I’une des positions de début et de fin de course de la manivelle
motrice.

Avantageusement, le systeme d’actionnement comprend au moins une butée dé-
finissant I’une des positions de début et de fin de course de la manivelle motrice et le
ressort est agencé pour créer un couple plaquant la manivelle motrice sur I’une des
butées lorsque la manivelle motrice est entrainée par 1’actionneur au-dela de sa
position d’alignement vers ladite butée. Par exemple, le systeéme d’actionnement peut
étre agencé pour que la course de la manivelle motrice entre ladite position
d’alignement et sa position de fin de course associée soit d’au moins 5°.

Selon un exemple, le ressort est un ressort de compression coopérant avec la
premieére manivelle. Avantageusement, le ressort peut étre relié€ a un point fixe du
dispositif d’éclairage de sorte qu’il soit comprimé par la premiere manivelle au cours
de sa rotation entrainée par la manivelle motrice vers ladite position de début ou de fin
de course. Si on le souhaite, I’organe de verrouillage peut comporter deux ressorts de
compression, et éventuellement deux butées chacune contre lesquelles viennent en
appui les ressorts de compression. Le cas échéant, les butées et les ressorts sont
disposés de part et d’autre de I’axe de rotation de la premiere manivelle.

Selon un autre exemple, le ressort est un ressort de torsion monté sur I’axe de
rotation de la premiere manivelle. Le cas €chéant, I’organe de verrouillage peut
comporter deux butées fixes, la premiere manivelle peut comporter deux butées
mobiles et le ressort de torsion peut comporter deux pattes, coopérant avec les butées
fixes de I’organe de verrouillage et avec les deux butées mobiles de la premicre
manivelle. Avantageusement, les butées mobiles de la premiere manivelle, les butées
fixes de I’organe de verrouillage et les pattes du ressort sont agencés de sorte que,
lorsque la premicre manivelle est entrainée en rotation au moyen de la manivelle
motrice et de la bielle motrice, ’'une des pattes du ressort est entrainée par I’une des
butées mobiles tandis que 1’autre des pattes du ressort vient en appui contre I'une des
butées fixes, de sorte a comprimer le ressort de torsion pour créer un couple sur la
premiére manivelle.

Selon un deuxieme exemple, le systeéme d’actionnement peut étre apte a entrainer la
premicre manivelle entre une position de début et une position de fin de course, et
I’organe de verrouillage est agencé pour maintenir la premi¢re manivelle dans chacune
des positions de début et de fin de course.

Avantageusement, le systeme d’entrainement comporte deux butées définissant les

positions de début et de fin de course de la premiere manivelle et ’organe de ver-
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rouillage comporte un ressort relié d’une part a ladite premiere manivelle et d’autre
part a un point fixe du dispositif d’éclairage de sorte a définir une position d’équilibre
instable ressort associé a une position de la premic¢re manivelle située entre ses
positions de début et de fin de course.

Par exemple, le point fixe auquel est relié ledit ressort est disposé sur une droite
passant par le centre de rotation de la premiere manivelle et par le point de liaison entre
ledit ressort et la premicre manivelle lorsque ladite manivelle emprunte une position
intermédiaire, et notamment une position médiane, entre ses positions de début et de
fin de course. Si on le souhaite, le point fixe peut €tre disposé au-dessus de I’axe de
rotation de la premiere manivelle, par rapport a la premiere manivelle.

Si on le souhaite, ledit ressort est un ressort de traction.

Selon un troisieme exemple, I’organe de verrouillage peut comporter un premier
sous-organe pourvu d’une bille montée sur un ressort de compression et un deuxi¢me
sous-organe comportant une cavité destinée a recevoir la bille du premier sous-organe,
I’un des premier et deuxieme sous-organes ¢tant disposé sur le premier module de si-
gnalisation mobile ou sur une partic mobile du systeme d’entrainement et I’autre des
premier et deuxieme sous-organes étant disposé€ fixe dans le dispositif d’éclairage au
niveau d’une position associée a 1’une des positions occultante et escamotée du
premier module de signalisation mobile. Ce type d’organe de verrouillage permet
d’assurer le verrouillage du premier module de signalisation mobile dans une pluralité
de positions de fagon simple.

Avantageusement, le ressort de compression s’étend dans une direction sensiblement
perpendiculaire a la tangente de la trajectoire du premier module de signalisation au
niveau de ladite position occultante ou escamotée associée.

Avantageusement, le premier sous-organe peut €tre disposé sur le premier module de
signalisation, par exemple une platine du premier module de signalisation, ou sur une
partie mobile du systéme d’entrainement, par exemple sur la premiere manivelle ou sur
la manivelle motrice.

Le cas échéant, le deuxieme sous organe peut comporter deux cavités chacune
disposée fixe dans le dispositif d’éclairage au niveau d’une position associée respec-
tivement a la position occultante et a la position escamotée du module de signalisation
mobile. Par exemple, chaque cavité peut €tre formée dans le boitier du dispositif
d’éclairage ou sur une platine intermédiaire montée dans le dispositif d’éclairage et
supportant le premier module de signalisation, le module d’éclairage et le systeme
d’entrainement.

En variante, le deuxieme sous-organe peut étre disposé sur le module de signalisation
ou sur une partie mobile du systéme d’entrainement.

Par exemple, le premier sous-organe peut comporter deux billes montées chacune sur
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un ressort de compression au niveau d’une position associée respectivement a la
position occultante et a la position escamotée du module de signalisation mobile.

Avantageusement, le deuxi¢éme sous-organe comporte une surface en pente bordant
ladite cavité. Ladite surface en pente peut ainsi former un profil de came complexe
réalisant une fonction d’amortissement du déplacement du premier module de signa-
lisation vers les positions occultante et escamotée.

Dans un mode de réalisation de I’invention, le module d’éclairage est un module
d’éclairage mobile pouvant emprunter une position escamotée dans laquelle il est au
moins partiellement occulté par le premier module de signalisation mobile lorsque
celui-ci emprunte la position occultante et une position visible dans laquelle il est
visible lorsque le premier module de signalisation mobile emprunte la position
escamotée. Le cas échant, le dispositif d’éclairage comporte un autre systeme
d’entrainement agencé pour déplacer le module d’éclairage mobile de fagcon synchrone
avec le déplacement du premier module de signalisation mobile.

La présente invention est maintenant décrite a 1’aide d’exemples uniquement
illustratifs et nullement limitatifs de la portée de I’invention, et a partir des illustrations
jointes, dans lesquelles :

[fig.1] représente, schématiquement et particllement, une vue de c6té d’un dispositif
d’éclairage selon un mode de réalisation de I’invention ;

[fig.2] représente schématiquement et partiellement, une vue de face du dispositif
d’éclairage de la [fig.1] dans des conditions diurnes ;

[fig.3] représente schématiquement et particllement, une vue de c6té du dispositif
d’éclairage de la [fig.1] dans des conditions diurnes;

[fig.4] représente schématiquement et particllement, une vue de 1’autre c6té du
dispositif d’éclairage de la [fig.1] dans des conditions diurnes;

[fig.5] représente schématiquement et partiellement, une vue de coté du dispositif
d’éclairage de la [fig.1] dans des conditions nocturnes;

[fig.6A] représente, schématiquement et particllement, un systeme d’entrainement du
dispositif d’éclairage de la [fig.1] intégrant un organe de verrouillage selon une
premicre variante de réalisation, dans une premicre position ;

[fig.6B] représente, schématiquement et partiellement, le systéme d’entrainement du
dispositif d’éclairage de la [fig.6A] dans une deuxi¢me position ;

[fig.6C] représente, schématiquement et partiellement, le systéme d’entrainement du
dispositif d’éclairage de la [fig.6A] dans une troisi¢me position ;

[fig.6D] représente, schématiquement et partiellement, le systeme d’entrainement du
dispositif d’éclairage de la [fig.6A] dans une quatrieéme position ;

[fig.6E] représente, schématiquement et partiellement, le systeme d’entrainement du

dispositif d’éclairage de la [fig.6A] dans une cinqui¢me position ;
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[fig.7] représente, schématiquement et particllement, un systeme d’entrainement du
dispositif d’éclairage de la [fig.1] intégrant un organe de verrouillage selon une
deuxieme variante de réalisation ; et

[fig.8] représente, schématiquement et particllement, un systeme d’entrainement du
dispositif d’éclairage de la [fig.1] intégrant un organe de verrouillage selon une
troisicme variante de réalisation.

Dans la description qui suit, les éléments identiques, par structure ou par fonction,
apparaissant sur différentes figures conservent, sauf précision contraire, les mémes 1é-
férences. En outre, les termes « avant », « arriere », « haut » et « bas » doivent étre in-
terprétés dans le contexte de I’orientation du dispositif d’éclairage tel qu’il a été re-
présenté, correspondant a une utilisation normale du dispositif d’éclairage, comme par
exemple lorsqu’il est monté dans un véhicule automobile.

On a représenté en [fig.1], partiellement et schématiquement, une vue de c6té d’un
dispositif d’éclairage 1 selon un mode de réalisation de 1’invention.

Le dispositif d’éclairage 1 comporte un boitier B fermé par une glace d’étanchéité G.
Le dispositif d’éclairage 1 est un projecteur avant, installé dans un véhicule au-
tomobile, entre la carrosserie C et le pare-chocs P, qui encadrent ainsi la glace G.

Le dispositif d’éclairage 1 comporte un premier module de signalisation mobile 21 et
un deuxieme module de signalisation mobile 22. Le premier module 21 est un module
dit inférieur tandis que le deuxi¢me module 22 est un module dit supérieur, agencé au-
dessus du module inférieur 21.

Le dispositif d’éclairage 1 comporte par ailleurs un module d’éclairage mobile 3. Les
modules mobiles 21, 22 et 3 sont montés mobile par rapport au boitier B.

Le dispositif d’éclairage 1 comporte en outre un systeme d’entrainement, qui sera
décrit par la suite, agencé pour déplacer les modules de signalisation 21 et 22 ainsi que
le module d’éclairage 3.

Plus précisément, chacun des modules de signalisation 21 et 22 peut emprunter,
d’une part, une position occultante P11 (montrée en [fig.1]) dans laquelle les modules
de signalisation 21 et 22 sont jointifs et visibles depuis I’extérieur du dispositif
d’éclairage 1 et occultent ensemble le module d’éclairage 3, lequel emprunte une
position escamotée P12 vers I’arriere du dispositif d’éclairage. Chacun des modules de
signalisation 21 et 22 peut emprunter, d’autre part, une position escamotée P21 dans
laquelle les modules de signalisation 21 et 22 sont distants I’un de 1’autre et invisibles
depuis I’extérieur du dispositif d’éclairage 1 de sorte que le module d’éclairage 3 soit
visible depuis I'extérieur du dispositif d’éclairage et puisse emprunter une position
visible P22 vers 1’avant du dispositif d’éclairage. Le systeme d’entrainement est ainsi
agencé pour déplacer les modules de signalisation 21 et 22 vers 1’une ou I’autre des

positions occultante P11 et escamotée P21 et le module d’éclairage vers 1’une ou
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I’autre des positions escamotée P12 et visible P22.

Dans I’exemple décrit, les modules de signalisation 21 et 22 sont agencés pour
réaliser ensemble une fonction de feu diurne, et le module d’éclairage 3 est agencé
pour réaliser au moins une fonction d’éclairage, par exemple un éclairage de type
croisement. Le dispositif d’éclairage 1 comporte ainsi un contréleur (non représenté)
pour contrdler d’une part le systeme d’entrainement et d’autre part I’émission de
lumiere par les modules 21, 22 et 3. Plus précisément, en conditions diurnes, par
exemple lors de la réception d’une instruction d’émission d’un feu diurne, le contréleur
commande le déplacement synchrone, via le systeme d’entrainement, des modules de
signalisation 21 et 22 vers les positions occultantes P11 et du module d’éclairage 3
vers la position escamotée P12, ainsi que I’allumage des modules de signalisation 21 et
22 pour la réalisation d’un feu diurne et I’extinction du module d’éclairage 3. En outre,
en conditions nocturnes, par exemple lors de la réception d’une instruction d’un
éclairage de croisement, le contrdoleur commande le déplacement synchrone, via le
systeme d’entrainement, des modules de signalisations 21 et 22 vers les positions es-
camotées P21 et du module d’éclairage 3 vers la position visible P22, ainsi que
I’allumage du module d’éclairage 3 pour la réalisation d’un éclairage de croisement et
I’extinction des modules de signalisation 21 et 22.

Il est a relever que selon I'invention, le systéme d’entrainement est agencé, comme
on va le voir, pour déplacer chaque module de signalisation 21 et 22 vers 1’une ou
I’autre des positions occultantes P11 et escamotées P21 selon une trajectoire T
circulaire et convexe, c’est-a-dire vers I’arricre et respectivement vers le bas pour le
module 21 et vers le haut pour le module 22, de sorte a éviter des coincements dans les
mécanismes du systeme d’entrainement et de rencontrer le boitier B ou la glace G,
malgré le volume réduit du dispositif d’éclairage 1. Le mouvement du module
d’éclairage étant 3, dans I’exemple décrit, une simple translation, la partie du systeéme
d’entrainement permettant cette translation ne sera pas décrite.

On a représenté, schématiquement et partiellement, en [fig.2] une vue de face du
dispositif d’éclairage 1 dans des conditions diurnes, tel que représenté en [fig.1], en
[fig.3] une vue d’un c6té de ce dispositif et en [fig.4] une vue de I’autre coté de ce
dispositif. Enfin, on a représenté en [fig.5] une vue de c6t€ du dispositif d’éclairage 1
similaire a la [fig.3] mais dans des conditions nocturnes.

Le systeme d’entrainement 4 du dispositif d’éclairage 1 comporte un systeme
d’actionnement 5, un premier sous-systéme d’entrainement 41 pour déplacer le
premier module de signalisation 21 et un deuxi¢me sous-systeéme d’entrainement 42
pour déplacer le deuxieme module de signalisation 22.

Comme représenté en [fig.3], le systeéme d’actionnement 5 comporte un actionneur

51, par exemple du type motoréducteur équipé d’un moteur a courant continu ou d’un
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moteur pas-a-pas. Cet actionneur 51 entraine en rotation une manivelle motrice 52
autour d’un axe de rotation X1-X1 entre des positions de début de course et de fin de
course. La [fig.3] montre la manivelle motrice 52 dans sa position de début de course,
pour laquelle les modules de signalisation 21 et 22 empruntent leurs positions oc-
cultantes P11 et la [fig.5] montre la manivelle motrice 52 dans sa position de fin de
course, pour laquelle les modules de signalisations 21 et 22 empruntent leurs positions
escamotées P21.

La manivelle motrice 52 est agencée du c6té droit du dispositif d’éclairage 1. Le
systeme d’actionnement 5 comporte une premicre bielle motrice 53 reliée a la
manivelle motrice 52.

Par ailleurs, comme représenté en [fig.2] et [fig.4], le systeéme d’actionnement 5
comporte une autre manivelle motrice 56 agencée du c6té gauche du dispositif
d’éclairage 1 et également entrainée en rotation par 1’actionneur 51 au moyen d’un
arbre de transmission 54, s’étendant tout le long du dispositif d’éclairage, et
comportant un joint de cardan simple 55, a I’extrémité duquel est monté 1’ autre
manivelle motrice 56. L’axe de rotation X2-X2 autour duquel tourne I’autre manivelle
motrice 56 peut ne pas €tre aligné avec ’axe X1-X1, grice au joint de cardan 54, ce
qui permet de positionner cette manivelle motrice 56 de facon libre. Le systeme
d’actionnement 5 comporte une autre bielle motrice 57 reliée a I’autre manivelle
motrice 56.

L’actionneur 51 entraine ainsi en rotation chacune des manivelles motrices 52 et 56,
entrainant elles-mémes un déplacement des bielles motrices 53 et 57.

Comme représenté en [fig.3], le premier sous-systeme d’entrainement 41 comporte
une premicre manivelle 61, montée en rotation autour d’un axe de rotation, via un
point pivot 61a d’une platine fixe du dispositif d’éclairage (non représentée). Cette
premiere manivelle 61 comporte un moulinet central 61b monté rotatif sur le point
pivot et a partir duquel s’étende deux bras 61c et 61d. Le bras 61c est reli€ a la bielle
motrice 53, de sorte qu’un déplacement de la bielle motrice 53 entrainé par la rotation
de la manivelle motrice 52 entraine une rotation de la premiere manivelle 61 autour de
son axe de rotation.

Le premier sous-systeme d’entrainement 41 comporte en outre une premicre bielle 62
et une deuxieme manivelle 63. La deuxieéme manivelle 63 est montée en rotation
autour d’un axe de rotation, via un point pivot 63a de la platine fixe. La premiere bielle
62 est reliée au bras 61d de la premiere manivelle 61, a la deuxieme manivelle 63 et au
premier module de signalisation 21. La rotation de la premiere manivelle 61 entraine
donc un déplacement de la premiere bielle 62 et une rotation de la deuxieme manivelle
63.

Le bras 61d de la premiere manivelle 61 et la deuxieme manivelle 63 sont agencés de
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telle sorte qu’ils restent paralleles entre eux lors du déplacement de la premiere bielle
62. En outre, leurs entraxes, a savoir la distance entre le point pivot 61a et le point de
liaison entre le bras 61d et la premiere bielle 62 et la distance entre le point pivot 63a et
le point de liaison entre la deuxieme manivelle 63 et la premicre bielle 62, sont
identiques. Des lors, tous les points de la premicre bielle 62, y compris celui liant la
premiere bielle 62 au premier module de signalisation 21, sont entrainés selon une
méme trajectoire, a savoir la trajectoire circulaire et convexe T de la [fig.1]. De la
sorte, on s’assure que le premier module de signalisation 21 suive la trajectoire T lors
de son déplacement entrainé par le premier sous-systeme d’entrainement 41.

L’ensemble premiere manivelle 61, premicre bielle 62 et deuxieme manivelle 63 du
premier sous-systéme d’entrainement 41 est agencé, dans I’exemple décrit, du méme
coté que I’ensemble manivelle motrice 52 et bielle motrice 53, a savoir le coté droit du
dispositif d’éclairage 1. De ce fait, la premicre bielle 62 est reliée au premier module
de signalisation 21 au niveau d’une extrémité latérale de ce module 21.

Comme représenté en [fig.4], le premier sous-systeme d’entrainement 41 comporte
ainsi un deuxieme ensemble comportant une troisicme manivelle 71, une deuxi¢me
bielle 72 et une quatrieme manivelle 73, agencé de 1’autre coté€ du dispositif d’éclairage
1, du méme coté que I’autre ensemble manivelle motrice 56 et bielle motrice 57. La
troisieme manivelle 71 est montée en rotation autour d’un axe de rotation, via un point
pivot 71a de la platine fixe et est reliée d’une part, a la bielle motrice 57 et, d’autre
part, a la deuxieéme bielle 72. La quatrieme manivelle 73 est €également montée en
rotation autour d’un axe de rotation, via un point pivot 73a de la platine fixe, et est
reliée a la deuxieme bielle 72. La deuxieme bielle 72 est également reliée au premier
module de signalisation 21, au niveau d’une extrémité latérale de ce module. Ainsi, la
rotation de la troisieme manivelle 71, entrain€e par la bielle motrice 57 et la manivelle
motrice, entraine un déplacement de la deuxieme bielle 72 et une rotation de la
troisieme manivelle 73.

Il est a relever que le bras de la troisicme manivelle 71 reli€ a la deuxi¢me bielle 72
et la quatrieme manivelle 73 restent paralleles entre eux lors du déplacement de la
deuxieme bielle 72, et que les entraxes de ce bras et de la quatriecme manivelle 73 sont
sensiblement égaux et identiques aux entraxes du bras 61d de la premicre manivelle 61
et de la deuxieme manivelle 63.

De facon similaire au premier sous-systeme d’entrainement 41, le deuxieme sous-
systeme d’entrainement 42 comporte deux ensembles, gauche et droit comprenant
chacun deux manivelles, respectivement 81 et 83 pour le coté droit et 91 et 93 pour le
coté gauche, chacune montée en rotation autour d’un axe de rotation via un point pivot
de la platine fixe, respectivement 81a, 83a, 91a et 93a, ainsi qu’une bielle, respec-

tivement 82 et 92, reliant les deux manivelles entre elles et reliée également a une
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extrémité du deuxieme module de signalisation 22.

Afin d’entrainer en rotation les manivelles du deuxiéme sous-systeme d’entrainement
42, le systeme d’entrainement 4 comporte un systeme de transmission 43 reliant d’une
part la deuxieme manivelle 63 a la manivelle 81 et d’autre part la quatriéme manivelle
73 a la manivelle 91. Ce systeme de transmission comporte des secteurs de roue dentée
43a chacun monté en rotation sur 1’un des points pivots 63a, 73a, 8§la et 91a de fagon
solidaire avec la manivelle 63, 73, 81 et 91 montée sur ce point pivot, de sorte qu’une
rotation de cette manivelle entraine une rotation du secteur de roue dentée. Chaque
secteur de roue dentée 43a monté d’un des c6tés du premier sous-systeme
d’entrainement 41 est engrené avec le secteur de roue dentée monté sur le méme co6té
du deuxieme sous-systeme d’entrainement 42. Des lors, la rotation des manivelles 63
et 73 imprimée par le systeme d’actionnement 5 est transmise, via les secteurs de roue
dentée, aux manivelles 81 et 91, de sorte que I’actionneur 51 permet a lui seul
d’entrainer un déplacement des deux modules de signalisation 21 et 22.

On a représenté aux [fig.6A] a [fig.6E] une vue partielle du systeéme d’entrainement
4, montrant la manivelle motrice 52, la bielle motrice 53 et la premicre manivelle 61,
pour différentes positions de la manivelle motrice 52 le long de sa course.

Comme représenté en [fig.6A], le systeme d’actionnement 5 comporte deux butées
57 et 58, définissant chacune respectivement la position de début de course Al et de
fin de course A2 de la manivelle motrice 52. Ces butées peuvent par exemple €tre
formées sur la platine fixe du dispositif d’éclairage 1 de sorte qu’une partie de la
manivelle motrice puisse venir en appui contre ces butées.

La course de la manivelle motrice 52 entre les deux butées, matérialisée par un arc de
cercle en pointillés, est supérieure a 180°. Dans I’exemple décrit, elle est de 200°, la
position de début de course A1l correspondant a une position de la manivelle motrice
de -10° et la position de fin de course A2 correspondant a une position de la manivelle
motrice de +190°. La [fig.6A] représente ainsi le systeme d’entrainement 4 lorsque la
manivelle motrice 52 emprunte sa position de début de course a -10°, la [fig.6B] re-
présente le systeme d’entrainement 4 lorsque la manivelle motrice 52 emprunte une
position dite d’alignement de 0°, la [fig.6C] représente le systeme d’entrainement 4
lorsque la manivelle motrice 52 emprunte une position de repos de 90°, la [Fig. 6F] re-
présente le systeme d’entrainement 4 lorsque la manivelle motrice 52 emprunte une
position dite d’alignement de 180°, et la [fig.6E] représente le systeme d’entrainement
4 lorsque la manivelle motrice 52 emprunte sa position de fin de course de +190°.

Le moulinet central 61b de la premiére manivelle est pourvu d’un ressort de torsion
44a monté dans une cavité cylindrique du moulinet central 61b s’étendant autour du
point pivot 61a, le ressort de torsion présentant deux pattes 44b et 44c. Le moulinet

central 61b comporte deux fentes 61e formées sur son pourtour dans lesquelles
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s’étendent les pattes 44b et 44¢ du ressort 44a, de sorte que les bords des fentes 61e dé-
finissent deux butées mobiles PM1 et PM2. Lorsque la premiére manivelle 61 est
entrainée en rotation par la manivelle motrice 52, chacune des pattes 44b et 44c est
susceptible de venir au contact de 1’une de ces butées mobiles PM1 et PM2, de sorte a
étre entrainée par la rotation de ces butées mobiles PM1 et PM2 autour du centre de
rotation de la premiere manivelle 61. En outre, le dispositif d’éclairage comporte deux
butées fixes PF1 et PF2, par exemple formées par deux bords d’une nervure formée sur
la platine fixe au droit de la premicre manivelle 61. Lorsque la premiére manivelle 61
est entrainée en rotation par la manivelle motrice 52, chacune des pattes 44b et 44¢ est
susceptible de venir au contact de ces butées fixes PF1 et PF2. On comprend ainsi que
lors de la rotation de la premicre manivelle 61, ’une des pattes 44b et 44c¢ peut étre
entrainée par la rotation de I’une des butées mobiles PM1 et PM2 de la manivelle
motrice tandis que 1’autre des pattes 44b et 44¢ vient en butée contre 1’'une des butées
fixes PF1 et PF2, la rotation de la premiere manivelle 61 venant ainsi comprimer le
ressort 44a.

Comme cela va €tre décrit par la suite, le ressort 44a, les butées mobiles PM1 et PM2
et les butées fixes PF1 et PF2forment ensemble un organe de verrouillage 44 de la
position des modules de signalisation 21 et 22 dans leurs positions occultante ou
escamotée.

Comme représenté en [fig.6A], lorsque la manivelle motrice emprunte sa position de
début de course Al de -10°, la premiere manivelle 61 comprime le ressort 44a, la patte
44b étant en contact avec la butée mobile PM1 tandis que la patte 44c est en en butée
contre la butée fixe PF2. Du fait de cette compression, la force de rappel du ressort 44a
crée un couple C1 sur la premiere manivelle 61. Ce couple C1 génere, via la bielle
motrice 53, un couple C2 sur la manivelle motrice 52 qui est orienté en fonction de la
position du point de liaison 53a entre la manivelle motrice 52 et la bielle motrice 53
vis-a-vis d’une droite B-B passant par le centre de rotation O de la manivelle motrice
52 et le point de liaison 53b entre la bielle motrice 53 et la premiere manivelle 61.

Dans la position de la [fig.6A], ce couple C2 s’oppose ainsi a la course de la
manivelle motrice de cette manivelle motrice 52 depuis sa position Al vers la position
A2. Des lors, griace a ce couple C2, une perturbation mécanique, comme une vibration
ou un choc, qui viendrait par exemple appliquer un effort sur la manivelle motrice 52,
ne permettrait pas d’entrainer en rotation cette manivelle motrice 52. En d’autres
termes, la manivelle motrice 52 est verrouillée sur cette position Al, et les modules de
signalisation 21 et 22 sont donc verrouillés dans leurs positions occultantes.

Comme représenté en [fig.6B], lorsque la manivelle motrice 52 est entrainée par
I’actionneur vers une position voisine de la position de début de course, en

I’occurrence une position A de 0° dite d’alignement, les points de liaison 53a et 53b de
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la bielle motrice 53 avec respectivement la manivelle motrice 52 et avec la premiere
manivelle 61 sont alignés avec le centre de rotation O de la manivelle motrice 52 sur la
droite B-B.

Des lors, méme si le ressort 44a est toujours comprimé (par I’action de la butée
mobile PM1 sur la patte 44b et de la butée fixe PF2 sur la patte 44c), et donc crée
toujours un couple C1 sur la premiere manivelle 61, ce couple C1 ne génére pas de
couple sur la manivelle motrice 52. Du fait de 1’alignement des points de liaison 53a et
53b avec le centre de rotation O, I’effort de la bielle motrice 53 sur la manivelle
motrice 52 s’exerce selon la droite B-B en passant donc par le centre de rotation O, de
sorte qu’aucun couple ne s’exerce sur cette manivelle motrice 52. Le systéme
d’entrainement est ainsi en équilibre instable lorsque la manivelle motrice emprunte
cette position d’alignement A (de sorte qu’en 1’absence d’apport d’énergie au systeéme,
il conserve cet équilibre instable). On comprend ainsi que lorsque 1’actionneur entraine
la manivelle motrice 52 vers la position de début de course Al, le couple C1 vient
alors générer un couple C2 orienté dans le méme sens que la course de cette manivelle
motrice 52, ¢’est-a-dire vers cette position Al, de sorte a ramener la manivelle motrice
52 vers la position Al en la plaquant contre la butée 57 (comme représent€ en [fig.6A]
). Du fait de la course de 10° entre la position d’alignement A de 0° et la position de
début de course Al de -10°, Ieffort nécessaire pour contrebalancer le couple exercé
par le ressort 44a est tel que seul un effort de I’actionneur supérieur a ce couple permet
de déverrouiller la manivelle motrice 52.

Si I’actionneur entraine la manivelle motrice 52 depuis la position d’alignement A de
0° vers la position de fin de course A2, le couple C1 vient alors générer un couple C2
orienté dans le méme sens que la course de cette manivelle motrice 52, ¢’est-a-dire
vers cette position A2.

Lors de la course de la manivelle motrice 52, la patte 44c du ressort 44a cesse d’étre
en appui sur la butée fixe PF2 pour venir en appui contre la butée mobile PM2, tandis
que la patte 44b reste en appui contre la butée mobile PM1. Des lors, le ressort 44a
cesse d’exercer un couple C1 sur la premicre manivelle 61 et donc un couple C2 sur la
manivelle motrice 52. Ainsi, pendant une plage intermédiaire de sa course, la
manivelle motrice 52 est dans une position dite de repos. On a représenté en [fig.6C]
un exemple de position de repos de la manivelle motrice 52, pour une position de 90°.
Comme indiqué, dans cette position, les pattes 44b et 44c¢ du ressort 44a sont en appui
sur les butées mobiles PM1 et PM2, de sorte qu’aucun couple n’est généré par le
ressort 44a sur la premiere manivelle 61.

A T’autre extrémité de cette plage intermédiaire, la patte 44b du ressort 44a cesse
d’€tre en appui sur la butée mobile PM1 pour venir en appui contre la butée fixe PF1,

tandis que la patte 44c reste en appui contre la butée mobile PM2. Le ressort 44a re-
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commence donc a exercer un couple C1 sur la premiere manivelle 61 et donc un
couple C2 sur la manivelle motrice 52 orienté dans le sens opposé a la course de cette
manivelle motrice 52, venant ainsi freiner de fagon avantageuse cette manivelle
motrice.

De fagon symétrique aux [fig.6B] et [fig.6A], la manivelle motrice 52 passe alors par
la position d’alignement A de 180°, dans laquelle les r6les des pattes 44b et 44¢ du
ressort 44a s’inversent, la patte 44¢ étant entrainée par la butée mobile PM?2 et la patte
44b venant en butée contre la butée fixe PF1, entrainant une compression du ressort
44a générant un couple sur la premiere manivelle 61 orienté dans un sens opposé a
celui des [fig.6A] et [fig.6B].

Comme représenté en [fig.6D], lorsque la manivelle motrice 52 emprunte la position
d’alignement A de 180°, les points de liaison 53a et 53b et le centre de rotation O sont
de nouveaux alignés avec la droite B-B, de sorte qu’aucun couple n’est généré sur la
manivelle motrice 51, le systeéme étant de nouveau en €quilibre instable.

Enfin, comme représenté en [fig.6E], lorsque la manivelle motrice 52 emprunte la
position de fin de course A2 de 190°, le couple C1 génere, via la bielle motrice 53, un
couple C2 sur la manivelle motrice 52 qui est orienté en fonction de la position du
point de liaison 53a entre 1la manivelle motrice 52 et la bielle motrice 53 vis-a-vis de la
droite B-B, c’est-a-dire vers la position A2. Ce couple C2 s’oppose ainsi a la course de
la manivelle motrice de cette manivelle motrice 52 depuis sa position A2 vers la
position A1, de sorte que la manivelle motrice 52 est verrouillée sur cette position A2
contre la butée 58, et les modules de signalisation 21 et 22 sont donc verrouillés dans
leurs positions escamotées.

On notera que lorsque la premiere manivelle 61 emprunte une position intermédiaire,
et notamment médiane, entre ses positions de début et de fin de course, le bras 61c de
la premiere manivelle 61 est alors perpendiculaire a la droite B-B définie pour les
positions d’alignement A de O et de 180° (passant donc par ces deux points A). La
course de la manivelle motrice 52 s’étendant sur 180° entre les positions d’alignement
A de 0 et de 180°, Ies mouvements en début de course et en fin de course de la
manivelle motrice 52, en particulier au voisinage des positions d’alignement A de 0° et
de 180° de la manivelle motrice 52, sont donc sensiblement perpendiculaires a cette
droite B-B définie pour ces positions d’alignement A, de sorte qu’ils ne génerent que
de faibles mouvements de la premiere manivelle 61, celle-ci subissant ainsi une accé-
lération douce en début de course (notamment a partir de la position d’alignement A de
0°) et une décélération douce en fin de course (notamment jusqu’a la position A de
180°).

On a représenté en [fig.7] un mode alternatif au mode de réalisation de la [Fig. 6],

bien qu’il soit envisageable de cumuler les deux modes. La [fig.7] représente ainsi la
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premiere manivelle 61 du systeéme d’entrainement 4. De fagon similaire au mode de
réalisation précédent, cette manivelle 61 est montée en rotation autour d’un point pivot
61a, par exemple de la platine fixe du dispositif d’éclairage. Elle comporte deux bras
61c et 61d, le bras 61c étant reli€ au systeme d’actionnement 5, par exemple a la bielle
motrice 53 et le bras 61d étant relié au premier module de signalisation 21, par
exemple via la premiere bielle 62.

Le systeme d’entrainement 4 comporte deux butées 101 et 102 définissant chacune
une position de début de course 103 et de fin de course 104 entre lesquelles le systeme
d’actionnement 5 peut entrainer la premiere manivelle 61. Chacune des positions de
début et de fin de course 103 et 104 correspondent respectivement aux positions oc-
cultante P11 et escamotée P21 du premier module de signalisation 21.

Afin de permettre le verrouillage de la premicre manivelle dans chacune de ces
positions 103 et 104, et donc celui du module 21 dans les positions occultante P11 et
escamotée P21, le systéme d’entrainement 4 comporte un organe de verrouillage sous
la forme d’un ressort de traction 105.

Ce ressort 105 est reli€ d’une part a une extrémité du bras 61d de la premiere
manivelle 61 et d’autre part a un point fixe 106 du dispositif d’éclairage, par exemple
formé sur la platine fixe du dispositif d’éclairage.

Le point fixe 106 est situé de 1’autre c6té de la premiere manivelle 61 par rapport au
bras 61d, sur une droite passant par le centre de rotation de la premiere manivelle 61,
au niveau du point pivot 61a et par une position médiane 107 de I’extrémité du bras
61d de la premiere manivelle 61 entre les positions de début et de fin de course 103 et
104.

On comprend ainsi que lorsque la premiere manivelle 61 emprunte la position
médiane 107, le ressort 105 emprunte une position d’équilibre instable dans laquelle il
n’exerce aucun effort sur la premicre manivelle 61. En revanche, lorsque le systeme
d’actionnement 5 entraine la premiere manivelle 61 dans une direction orientée vers
’une des positions de début et de fin de course 103 et 104, le ressort 105 exerce un
effort orienté dans la méme direction. Le ressort 105 vient ainsi plaquer le bras 61d
contre la butée 101 ou 102, entrainant ainsi un verrouillage de la premicre manivelle
61 dans la position associée a cette butée et donc du premier module de signalisation
dans la position occultante P11 ou escamotée P21 correspondante. Seul un effort
contraire fourni par le systeme d’actionnement 5 supérieur au couple exercé par le
ressort 105 sur la premiere manivelle 61 peut la déverrouiller.

On a représenté en [fig.8] un mode alternatif aux modes de réalisation des [Fig. 6] et
[fig.7], bien qu’il soit envisageable de combiner plusieurs de ces modes voire tous ces
modes. La [fig.8] représente en vue de dessus du premier module de signalisation 21

ainsi qu’un organe de verrouillage 110 du systeme d’entrainement 4 permettant de ver-
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rouiller ce module de signalisation 21 dans la position occultante P11 ou dans la
position escamotée P21.

Cet organe de verrouillage 110 comporte un premier sous-organe 111 comprenant
deux ensembles formés chacun d’une bille 112a, 112b monté sur un ressort 113a,
113b, chaque ressort étant mont€ fixe dans le dispositif d’éclairage 1 au niveau d’une
position 114a, 114b associée respectivement a la position occultante P11 et a la
position escamotée P21. Chaque ressort 113a et 113b s’étend dans une direction sen-
siblement perpendiculaire a la tangente de la trajectoire T du premier module de signa-
lisation 21 au niveau de ladite position occultante P11 ou escamotée P21 associée.

L’organe de verrouillage 110 comporte par ailleurs un deuxie¢me sous-organe 115
comprenant une cavit€ 116 formée sur le c6t€ d’une platine du premier module de si-
gnalisation 21 et entourée par une surface en pente 117.

Dans I’exemple décrit, le premier module de signalisation 21 emprunte la position
occultante P11. La position 114a de I’ensemble bille 112a, ressort 113a est telle que la
bille 112a est recue dans la cavité 116 du premier module de signalisation 21, le
module de signalisation venant comprimer le ressort 113a. Ainsi, le premier module de
signalisation 21 est verrouillé dans cette position occultante P11. Seul un effort du
systeme d’actionnement 5 exercé sur le premier module de signalisation 21 permet de
déverrouiller le module.

Lorsque le systeme d’entrainement 4 entraine un déplacement du premier module de
signalisation 21 de la position occultante P11 vers la position escamotée P21 selon la
trajectoire T, la platine du module 21 vient au contact de la bille 112b au niveau de la
surface en pente 117. Cette surface en pente 117 réalise ainsi une fonction
d’amortissement du déplacement du premier module de signalisation 21, en
comprimant progressivement le ressort 113b jusqu’a ce que la bille 112b soit regue
dans la cavité 116.

La description qui précede explique clairement comment l'invention permet
d'atteindre les objectifs qu'elle s'est fixée, a savoir proposer un dispositif d’éclairage
présentant une signature lumineuse constante de jour comme de nuit, a I’aide d’un
module de signalisation mobile entre des positions diurne et nocturne et qui reste stable
dans ces positions, y compris en présence de perturbations mécaniques, en prévoyant
un systeme d’entrainement a manivelle et bielle capable d’entrainer le module mobile
selon une trajectoire courbe et convexe.

En tout état de cause, l'invention ne saurait se limiter aux modes de réalisation spéci-
fiquement décrits dans ce document, et s'étend en particulier a tous moyens équivalents
et a toute combinaison techniquement opérante de ces moyens. On pourra en par-
ticulier envisager d’autres structures du systeéme d’entrainement que celle décrite,

d’autres variantes de 1’organe de verrouillage et notamment des variantes intégrant des
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ressorts a compression ou a traction, ou encore d’autres fonctions lumineuses que

celles citées.
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Revendications

Dispositif d’éclairage (1) d’un véhicule automobile, comprenant un
premier module de signalisation mobile (21) et un module d’éclairage
(3), le premier module de signalisation mobile pouvant emprunter une
position occultante (P11) dans laquelle il occulte le module d’éclairage
et une position escamotée (P21) dans laquelle le module d’éclairage est
visible ; caractérisé en ce que le dispositif d’éclairage comporte un
systeme d’entrainement (4) agencé pour déplacer le premier module de
signalisation mobile vers 1’une ou 1’autre des positions occultante et
escamotée selon une trajectoire courbe et convexe (T), dans lequel ledit
systeme d’entrainement (4) comporte au moins un premier sous-systéme
d’entrainement (41) comprenant au moins une premiere manivelle (61)
montée dans le dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de
rotation (61a) et un systeme d’actionnement (5), ladite premicre
manivelle étant reliée d’une part au premier module de signalisation
mobile (21) et d’autre part au systeme d’actionnement, le systeme
d’actionnement étant apte a entrainer ladite premiére manivelle en
rotation autour dudit axe de rotation, et dans lequel le premier sous-
systeme d’entrainement (41) comprend une deuxieéme manivelle (63)
montée dans le dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de
rotation (63a) et une premiere bielle (62), les premiere et deuxicme ma-
nivelles étant reliées par ladite premicre bielle au premier module de si-
gnalisation mobile (21).

Dispositif d’éclairage (1) selon la revendication précédente, dans lequel
la premicre manivelle (61) et la deuxieéme manivelle (63) sont agencées
de sorte a €tre paralleles entre elles et de sorte que les distances entre le
centre de rotation (61a, 63a) de chaque manivelle et le point de liaison
de cette manivelle a la premiere bielle (62) soient identiques.

Dispositif d’éclairage (1) selon I’une des revendications précédentes,
dans lequel les premiere et deuxieéme manivelles (61, 63) et la premiere
bielle (62) sont agencées d’un c6té du premier module de signalisation
mobile, et dans lequel le premier sous-systeme d’entrainement comporte
des troisieme et quatrieme manivelles (71, 73) chacune montée dans le
dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe de rotation (71a, 73a)
et une deuxieme bielle (72), les troisieme et quatrieme manivelles étant
reliées par ladite deuxieme bielle au premier module de signalisation

mobile (21), et les troisieme et quatricme manivelles et la deuxicme
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bielle étant agencée de 1’autre c6té du premier module de signalisation
mobile.

Dispositif (1) selon la revendication précédente, dans lequel au moins
I’une des premiere et deuxieéme manivelles (61, 63) est reliée par un
arbre de transmission (54) a I’'une des troisieme et quatricme manivelles
(71, 73).

Dispositif d’éclairage (1) selon I’une quelconque des revendications pré-
cédentes, le dispositif d’éclairage comprenant un deuxie¢me module de
signalisation mobile (22) pouvant emprunter une position occultante
(P11) dans laquelle il occulte le module d’éclairage (3) et une position
escamotée (P21) dans laquelle le module d’éclairage est visible ; le
systeme d’entrainement (4) étant agencé pour déplacer le deuxi¢me
module de signalisation mobile vers I’une ou I’autre des positions oc-
cultante et escamotée selon une trajectoire courbe et convexe (T) sen-
siblement symétrique a la trajectoire du premier module de signalisation
(21).

Dispositif d’éclairage (1) selon la revendication précédente, dans lequel
le systeme d’entrainement (4) comporte un deuxieme sous-systeme
d’entrainement (42) comportant au moins une autre manivelle (81, 83,
91, 93) montée dans le dispositif d’éclairage en rotation autour d’un axe
de rotation (81a, 83a, 91a, 93a) et reliée au deuxicme module de signa-
lisation mobile (22), le systeme d’entrainement comportant un systeme
de transmission (43) reliant une manivelle (61, 63, 71, 73) du premier
sous-systeme d’entrainement (41) a I’autre manivelle du deuxieme sous-
systeme d’entrainement de sorte qu’une rotation de ladite manivelle du
premier sous-systeme d’entrainement entrainée par le systeme
d’actionnement (5) entraine une rotation de I’autre manivelle.
Dispositif d’éclairage (1) selon la revendication précédente, dans lequel
le systéme de transmission (43) comporte au moins une premiere
portion de roue dentée (43a) montée sur I’axe de rotation (61a, 63a, 71a,
73a) de la manivelle (61, 63, 71, 73) du premier sous-systeme
d’entrainement (41) et une autre portion de roue dentée (43a) montée
sur I’axe de rotation (81a, 83a, 91a, 93a) de 1’autre manivelle (81, 83,
91, 93) et engrenée avec la premiere portion de roue dentée.

Dispositif (1) d’éclairage selon I’une des revendications précédentes, le
dispositif comprenant un contrdleur agencé pour controler le systeme
d’entrainement (4) de sorte que le premier module de signalisation

mobile (21) emprunte la position occultante (P11) dans des conditions
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diurnes et la position escamotée (P21) dans des conditions nocturnes.
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