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(57) Sammendrag:

Ved vagte med en vejeplade, som er styret i lodret
retning ved hjzlp et liggende parallelogramsystem, har
det varet szdvane, at dette system skal vare retift’,
sdledes at vejepladen nedstyres parralelt selvon den kun
belastet ved et perifert, lokalt omrdde. Det er ved
opfindelsen erkendt, at dette kan give anledning til
voldsomme og edelzggende pivirkninger pd en tilsluttet
vejecelle i tilfzlde af slagagitige pdvirkninger pd
vejepladen, og det foreskrives pd den baggrund, at sy-
stemet udferes vasentligt mindre stift og mere elastisk
end hidtil. I praksis vil dette betyde, at et hjorne af
vejepladen kan nedtrykkes leckal mod et underliggende
nedtrykningsstop uden at de ovrige dele af vejepladen
samtidigt trykkes ned mod respektive tilherende nedtryk-
ningsstop.
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Den foreliggende opfindelse angdr et vejeapparat af
den type, hvor en vejeplade er understottet pd et bare-
stativ opstiende fra en barebjzlke, der stetter sig pa
en vejecelle og er parallelstyret i lodret retning ved
at vere fastgjort til den ene ende af et liggende paral-
lellogramsystem, der ved sin modstdende ende er fast-
holdt til en del af et fast apparatstel. Parallello-
gramsystemet, der principielt bestdr af en ¢vre og en
nedre pladearm ved hver ende af bzrebjzlken, hvilke
pladearme ved deres modstéende ender er lodret svinge-
ligt forbundet med henholdsvis barebjzlken og apparat-
stativet, har til opgave at stabilisere og parallelstyre
berebjzlken p& friktionsfri mdde ved dens korte opera-
tive vandring mellem tomlast og fuldlast, ligesom paral-
lellogramsystemet skal sikre, at der ved en skav belast-
ning p& vejepladen ikke opstdr en tilsvarende skav be-
lastning p8 vejecellen, hvilket kunne kompromittere
vejengjagtigheden.

Dette sidste forhold har fert til en traditionel
opfattelse af, at siddanne systemer bortset fra de svin-
gelige forbindelser ved enderne af parallellogramarmene
ber vere ’stive’, dvs. meget stive, sdledes at man kan
undgd enhver form for vridning af systemet. Bl.a. derfor
sgrger man for, at parallellogramarmene ved deres ender
ved bzrebjzlken er indbyrdes stift forbundet med en
tverplade foroven og forneden, hvorved vridninger imgde-
gés.

Ved den foreliggende opfindelse er der sat et kraf-
tigt spergsmdlstegn ved berettigelsen af denne traditio-
nelle opfattelse. Det skal selvsagt tilstrzbes, at der
opnds et rimeligt vridningsfrit vejesystem, men det skal
ogsd erkendes, at et helt stift system byder pd ganske
betragtelige ulemper i forbindelse med vagte, der udsat-
tes for en ikke altfor skansom behandling. Praksis vi-
ser, at man ved fremstilling af vagte til industriel
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anvendelse skal pdregne, at mange af vagtene vil komme
ud for uenskede overbelastninger og kraftige slagpdvirk-
ninger sdvel som udprazget skave belastninger, og ikke
mindst de slagagtige pdvirkninger kan give anledning
til, at vejecellen pdvirkes p& en sédan mdde, at den
kommer ud af kalibrering. Det vil vare sarligt uheldigt,
ndr der oven i kebet er tale om skavtrettede slagpdvirk-
ninger, som trods den tilstrazbte stivhed i systemet dog
kan give en markbart skav pdvirkning pd vejecellen, og
de tilstrazbte fordele ved det stive system kan sd szttes
grundigt over styr ved at vejecellen efter en sddan
padvirkning helt generelt giver forkerte mdleresultater.

Det er velkendt, at man kan undgd en langerevarende
overbelastning af vejecellen ved simpelthen at forsyne
apparatstativet med et fast stopanslag for den nedad-
gdende bevagelse af vejepladen, sdledes at vejecellen
nominelt ikke kan overbelastes, men ved slagagtige pé-
virkninger overfgres dynamiske trykbglger, der kan vare
meget kraftige helt uden hensyn til, om der forekommer
et sddant nedtrykningsstop for vejepladen.

Ved opfindelsen benyttes fortsat et sddant nedtryk-
ningsstop, der hensigtsmezssigt anbringes ved hvert af
yderhjernerne af vejepladen, men der se¢rges yderligere
for en kombination af, at nedtrykningskraftretningen pé
vejecellen g¢res uafhzngig af, om vejebjazlken stdr en
smule skavt, og at parallellogramsystemet kun er delvis
stift, dvs. er udformet med en vis grad af elasticitet,
sdledes at en ringe grad af vridning vil vzre mulig ved
optradende slagpdvirkninger og endda ogsd ved forekom-
mende skave belastninger p& vejepladen. En sddan vrid-
ningsskazvhed kan vare acceptabel, ndr belastningen pd
vejecellen overferes gennem en bpjelig trdd, da skavhe-
den s8 ikke vil pdvirke selve trykretningen pd vejecel-
len.

Jfr. det folgende kan der udmezrket arbejdes med
yderligere beskyttelsesindretninger for vejecellen, men
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allerede den mzrkbare vridningselasticitet i selve veje-
systemet vil betinge en vasentlig svazkkelse af det meka-
niske stejsignal, som ved en slagpdvirkning ndr frem til
vejecellen.

Det erkendes forlods, at det er vanskeligt at give
noget mdl for den gnskede eleasticitet, henholdsvis for
et skel mellem opfindelsen og de kendte systemer, som
naturligvis ikke har varet totalt stive i absolut for-
stand. Det er dog fundet muligt at udtrykke opfindelsen
ved et objektivt kriterium, nemlig baseret pd anvendel-
sen af de omtalte nedtrykningsstop for vejepladen. An-
bringelsen eller justeringen af disse stop skal vzre
temmelig nejagtig, da de skal tillade fuld operativ
vandring af vejepladen, men kun meget lidt mere end
dette, da deres beskyttende virkning ellers vil vare
begranset. For en given vagt vil der kraves et givet
tryk for at bringe et hjerne af vejepladen til anlag mod
det tilhegrende nedtrykningsstop, og ved traditionelle
vegte vil man se, at en saddan skav nedtrykning vil med-
fore en praktisk taget ren parallelnedfering af vejepla-
den, idet dette netop har varet idealet. Ved opfindelsen
er der tilsvarende betingelser for Jjusteringen af ned-
trykningsstoppene, men den tilstrzbte elasticitet ber
vere s& udprazget, at en hjernenedtrykning af vejepladen
efterlader de ¢vrige hjerner i 8benlyst ikke-nedtrykket
tilstand; alt efter detailkonstruktionen kan de gvrige
hjerner vandre en smule ned eller std stille eller endda
vandre lidt opad, men der vil ikke vare ringeste tvivl
om, at de slet ikke fglger det nedtrykkede hjerne. Denne
virkning er ikke i sig selv et gnsket mdl, men den er en
konsekvens af den gnskede egenskab ved vejesystemet.

I forbindelse med opfindelsen er udviklet nye pa-
rallellogramelementer med ngje bestemte vridningsegen-
skaber, og dette har givet sig udslag i, at de navnte
parallellogrampladearme og tilhgrende forbindelsesplade-
dele er udfert i eet stykke af en egnet metalplade, der
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tilstrazbes at have s& stor bredde som muligt, dvs. til-
dannet med forholdsvis stor afstand mellem de dele af
pladen, som reprasenterer de nzvnte pladearme. I vegt-
produktionen vil disse pladeenheder vare lette at mon-
tere, da de ikke skal samles af flere dele, og i ovrigt
kan de pd e¢nskvardig mdde fremstilles med en forholdsvis
ringe egenvagt, sdledes at vagten kan vere hurtigtvir-
kende.

Der er yderligere ved opfindelsen udviklet narmest
en helt ny vagttype, som ikke blot for parallellogram-
pladernes vedkommende udmzrker sig ved en meget ren’
konstruktion, dvs. hvor der generelt er darlige betin-
gelser for aflejringer af smuds, som ikke kan opdages
eller fjernes rimeligt let, hvilket er af szrlig betyd-
ning for de mange vagte, der benyttes indenfor levneds-
middelindustrien.

Det er ved andre typer af vagte, f.eks. jvf.
GB-2,159,966 og US-4,479,561 foresldet, at en vejeplade,
som uden nogen sarlig styring hviler direkte pd en
vejecelle, ved sin omkreds skal kunne gd imod
nedtrykningsstop, hvis den pavirkes med en sddan skav
belastning, at dette ville give risiko for en vridning
af vejecellen. Ved vagte af den her relevante art, hvor
vejepladen er styret af et parallelogramsysten,
eksisterer dette problem principielt slet ikke, da det
er elimineret ved selve parallelfgringen af vejepladen.

opfindelsen forklares i det folgende nzrmere under
henvisning til tegningen, pa& hvilken

fig. 1 er et perspektivbillede af grunddelene i en
vegt ifelge opfindelsen, og

fig. 2 er et perspektivisk detailbillede af overfe-
ringsomridet mellem vejesystemet og en benyttet vejecel-
le.

Den i fig. 1 viste vagt er opbygget pd basis af en
grundramme 2 bestdende af rustfri firkantrer, der er
samlet ved helsvejsning ved hjernerne, sdledes at det
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jndre rammehulrum er lukket udadtil. Rammen er derved
udfert som et hygiejnisk og yderst vridningsstift ele-
ment. Ved hjernerne har rammen justerbare stottefeodder 4
samt justerbare, opragende nedtrykningsstop 6 for en
ikke vist, overliggende vejeplade.

P& en sidedel 8 af rammen 2 er der ved hver ende af
denne sidedel og pd b&de dens overside og underside
fastsvejset en anlagsbrik 10, der med afrettet overflade
tjener som monteringsunderlag for en sdkaldet ’flexure’,
dvs. et bgjeligt strimmelstykke 12, der er fastspendt
til anlzgsbrikken ved indspznding mellem denne og et
udvendigt spzndestykke 14. De gvre strimmelstykker 12
forlgber indad langs undersiden af pladearmdele 16 p& en
g¢vre parallellogramplade 18 og er fastspandt til de ydre
ender af disse pladearmdele ved hjzlp af spzndestykker
20. Strimmelstykkerne 12 fortsztter frem langs undersi-
den af pladen 18 til omrddet ved dennes modstdende kant,
hvor de ligeledes ved hjzlp af spzndestykker 20 er fast-
spendt til pladen, og derfra fortsatter de videre til
respektive oversideomrdder af en tvargdende bzrebjzlke
22, hvor deres frie ender er indspzndt mellem fastsvej-
sede anlggsbrikker 24 pd denne bjzlke og ydre spzndes-
tykker 26. De nedre strimmelstykker 12 er pa nejagtigt
tilsvarende mide forbundet til en nedre parallellogram-
plade 26 og derfra videre til undersiden af bjalken 22.

Bjzlken 22, der bestdr af et firkantrer, vil sdle-
des ved sm& lodrette bevagelser vare fast parallelstyret
ved hjzlp af parallellogrampladerne 18 og 26 og de lod-
ret bpjelige strimmelforbindelser 12.

De modstiende ender af bjzlken 22 rager en smule ud
forbi tilslutningsomrdderne for strimlerne 12 og er hver
iszr svejseforbundet med en opstdende konsolplade 28,
hvoraf dog kun den ene er vist. Disse plader er frit
beliggende udenfor sidekanterne af parallellogramplader-
ne 18,26 og indenfor indersiderne af de udenfor belig-
gende side- eller endedele af grundrammen 2, og de bre-
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der sig ud i opadgdende retning, sdledes at de gverst
har nzsten hele grundrammebredden, idet de er afsluttet
med en gvre, udbgjet flangedel 30, der rager ud over den
tilstedende side af grundrammen og ndr sd langt ud til
begge sider af bjzlken 22, at disse flangedele 30 ved .
enderne er udragende over nedtrykningsstoppene 6. Flan~ "
gedelene 30 ved de modstdende ender af bjazlken 22 tjener
til at bare en overliggende, kun antydet vejeplade 32.
P4 grund af parallelferingen af bjzlken 22 kan altsd
denne vejeplade bevages lidt op og ned med en bibeholdt
vandret beliggenhed.

Parallellogrampladerne 18 og 26 er hver iszr udfert
i eet stykke, nemlig som en plade med en ydre udsparing
tildannet med afrundede hjerner 34 ved overgangen til de
ydre pladearmdele 16; disse afrundinger er vigtige for
opndelse af en velkontrolleret elasticitet af pladerne
18 og 26.

Bjzlken 22 er nedefter stottet imod den ydre ende
af en med grundrammen 2 fast forbundet vejecelle 36, der
stotter sig pd en fast, tvargdende bazreskinne 38 pa
grundrammen. En belastning pd vejepladen 32 vil sdledes
overfgres som et tryk pd den ydre ende af vejecellen,
hvorved vagten kan registreres p& konventionel midde.

For s& vidt angdr den overordnede principielle
opbygning af dette vejesystem er der intet specielt nyt,
men pd det detaillerede plan er det bdde nyt og sardeles
fordelagtigt, at parallellogrampladerne 18 og 26 er
udfert som ikke-afstivede elementer, der sdledes optra-
der med en vis, mzrkbar elasticitet med tilherende vrid-
ningsmuligheder. Det er desuden utraditionelt og fordel-
agtigt, at grundrammen 2 optrazder som en fuldsvejst, .
lukket rerramme, uden gemmesteder for smuds, og at ogsd
bjzlken 22 er et lukket re¢r, idet konsollerne 28 er
fastsvejset direkte pd enderne af regrbjzlken. Ved at
parallellogrampladerne 18 og 26 er udfert som hele plad-
eemner er der undgdet en del traditionelle boltesam-
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linger, og dette medvirker til at give hele konstruktio-
nen et ’rent’ udseende og ge¢re den meget produktionsven-
lig.

Forbindelsen mellem bjzlken 22 og vejecellen 36 er
vist mere detailleret i fig. 2. P& bjzlken 22 er anbragt
et par vandret udragende, cylindiske tappe 40, der pa
deres overside bzrer de modstdende ender af et stykke
liggende fladstdl 42. Dette stykke holdes fjedrende
antrykket mod tappene ved hjzlp af trykfjedre 44, der
gverst trykker mod en topskive 46 pa en opstdende bolt
48, som strzkker sig gennem et hul i fladstdlet og et
hul i den underliggende tap 40; bolten kan vare nedskru-
et i det sidstnzvnte hul, hvis dette er gevindskdret,
eller bolten kan forneden have en metrik, der ligger an
mod undersiden af tappen 40. Fjedrene 44 er herved sam-
menspandt s hirdt, at trykket af fladstdlet 42 pd tap-
pene er en smule sterre end det maksimale vejetryk, der
skal overferes fra bjzlken 22 til vejecellen.

Den sidstnzvnte trykoverfeorsel finder sted som en
trzkoverforsel, idet der ved undersiden af midten af
fladstdlet 42 er lejret den ene ende af en trekstiv, men
bejelig trdd 50, som strzkker sig op gennem et hul i
fladstilet og gennem et hul i den ydre endedel 52 af
vejecellen 36, idet tréden oven over dette hul er fast
forbundet med et udvidet trédhoved 54. Forneden kan et
tridhoved vzre optaget i en skruebgsning 56 opskrues
mere eller mindre i huller i fladstdlet, sdledes at den
effektive trddlzngde kan justeres.

Nir bjzlken 22 trykkes nedad vil denne kraft over-
fores som en trazkkraft gennem trédden 50 til den ydre
ende af vejecellen, idet fladstdlet 42 jo normalt vil
ligge fast an mod tappene 40, og ved dette trak vil
vejecellen afgive et analogt vejesignal gennem en ikke
vist ledningsforbindelse til en indikerings- eller regi-
streringsenhed. I tilfzlde af slagagtig eller langereva-
rende overbelastning vil trazkket i trdden 50 blive sd
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stort, at det vil overvinde trykkraften fra fjedrene 44,
der sdledes vil give efter, hvorved fladstdlet 42 vil
haves fra tappene 40. Tappene kan altsd sammen med bjzl-
ken 22 vandre videre nedad uden at tvangsmedbringe enden
af vejecellen, som derved vil skdnes mod en skadelig
nedbgjning.

Den eftergivelige forbindelse mellem bazrebjzlken 22
og vejecellen 36 via den bgjelige trdd 50 kan etableres
pd anden mdde, f.eks. allerede ved at man udelader den
ene af fjedrene 44 og i stedet befzstiger den pdgzldende
ende af fladstdlet 42 pd drejelig mdde til den tilheren-
de tap 40, f.eks. pd fast mdde til en drejeligt lejret
tap. Alternativet kan der ovenpd vejecellenden 52 vare
anbragt en forspzndt trykfjeder, i hvis ¢vre ende tréden
50 er ophzngt, medens den for neden er forbundet med
bazrebjzlken pd trazkstiv mdde; her vil fjederen ogsé
vige, ndr belastningen overstiger det forspazndte fje-
dertryk. I og med at kraften til vejecellen overfores
gennem den bgjelige trdd 50 vil det for vejeresultatet
vere uden betydning, om bjzlken indtager en let skrdnen-
de stilling som folge af en skazv belastning p& vejepla-
den 32. Dette resultat kunne ogsd opnds ved, at bzre-
bjzlken stettede sig direkte pd den ydre ende af veje-
cellen ved brug af en vippeknivforbindelse, men i s
fald ville der ikke umiddelbart vare nogen dynamisk
vigende forbindelse ved slagagtige pdvirkninger af veje-
pladen.

Det er for opfindelsen karateristisk, at afstanden
mellem parallelellogramarmdelene seges holdt s& stor som
muligt sdledes at den elastisk vridbare forbindelses-
pladedel kan vare sd lang som muligt. N&r vagten som
vist er af rektangulazr grundform medmodstdende smalsider
og langsider lader man derfor fortrinsvis parallello-
gramarmdelene strzkke sig langs med kortsiderne. Disse
armdele kan dog udmzrket vare noget lzngere end svarende
til halvdelen af lzngden af kortsiderne. Det skal slut-
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teligt gentages, at det for den omhandlede vagt er ve-
sentligt, at vejepladen 32 eller rettere undersiden af
de underliggende bazreflanger 30 for denne ved hvert
hjerne kan nedtrykkes til bergring med det pdgazldende
nedtrykningsstop 6 uden at det bevagelige system er s&

stift, at ogsd de eovrige hjerner vil deltage helt i
denne bevagelse, da der herved vil forekomme den enskede

elasticitet i systemet.
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PATENTIEXKRAYV:

1. Vejeapparat af den type, hvor en vejeplade (32)
er understottet pd et barestativ (28) opstéende fra en
bzrebjzlke (22), der stettes af en vejecelle (36) og er
parallelstyret i lodret retning ved at vare fastgjort
£il den ene ende af et liggende parallellogramsystem
(18,26), der ved sin modsatte ende er fastholdt sving-
bart til en del (8) af et fast apparatstel, éom yderli-
gere har anslagsstop (6) for vejepladen til begransning
af dennes nedtryknings bevagelse svarende til en tilla-
delig maksimumbelastning pd vejepladen, hvilket paral-
lellogramsystem bestdr af pladeformede parallellogramar-
me (16) med tvargdende respektive gvre og nedre forbind-
elsespladedele (18,26) mellem de mod bzrebjzlken (22)
vendende ender af parallellogram armene, K e n deteg
n e t ved, at parallellogramsystemet er udfert med mod-
stiende fuldpladedele, som hver isazr pd integreret made
danner b&de parallellogramarmene (16) og den tilherende
forbindelsespladedel (18,26) i eet stykke, og at disse
fuldpladedele er udfert pd sdledes vrianingselastisk
méde, at ethvert ydre randomrade af vejepladen (32)
lokalt kén nedtrykkes til anlzg mellem vejepladen og
nzrmeste anslagsstop (6) for denne, uden at vejepladen
(32) derved samtidigt feres mod de gvrige anslagsstop.

2. Vejeapparat ifelge krav 1, k ende tegnet
ved, at barebjzlken (22) hviler pd vejecellen (36) via
en overforingsindretning, som tillader en overforsel af
et rent lodret tryk p& vejecellen uanset en eventuelt
skrénende stilling af barebjzlken.

3. Vejeapparat ifplge krav l, k endetegmne t
ved, at bzrebjzlken (22) hviler p& vejecellen (36) via
en eftergivende overferingsindretning (44), som tillader
en kraftig dynamisk nedtrykning af barebjzlken (22) uden
at den samvirkende del (52) af vejecellen udsattes for
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en tilsvarende nedtrykning.
4. Vejeapparat ifelge krav 2 og 3, kendeteg-

n e t ved, at bazrebjzlken (22) er stottet pa den frie
ende (52) af en udragende single-point vejecelle (36)
ved at vare ophangt i denne ved hjzlp af en bejelig trad
(50), idet der i denne forbindelse er indskudt fjeder-
organer (44), der giver efter ved optrazdende dynamiske
pavirkninger, som overstiger den maksimale nominelle
overforingskraft mellem barebjzlken og vejecellen.

5. Vejeapparat ifelge krav 1, kendetegne t
ved, at parallellogramarmpladerne er udfert med javnt
afrundede indvendige hjerner (34) ved overgangen mellem
parallellogramarmdelene (16) og disses forbindelses-
pladedele (18,26).

6. Vejeapparat ifelge krav 1, kendetegnet
ved, at bzrebjzlken (22) er udfert som et rerlegeme, der
er lukket i begge ender, fortrinsvis ved hjelp af
pasvejste barekonsolplader (28) for vejepladen (32).

7. Vejeapparat ifelge krav-1, udfert med rektangu-
lezrt grundtversnit med ulige lange sider, k ende -
tegnetved, at parallellogramarmpladedelene (16)
strzkker sig langs med kortsiderne af grundtversnittet

lengst mgligt ude ved disse.
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