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(54) Vorrichtung zum Schileppen eines Schleppfahrrads mit einem Zugfahrrad

C

Es wird eine Vorrichtung zum Schleppen eines
Schleppfahrrads mit einem Zugfahrrad, umfassend
eine Rahmenbefestigung (1) fiir das Zugfahrrad und
einen mit der Rahmenbefestigung (1) verbundenen
Trager (2), der einen Nabenhalter (4) fir die
Vorderradnabe des  Schleppfahrrads umfasst,
beschrieben. Um eine Vorrichtung der eingangs
beschriebenen Art so auszugestalten, dass ein
sicheres Schleppen eines Schleppfahrrads ohne
dessen Modifikation ermdglicht wird, wobei die
Schleppstellung mdglichst einfach hergestellt werden

kann und die Fahrsicherheit beim Schleppen
mdglichst wenig beeintrachtigt  wird, wird
vorgeschlagen, dass der Trager (2) eine

Reifenauflage (3) fiir den Reifen des Vorderrades des
Schleppfahrrads bildet und der Nabenhalter (4) eine
Nabenauflage (5) fir die Vorderradnabe und einen
die Vorderradnabe auf der der Reifenauflage (3)
abgewandten Seite hintergreifenden Nabenanschlag
(6) umfasst.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum Schleppen eines Schleppfahrrads mit
einem Zugfahrrad, umfassend eine Rahmenbefestigung fiir das Zugfahrrad und einen mit der
Rahmenbefestigung verbundenen Trager, der einen Nabenhalter fir die Vorderradnabe des
Schleppfahrrads umfasst.

[0002] Der Stand der Technik kennt eine Vielzahl an Vorrichtungen zum Schleppen eines
Schleppfahrrades mit einem Zugfahrrad, bei denen die Vorrichtung auf das Zugfahrrad montiert
wird, um das Schleppfahrrad ohne Fahrer zu schleppen. Die DE10159547C1 zeigt eine solche
Vorrichtung, die im Bereich der hinteren Radnabe des Zugfahrrads befestigt ist und eine gegen
die Zugrichtung gedffnete Gabel aufweist. Das zu schleppende Kinderfahrrad weist an der Vor-
derradnabe angebrachte Befestigungsmuttern auf, die in an den Endabschnitten der Gabel an-
geordneten verschlieBbaren Schellen formschlissig eingelegt werden kénnen. In dieser
Schleppstellung ist das Kinderfahrrad liber die Vorderradnabe arretiert, wobei sich das Vorderrad
nach wie vor innerhalb der Gabel frei drehen kann.

[0003] Nachteilig am Stand der Technik ist allerdings einerseits, dass das zu schleppende Rad
mit den Befestigungsmuttern ausgestattet werden muss, und andererseits, dass die Schellen
tber Schrauben oder andere Befestigungsmittel festgelegt werden miissen, um das Schleppfahr-
rad schleppen zu kénnen. Dadurch muss im Vorhinein bekannt sein, welches Rad geschleppt
werden soll und ein kurzfristiges Schleppen, beispielsweise bei einem Unfall, ist nicht méglich.
Dazu muss namlich einerseits das zu schleppende Fahrrad zuerst umgeriistet werden und ande-
rerseits das benétigte Werkzeug zum SchlieBen der Befestigungsmuttern mitgefiihrt werden.
Zwar offenbart die DE10159547C1 Ausflihrungsformen, bei denen die Schellen handisch ver-
schlossen werden kénnen, jedoch ist fraglich, ob insbesondere in einer Stresssituation, wie bei-
spielsweise starkem Verkehr oder einem Unfall, die Schellen dadurch sicher vom Benutzer ver-
schlossen werden kdnnen.

[0004] Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein sicheres Schleppen eines Schlepp-
fahrrads ohne dessen Modifikation zu ermdglichen, wobei die Schleppstellung mdéglichst einfach
hergestellt werden kann und die Fahrsicherheit beim Schleppen mdglichst wenig beeintrachtigt
wird.

[0005] Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, dass der Trager eine Reifenauflage fir
den Reifen des Vorderrades des Schleppfahrrads bildet und der Nabenhalter eine Nabenauflage
fir die Vorderradnabe und einen die Vorderradnabe auf der der Reifenauflage abgewandten
Seite hintergreifenden Nabenanschlag umfasst. Zufolge dieser MaBnahmen wird das Vorderrad
des Schleppfahrrads angehoben und so angeordnet, dass es an drei Punkten an der Vorrichtung
abgestiitzt ist: Eine Abstiitzung erfolgt durch den Nabenhalter auf der der Reifenauflage abge-
wandten Seite, also vom Fahrer eines Zugfahrrads betrachtet, hinter der Vorderradnabe. Die
zweite Abstitzung erfolgt unterhalb der Vorderradnabe, da diese auf der Nabenauflage aufliegt,
womit der Vorderreifen keinen Bodenkontakt mehr herstellt. Und die dritte Abstitzung erfolgt an
der Reifenauflage, gegen die der Vorderreifen festgelegt wird. Dadurch wird das Schleppfahrrad
auch beim Schleppen angehoben und gegen sowohl in als auch gegen die Fahrtrichtung wir-
kende Krafte abgestiitzt. Der Nabenhalter ist von der Reifenauflage so beabstandet, dass der
Vorderreifen aufgrund seiner runden Form und der wirkenden Gravitation zwischen dem Naben-
halter und der Reifenauflage festgelegt wird, wodurch auch eine unbeabsichtigte Verlagerung
des Schleppfahrrads in eine andere Richtung behindert wird. Je nach seiner Deformierbarkeit
kann der Vorderreifen bei diesem erfindungsgemaBen Festlegen im Bereich der Reifenauflage
mehr oder weniger stark elastisch zusammengedriickt werden und (bt eine Gegenkraft auf die
Reifenauflage aus, die die Festlegeposition weiter stabilisiert. Durch das Festlegen kann die
Lenkstange des Schleppfahrrads nicht unabhangig vom Zugfahrrad bewegt werden sodass das
Schleppfahrad beim Kurvenfahren nicht verkippen und dadurch keine Taumelbewegung beim
Zugfahrrad auslésen kann. Allerdings kann das Schileppfahrrad einer Richtungsanderung des
Zugfahrrads automatisch folgen, da nur das Vorderrad, aber nicht die Lenkung festgelegt ist. Die
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Vorrichtung wird bevorzugter Weise so am Rahmen des Zugfahrrads angeordnet, dass der
Schwerpunkt des Schleppfahrrads méglichst niedrig liegt, aber ein gefahrloses Kurvenfahren des
Zugfahrrads noch gewabhrleistet ist. Der Nabenhalter kann im einfachsten Fall ein vom Trager
aufragender Bolzen sein, sodass das Schleppfahrrad einfach von oben entlang der Léangsachse
des Bolzens in die Vorrichtung eingehangt werden kann.

[0006] Zwar wird unerwiinschtes seitliches Verrutschen des Vorderrads des Schleppfahrrads
durch die Festlegung des Vorderrads bereits weitgehend unterbunden, allerdings kann ein seitli-
ches Verrutschen aus der Vorrichtung verhindert werden, wenn der Trager im Bereich der Rei-
fenauflage eine Gabel zum seitlichen Festlegen des Vorderrades des Schleppfahrrads bildet. Da-
bei bildet die Gabelbasis die Reifenauflage von der aus die Gabelarme in Richtung des Vorder-
rads des Schleppfahrrades verlaufen. Sollte sich das Vorderrad also aufgrund externer Kréfte
verdrehen, dienen die Gabelarme als seitlicher Anschlag um die Auslenkung dieser Drehbewe-
gung zu begrenzen. Da das wirkende Moment im Vorderrad im Bereich des Vorderreifens am
héchsten ist, muss der Trager nur im Bereich der Reifenauflage eine erfindungsgeméaBe Gabel
bilden, um das Vorderrad seitlich festzulegen.

[0007] Um das seitliche Verrutschen des Vorderreifens aus der Vorrichtung zu verhindern und
gleichzeitig das Gewicht der Vorrichtung méglichst gering zu halten, kann die Gabel zwei Gabel-
arme aufweisen, wobei die Lange des den Nabenhalter umfassenden Gabelarms die Lange des
anderen Gabelarms um wenigstens das Doppelte Ubersteigt. Der Nabenhalter wird auf dem lan-
gen Arm angeordnet, dessen Mindestlange vom Durchmesser des Vorderreifens des Schlepp-
fahrrads abhangt. Der kurze Arm ist so lang, dass er einen Anschlag fiir das Vorderrad, oder
bevorzugter Weise fiir den Vorderreifen, bildet, sodass das Vorderrad seitlich festgelegt ist. Da
das Vorderrad den kurzen Arm im Falle eines unbeabsichtigten Verdrehens ohnehin zuerst im
Bereich der Gabelbasis beriihrt, kann dieser Arm verhaltnismaBig kurz gehalten und dadurch das
Gesamtgewicht der Vorrichtung reduziert werden. Ubersteigt die Lange des den Nabenhalter um-
fassenden Gabelarms die Lange des anderen Gabelarms um wenigstens das Doppelte, kann
diese erfindungsgemane Wirkung fir ein groBes Spektrum an Reifendurchmessern sichergestellt
werden.

[0008] Um ein Verkippen des Vorderrads des Schlepprads quer zur Fahrtrichtung zu verhindern,
kann die Gabel auf ihrer dem Vorderrad des Schleppfahrrads zugewandten Seite Anschlagsplat-
ten zum seitlichen Festlegen des Vorderrades des Schleppfahrrads aufweisen. Auch wenn die
erfindungsgemane Wirkung der Vorrichtung sich bereits dann ergibt, wenn die Gabel im Bereich
der Reifenauflage einen flachen Querschnitt aufweist, kann eine solche flache Gabel aufgrund
ihrer Geometrie eventuell keine durch seitliches Verkippen hervorgerufenen Kréfte dergestalt auf-
nehmen, dass das Verkippen vollstandig unterbunden und eine Beschadigung des Vorderrades
des Schleppfahrrads vermieden wird. Die Anschlagplatten weisen aber Kontaktflachen auf, die
von der Gabel aufragen, wodurch solche Kréfte groBflachiger aufgenommen und in die Vorrich-
tung eingeleitet werden kénnen, ohne dass das Schleppfahrrad kippt.

[0009] Um das Schleppfahrrad auch beim Schleppen so vom Zugfahrrad zu beabstanden, dass
die Verwendung des Gepéacktragers bzw. eines eventuell vorhandenen Kindersitzes am Zugfahr-
rad nicht beeintrachtig wird, wird vorgeschlagen, dass ein Gabelarm der Gabel auf der dem Na-
benhalter gegeniiberliegenden Seite an einem Uber die Reifenauflage hinaus verlangerten End-
abschnitt mit der Rahmenbefestigung verbunden ist. Zufolge dieser MaBnahmen wird der Ab-
stand zwischen Vorderrad des Schleppfahrrades und dem Zugfahrrad von den Dimensionen des
verlangerten Endabschnitts mitbestimmt. So kann auf konstruktiv einfache Weise verhindert wer-
den, dass die Lenkstange oder andere Teile des Schleppfahrrades beim Schleppen unmittelbar
im Bereich des Gepéacktragers bzw. Kindersitzes angeordnet sind. Weiters wird der Bereich, in
dem das Vorderrad des Schleppfahrrads gelagert ist, raumlich von der Rahmenbefestigung ge-
trennt, was eine einfachere Zugéanglichkeit zu beiden bewirkt.

[0010] Um die Vorrichtung bei unbeeintrachtigter Funktionsweise einfach an verschiedene Rei-
fendurchmesser des Schleppfahrrads anzupassen, wird vorgeschlagen, dass der Nabenhalter
eine Langsfihrung aufweist, in der der Nabenanschlag verschieb- und festlegbar gelagert ist.
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Dadurch kann der Abstand zwischen Nabenanschlag und Reifenauflage variiert werden, wodurch
Reifen unterschiedlicher Durchmesser effektiv festgelegt werden kénnen. Weiters kann optional
der Nabenhalter nachdem er die Vorderradnabe des Schleppfahrrads hintergreift, weiter in Rich-
tung Reifenauflage gedriickt werden bevor er festgelegt wird. So kann die auf das Vorderrad
ausgeibte Festlegekraft unabhangig vom Reifendurchmesser, des Gewichts des Schleppfahr-
rads, den Fahrbedingungen etc. angepasst werden. In einer besonders einfachen Ausfiihrungs-
form kann der Nabenhalter ein Langloch aufweisen, entlang dessen der Nabenanschlag ver-
schiebbar und festlegbar gelagert ist.

[0011] Die Erfindung betrifft auch ein Zugfahrrad mit einer erfindungsgemaBen Vorrichtung, bei
der die Rahmenbefestigung mit der Kettenstrebe verbunden ist. Dies ermdglicht eine einfache
Befestigung der Vorrichtung bei gleichzeitig niedrigem Schwerpunkt des Schleppfahrrades beim
Schleppen. Durch die langliche Geometrie der Kettenstrebe kann die Vorrichtung einfach an we-
nigstens zwei Punkten der Kettenstrebe befestigt werden, ohne dass beim Schleppen auftretende
hohe Drehmomente die Vorrichtung mechanisch stark belasten.

[0012] Besonders einfache Montagebedingungen ergeben sich, wenn die Rahmenbefestigung
mit der Standeraufnahme der Kettenstrebe verbunden ist. Da solche Hinterradstédnderaufnahmen
in der Regel standardisiert sind, wie beispielsweise bei KSA 40- oder KSA 18-Stéanderaufnahmen,
muss die Rahmenbefestigung nicht an eine Vielzahl an Radtypen angepasst werden, sondern
kann beispielsweise einfach in die standardisierten Bohrungen der Stédnderaufnahme eingreifen
und dort auch zusatzlich zum Fahrradstander montiert werden.

[0013] Die Fahrsicherheit kann mit konstruktiv einfachen Mitteln weiter erhdht werden, indem der
Trager parallel zur Kettenstrebe verlauft. Zufolge dieser MaBnahmen sind die Festlegekréfte auf
das Vorderrad des Schleppfahrrades in und gegen die Fahrtrichtung im Kraftegleichgewicht,
wenn die Schleppgeschwindigkeit konstant ist. Dies verringert die Wahrscheinlichkeit, dass sich
die Festlegung des Vorderrads beispielsweise bei Bodenunebenheiten 16st oder schwéacht. Wei-
ters wird so ein relativ niedriger Schwerpunkt des Schleppfahrrads ermdglicht, was neben der
erhdéhten Fahrsicherheit auch den Fahrkomfort fir den Fahrer des Zugfahrrads erhdht. Weiters
ermdglicht dies eine einfache Befestigung der Vorrichtung am Zugfahrrad, insbesondere dann,
wenn die Rahmenbefestigung an einem Uber die Reifenauflage hinaus verlangerten Endabschnitt
eines Gabelarms des Tragers angeordnet ist.

[0014] In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

[0015] Fig. 1 eine Seitenansicht eines Zugfahrrads mit einer erfindungsgematen Vorrichtung,
welches ein Kinderfahrrad als Schleppfahrrad schleppt,

[0016] Fig. 2 eine Teilansicht der Fig. 1 mit dem Hinterrad des Zugfahrrads, der erfindungsge-
maBen Vorrichtung und dem Vorderrad des Schleppfahrrads in vergréBertem
MafBstab und

[0017] Fig. 3  eine Draufsicht auf eine erfindungsgemane Vorrichtung mit festgelegtem Vorder-
rad des Schleppfahrrads in noch gréBerem MaB3stab.

[0018] Eine erfindungsgemaBe Vorrichtung zum Schleppen eines Schleppfahrrads mit einem
Zugfahrrad umfasst eine Rahmenbefestigung 1, mit der die Vorrichtung am Zugfahrrad befestigt
werden kann und einen mit der Rahmenbefestigung 1 verbundenen Trager 2. Mittels der Rah-
menbefestigung 1 werden die Bewegungen des Zugfahrrads in die Vorrichtung ein- und tber
diese an das Schleppfahrrad weitergeleitet. Der Trager 2 weist weiters eine Reifenauflage 3 und
einen Nabenhalter 4 fir die Vorderradnabe des Schleppfahrrads auf, zwischen denen der Vor-
derreifen des Schleppfahrrads festgelegt wird. Um diese Festlegung zu bewerkstelligen, wird das
Vorderrad so am Trager 2 angeordnet, dass der Vorderreifen des Vorderrads auf der Reifenauf-
lage 3 aufliegt und die Vorderradnabe auf einer Nabenauflage 5 des Tragers aufliegt. Abhangig
vom Material des Vorderreifens und seiner Beflllung liegt der Vorderreifen dabei nicht nur auf,
sondern kann im Bereich der Reifenauflage 3 mehr oder weniger stark elastisch zusammenge-
driickt werden und eine Gegenkraft auf die Reifenauflage 3 ausiben, die die Festlegeposition
weiter stabilisiert. Weiters wird die Vorderradnabe auf ihrer der Reifenauflage 3 abgewandten
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Seite von einem Nabenanschlag 6, der ebenfalls Teil des Nabenhalters 4 ist, hintergriffen. Zum
Schleppen wird also das Vorderrad des Zugfahrrades angehoben und am Tréager angeordnet,
wobei die Reifenauflage 3 einen Anschlag fir Krafte gegen die Fahrtrichtung bildet, die Naben-
auflage 5 verhindert, dass das Vorderrad den Boden beriihrt und der Nabenanschlag 6 einen
Anschlag fur Kréfte in die Fahrtrichtung bildet. Aufgrund der Schwerkraft und seiner runden Form
wird das Vorderrad bei passender Beabstandung von Nabenanschlag 6 und Reifenauflage 3
dadurch bereits im Trager festgelegt und zwar ohne dass das Schleppfahrrad mechanisch modi-
fiziert werden muss. Zufolge dieser MaBnahmen kann das Schleppfahrrad einer Richtungsande-
rung des Zugfahrrads automatisch folgen, da nur das Vorderrad, aber nicht die Lenkung festge-
legt ist.

[0019] Diese Festlegekréfte reichen eventuell nicht aus, um das Vorderrad des Schleppfahrrades
daran zu hindern, sich aufgrund der Fahrbedingungen zu Lésen und zu verrutschen. Der Trager
2 kann im Bereich der Reifenauflage 3 jedoch eine Gabel bilden, wodurch das Vorderrad auch
seitlich festgelegt wird, da die Gabelarme 7, 8 quer zur Fahrtrichtung einen Anschlag fir das
Vorderrad bilden. Dazu geniigt es, dass der Trager 2 im Bereich der Reifenauflage 3 eine Gabel
bildet, da dort im Bereich des Vorderreifens die auf das Vorderrad wirkenden Momente am héchs-
ten sind. Wie in der Fig. 3 ersichtlich, wird die Lange eines Gabelarms 7 durch den bendtigten
Abstand zwischen Reifenauflage 3 und Nabenanschlag 6 vorgegeben, weswegen dieser Gabel-
arm 7 in der gezeigten Ausfiihrungsform langer ist als der zweite Gabelarm 8, der nur die vom
Vorderrad wirkenden Momente aufnehmen muss und daher kirzer ausgefiihrt sein kann. Prinzi-
piell kann das Vorderrad des Schleppfahrrads so festgelegt werden, dass es dadurch auch gegen
ein Umkippen gesichert ist. Da zu hohe Festlegekrafte sich allerdings negativ auf das Vorderrad
auswirken kénnen, kann das Vorderrad gegen diese Kippkréafte auch durch Anschlagsplatten 9
gesichert werden, die auf der dem Vorderrad des Schleppfahrrads zugewandten Seite der Gabel
angeordnet sind. Diese Anschlagplatten kdnnen auf das Schleppfahrrad wirkende Kippkréafte
groBflachiger aufnehmen und in die Vorrichtung leiten.

[0020] Ein Gabelarm 7 der Gabel kann einen auf der dem Nabenhalter 4 gegenlberliegenden
Seite Uber die Reifenauflage 3 hinaus verlangerten Endabschnitt 10 aufweisen, der mit der Rah-
menbefestigung 1 verbunden ist. Mit diesem Endabschnitt 10 ist die Rahmenbefestigung 1 von
der Reifenauflage 3 beabstandet, wodurch die Rahmenbefestigung 1 einfacher zuganglich ist.
AuBerdem kann Uber diese Beabstandung die Distanz zwischen Vorderrad des Schleppfahrrads
und einem eventuell vorhandenen Gepéacktrager, Kindersitz, etc. auf dem Zugfahrrad erhéht und
dadurch dessen Zuganglichkeit bzw. Benutzbarkeit ebenso erleichtert werden.

[0021] Der Nabenhalter 4 kann eine Langsfiihrung 11 aufweisen, in der der Nabenanschlag 6
verschieb- und festlegbar gelagert ist. Dies ermdglicht einerseits eine Anpassung der Vorrichtung
auf unterschiedliche Reifendurchmesser des Schleppfahrrads und erlaubt andererseits eine Jus-
tierung der Festlegekréfte. Der Nabenanschlag 6 kann namlich, nachdem der die Vorderradnabe
des Schleppfahrrads hintergreift, weiter in Richtung der Reifenauflage 3 geschoben und erst dann
festgelegt werden, wenn die gewiinschte Festlegekraft erreicht wird. In der gezeigten Ausfiih-
rungsform ist die Langsflihrung ein Langloch, wie in der Fig. 3 gezeigt.

[0022] Die Rahmenbefestigung 1 wird bevorzugter Weise mit der Kettenstrebe 12 des Zugfahr-
rads verbunden, wie in den Figs. 1 und 2 ersichtlich ist. Dadurch kann die Vorrichtung auf einfache
Weise so am Zugfahrrad angeordnet werden, dass sich die Vorderradnabe des Schleppfahrrads
auf gleicher H6he der Hinterradnabe des Zugfahrrads befindet, was sich positiv auf das Fahrver-
halten beim Schleppen auswirkt. Dazu kann die Rahmenbefestigung bevorzugter Weise so be-
schaffen sein, dass sie an der Standeraufnahme der Kettenstrebe 12 befestigt werden kann. Wird
der Trager 2 wie gezeigt parallel zur Kettenstrebe 12 angeordnet, ergibt sich eine besonders
stabile Anordnung des Vorderrades des Schleppfahrrads beim Schleppen.
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1.

Vorrichtung zum Schleppen eines Schleppfahrrads mit einem Zugfahrrad, umfassend eine
Rahmenbefestigung (1) flr das Zugfahrrad und einen mit der Rahmenbefestigung (1) ver-
bundenen Trager (2), der einen Nabenhalter (4) fir die Vorderradnabe des Schleppfahrrads
umfasst, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (2) eine Reifenauflage (3) fir den Rei-
fen des Vorderrades des Schleppfahrrads bildet und der Nabenhalter (4) eine Nabenauflage
(5) fur die Vorderradnabe und einen die Vorderradnabe auf der der Reifenauflage (3) abge-
wandten Seite hintergreifenden Nabenanschlag (6) umfasst.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager (2) im Bereich der
Reifenauflage (3) eine Gabel zum seitlichen Festlegen des Vorderrades des Schleppfahr-
rads bildet.

Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Gabel zwei Gabelarme
(7, 8) aufweist, wobei die Lange des den Nabenhalter (4) umfassenden Gabelarms (7) die
Lange des anderen Gabelarms (8) um wenigstens das Doppelte ibersteigt.

Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Gabel auf ihrer
dem Vorderrad des Schleppfahrrads zugewandten Seite Anschlagsplatten (9) zum seitlichen
Festlegen des Vorderrades des Schleppfahrrads aufweist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Gabel-
arm (7) der Gabel auf der dem Nabenhalter (4) gegenliberliegenden Seite an einem lber die
Reifenauflage (3) hinaus verlangerten Endabschnitt (10) mit der Rahmenbefestigung (1) ver-
bunden ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Naben-
halter (4) eine Langsfiihrung (11) aufweist, in der der Nabenanschlag (6) verschieb- und
festlegbar gelagert ist.

Zugfahrrad mit einer Vorrichtung nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rahmenbefestigung (1) mit der Kettenstrebe (12) verbunden ist.

Zugfahrrad nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Rahmenbefestigung (1)
mit der Standeraufnahme der Kettenstrebe (12) verbunden ist.

Zugfahrrad nach einem der Anspriiche 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Trager
(2) parallel zur Kettenstrebe (12) verlauft.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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