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Kazdému vsttikovacimu ventilu (4) paliva je pfifazeno vzdy
jedno upeviiovaci zafizeni (20) a kadé ptidrzovaci zatizeni
(30) je spojeno s timto pfifazenym upeviiovacim zafizenim
(20), ptiemz kazd¢ upeviiovaci zafizeni (20) obsahuje prvni
upinaci element (23) pro upevnéni rozvadéciho potrubi (5)
paliva na hlavé (3) vélcd a druhy upinaci element (37) pro
upinani pfifazeného vstfikovaciho ventilu (4) paliva
piidrZovaci silou.
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Vstfikovaci zafizeni paliva

Oblast techniky

Vynalez se tyka vstfikovaciho =zafizeni paliva pro pfimé

vstfikovani paliva do alespoii jednoho spalovaciho prostoru-

spalovaciho motoru, s alespoii jednim vstfikovacim ventilem paliva
pro kazdy spalovaci prostor, vlioZitelnym vidy na jedné vystiikovaci
Casti do pfifazené dloZné diry vytvofené v hlavé valch spalovaciho

motoru a opatfenym vstupnim otvorem paliva, s rozvadécim potrubim

paliva, které obsahuje pro kazdy vstfikovaci ventil paliva jeden

vystupni otvor paliva spojitelny se vstupnim otvorem paliva.

vstfikovaciho ventilu paliva, a které je prostfednictvim upeviiovaciho
zafizeni upevnitelné na hlavé valci, a s pfidrZovacim zafizenim pro
pfidrzovéani vstfikovaciho ventilu paliva v pfifazené GloZné dife

hlavy valci, pfifazenym kazdému vstfikovacimu ventilu paliva.

Dosavadni stav techniky

Vynalez vychazi ze vstfikovaciho zafizeni paliva vySe
popsaného provedeni. Ze spisu JP-OS 08-312503 je znamé uspofadat
na hlavé valcl spalovaciho motoru ulozné diry pro vidy jeden
vstfikovaci ventil paliva, do kterych je vidy vloZena vystfikovaci
East vstfikovaciho ventilu paliva. Vstfikovaci ventil paliva je
prostfednictvim pfidrzovaciho zafizeni vytvofeného jako upinaci
patka pfidrZovan proti pisobeni relativn& vysokého spalovaciho tlaku
panujiciho ve spalovacim prostoru. Pro pfivod paliva do vstupnich
otvorli paliva upravenych ve vstfikovacich ventilech paliva slouZi

rozvadéci potrubi paliva, které spojuje vstfikovaci ventily paliva
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s palivovym Cerpadlem. Rozvadé&ci potrubi paliva obsahuje pro kazdy
vstfikovaci ventil paliva jeden vystupni otvor paliva. Pro dosaZeni
potfebného t&snéni je upraven vidy tésnici element ve formé& O-

krouzku.

U tohoto znimého druhu montiZe je vSak nevyhodné, 3ze
vstfikovaci ventily paliva musi byt pfipevnény k hlavé valca
jednotlivé, coZ predstavuje zna&né naklady na monti* s mnoha
pracovnimi operacemi. Pfedb&Zné pfezkou$eni vstfikovaciho zafizeni
paliva, napfiklad na té€snost, neni mozné. Pln& automaticka vyroba je

ztiZzena velkym poétem pracovnich operaci.

Dale je nevyhodné, Ze upevnéni rozvadéciho potrubi paliva a
pfidrZovani vstfikovacich ventild paliva v p¥isluinych uloznych
dérach. hlavyvvélcﬁ se provadi samostatnymi od sebe oddé&lenymi
elementy. Vstrikovaci veritily paliva musi byt proto nejprve pfedem
namontovany do uloZnych dér, a to je§té pied tim, neZ se nasadi-
rozvadéci potrubi paliva a upevni na hlav& valcd. Stupefi integrace
tohoto znamého druhu montaZe je proto relativné maly a veskeré

postupy jsou rozvlagné.

Ze spisu DE-OS 29 08 095 je znamé upevnéni vstiikovaciho
ventilu paliva, ur€eného k pfimému vstfikovani paliva, na rozvad&cim
potrubi paliva prostfednictvim pfidrZovaciho tfmenu a vloZeni
pfivodni ¢asti vstfikovaciho ventilu paliva prostf'ednicfvim vsuvky do
rozvadéciho potrubi paliva. PfidrZovaci sila, odolavajici spalovacimu
tlaku spalovaciho motoru, v§ak nemtlize byt prostfednictvim tohoto
pifidrZzovaciho tfmenu pfend¥ena na vstfikovaci ventily palivy, takze
tento druh montdZe neni vhodny pro vsttikovaci ventily paliva
k pfimému vstfikovani paliva do spalovaciho prostoru spalovaciho

motoru.
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Ze spisu EP-PS 0 491 582 je v zasadé znamé predb&iné
upevnéni vstfikovacich ventild paliva na rozvad&cim potrubi paliva
pfed jejich vloZenim do uloZnych dé&r. Toto znamé vstfikovaci
zafizeni paliva vSak rovné€Z neni vhodné k pfimému ~vstiikovani
paliva do spalovaciho prostoru s})alovaciho motoru, nybrz je vhodné
k pfimému vstfikovani paliva do saciho potrubi spalovaciho motoru.
PfidrZovaci elementy se rovn&z nehodi pro pienos dostate&né
pfidrZzovaci sily, ktera odolava spalovacimu tlaku spalovaciho
motoru, takZe ani tento druh montaZe neni vhodny pro vstiikovaci
zafizeni paliva k pfimému vstfikovani paliva do spalovaciho prostoru

spalovaciho motoru.

Podstata vynilezu

VySe uvedené nedostatky odstrafiuje vstfikovaci zafizeni paliva
pro pfimé vstfikovani paliva do alespoifi jednoho spalovaciho prostoru
spalovaciho motoru, s alespofi jednim vstfikovacim ventilem paliva
pro kazdy spalovaci prostor, vloZitelnym vZdy na jedné vystfikovaci
- &asti do pfifazené ulozné diry vytvofené v hlavé valcd spalovaciho
motoru a opatfenym vstupnim otvorem paliva, s rozvadécim potrubim
paliva, které o.bsahuje pro kazdy vstfikovaci ventil paliva jeden
vystupni otvor paliva spojitelny se vstupnim otvorem paliva
vstfikovaciho ventilu paliva, a které je prostfednictvim upeviiovaciho
zafizeni upevnitelné na hlavé valcl, a s pfidrzovacim zafizenim pro
pifidrzovani vstfikovaciho ventilu paliva v pfifazené uloZné dife
hlavy valci, pfitazenym kazdému vstfikovacimu ventilu paliva, podle
vynalezu, jehoz podstatou je, Ze kazdému vstfikovacimu ventilu
paliva je prifazeno vidy jedno wupeviiovaci zafizeni a kaZdé
pfidrzovaci zafizeni je spojeno stimto pfifazenym upeviiovacim
zafizenim, pfi¢emz kazdé upeviiovaci zaFizeni obsahuje prvni upinaci

element pro upevnéni rozvad&ciho potrubi paliva na hlav& valcd a
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druhy upinaci element pro upinani pfifazeného vstifikovaciho ventilu

paliva pfidrZzovaci silou.

Vstfikovaci zafizeni paliva podle vynalezu méa oproti znaAmym
provedenim tu vyhodu, Ze funkce upevnéni rozvédvéciho potrubi
paliva a pfidrZovani vstfikovacich ventild paliva v pfislusnych
GloZnych dé&rach hlavy valcd jsou navzijem integrovany do
odpovidajicich upeviiovacich zafizeni. Po upevn&ni rozvadéciho
potrubi paliva dotaZenim prvnich upinacich elementi upeviiovacich
zafizeni miZe byt prostfednictvim pfidrzovacich zatizeni spojenych
s upeviiovacimi zafizenimi na vstfikovaci ventily paliva pfenalena
prostfednictvim druhych wupinacich elementd pfedem stanovena
pfidrZzovaci sila, takze vstfikovaci ventily paliva jsou v aloZnych

dérach pfidrzovany proti plisobeni spalovaciho tlaku spalovaciho

_motoru.

w

DalsSi podstatna vyhoda feSeni podle vynél.ezu spoCiva v tom, Ze
vstfikovaci ventily paliva mohou byt pfedem upevnény na rozvad&cim
potrubi paliva spoleéné se svymi pfidriovacimi‘ zafizenimi a
vstfikovaci zafizeni paliva miZe byt vyrobcem spalovacich motord
dodavano jako cely systém. Pfitom miZe byt vstiikovaci zafizeni
paliva pfedem pfezkouSeno z hlediska bezchybné funkce, zejména
dokonalé té&snosti, jiZ v tovarn& vyrobce vstfikovacich zafizeni.
Timto pfedbéinym piezkouSenim se zajisti, Ze vyrobci spalovacich
motorl jsou dodavéna jen bezchybn& pracujici vstifikovaci zafizeni
paliva, €imz se spolehlivost vstfikovacich zafizeni paliva celkové
zlepsi.

Pfedem smontované vstfikovaci zafizeni paliva miaZe byt
v tovarn€ vyrobce spalovacich motorl bez vétSich nakladd na montaZ

rychle upevnéno na spalovacim motoru, naptiklad prostfednictvim

pln& automatizované vyrobni linky. Za tim u&elem se pouze vloZi




vstiikovaci ventily paliva do GloZnych dé&r upravenych v hlavé valca
spalovaciho motoru a rozvadé&ci potrubi paliva se pripevni k hlavé
valcl dotaZenim prvnich upinacich elementd upeviiovacich zatfizeni.
Potom se na vstfikovaci ventily paliva dotaZenim druhych upinacich
elementu upevﬁ'ovaéich zafizeni ‘»Ipfené§i dostateéna pfidriova’ci»sila,
takZe vstfikovaci ventily paliva odolavaji spalovacimu tlaku

spalovaciho motoru.

Opatfenimi uvedenymi ve vedlejSich patentovych narocich jsou
dana dalSi vyhodnd provedeni a vylepSeni vstfikovaciho zafizeni

paliva definovaného v naroku 1.

S vyhodou je mezi upeviiovaci &asti rozvadéciho potrubi paliva
a hlavou valclh uspofddano op&rné pouzdro, pfi€emZ prvni upinaci
element, vytvofeny s vyhodou jako $roub, prochéazi upeviiovaci &asti
rozvédéciho potrubi paliva a opérnym pouzdrem a zaéroubuje_'se do
pfifazené diry se zavitem v hlavé valch. Piidrzovaci zafizeni ma
s vyhodou zabé&rovou ¢ast plsobici na pFifazeny vstfikovaci ventil

paliva, vodici C€ast alespoii &aste&n& obklopujici op&rné pouzdro,

cn
pfifazenou wupeviiovaci &ast rozvad&ciho potrubi paliva a prvni
upinaci element, jakoZ i spojovaci &ast spojujici zab&rovou &ast a
vodici ¢ast. Pfitom je druhy upinaci elerﬁent s vyhodou vytvofen jako
matice, kterd se naSroubuje na hlavu prvniho upinaciho elementu, to
jest Sroubu, a plsobi na vodici Cast pfidriovaciho zafizeni. Timto
provedenim se dosahne integrace upeviiovaciho zafizeni

s pfidrzovacim zafizenim.

Pfipeviiovaci zafizeni obsahuje s vyhodou limec vyé&nivajici
radidlné smérem dovnitf, ktery se vlozi do drazky ptifazeného
vstfikovaciho ventilu paliva. Tim je umoZné&no pidsobit na pFifazeny
vstfikovaci ventil paliva nejen pfidrZzovaci silou pisobici ve sméru ke

spalovacimu prostoru, nybrz i silou pusobici v opaéném smé&ru. Tato
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skuteénost je vyhodna zejména pii demontdZi vstfikovaciho zafizeni
paliva, protoze vstfikovaci ventily paliva potom mohou byt vytazeny
z uloZnych dé&r hlavy valcd pfidrzovacim zatizenim. Dale s v pfedem
smontovaném stavu vstFikovacihp zafizeni paliva dosdhne toho, Ze
vstfikovaci ventily paliva jsou p'r'bstfednictvim pfidrZovacich zafizeni
a upeviiovacich zafizeni aretovany na rozvad&cim potrubi paliva a
nemohou se proto uvolnit od ptedem sestaveného vstfikovaciho

zafizeni paliva.

S vyhodou je kazdému vystupnimu otvoru paliva rozvadéciho
potrubi paliva a pfifazenému vstupnimu otvoru paliva vstfikovaciho
ventilu paliva pfifazen vidy jeden trubkovy mezikus. Tento trubkovy
mezikus umoZiiuje v uréitych mezich vyrovnani polohy a sklonu. Tim
mohou byt na rozmé&rovou pfesnost jak tloznych dér pro’ vstiikovaci
ventily paliva na hlavé valcd, tak i na rozmérovou pfesnost
V‘ystupnich otvord paliva v rozvad&cim potrubi paliva, kladeny men§i

pozadavky.

Prehied obrazkd na vvkresech

Vynalez bude dale blize objasnén na pfikladném provedeni
podle pfiloZenych vykrest, na nichz

obr. 1 znézorfiuje v podélném fezu pfikladné provedeni &asti
vstfikovaciho zafizeni paliva podle vynélezu,
' obr. 2 v pldorysu ¢&ast vstfikovaciho zafizeni paliva podle
vynalezu, znazornéného na obr. 1,

obr. 3 fez podél Eary III-III z obr. 2 a

obr. 4 fez podél &ary IV-IV z obr. 2.

Priklady provedeni vynalezu
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Na obr. 1 je znazorn&€no v podélném fezu ptikladné provedeni
¢asti vstfikovaciho zafizeni 1 paliva podle vynalezu. Vstfikovaci
zafizeni 1 paliva slouZzi k pfimému vstfikovani paliva do spalovaciho
prostoru 2 spalovaciho motoru. Spalovaci prostor 2 spalovaciho
motoru je na obr. 1 naznaden. Spalovaci prostory 2 spalovaciho

motoru jsou uzavieny hlavou 3 vélcd, z ni% je znizornéna jenom &ast.

Kazdému spalovacimu prostoru 2 spalovaciho motoru je pfifazen

alespofi jeden vstfikovaci ventil 4 paliva. Vstfikovaci ventily 4 -
paliva jsou rozvad&cim potrubim 5 paliva spojeny s palivovym

'éerpadlem.

Rozvadéci potrubi 5 paliva, z néhoZ je na obr. 1 znidzorné&na
v Castedném fezu jeh Cast, je provedeno ve formé& trubky a uvnitf
obsahuje palivovy kanal 6, ktery miZe byt spojen s neznizorn&nym
vedenim paliva spojovaci pfirubou 7. Pro kazdy vstiikovaci ventil 4
paliva obsahuje rozvadéci potrﬁbi 5 paliva vystupni otvor 8 paliva,
. ktery je obklopen Gloznym dilem 9 ve tvaru kloboudku. Vstupni
otvory 11 paliva vstfikovacich ventili 4 paliva jsou ve znazornéném
prikladu provedeni spojeny s pfifazenymi vystupnimi otvory 8 paliva
prostfednictvim trubkového mezikusu 10, takZe palivo mlZe proudit
z palivového kanalu 6 pfifazenym vystupnim otvorem 8 paliva a
trubkovym mezikusem 10 do pfislu§ného vstupniho otvoru 11 paliva
pfifazeného vstfikovaciho ventilu 4 paliva.

Trubkovy mezikus 10 je svou vstupni &asti 12 vlozen do
tloZného dilu 9 ve tvaru kloboulku rozvad&ciho potrubi 5 paliva a
svou vystupni ¢&asti 13 obklopuje vstupni &ast 14 piislu§ného

vstfikovaciho ventilu 4 paliva. Trubkovy mezikus 10 je ut&sné&n

”, w

pomoci vhodnych tésnéni jak viigi tloznému dilu 9 rozvadéciho
potrubi 5 paliva, tak i vi&i vstupni &asti 14 vstfikovaciho ventilu 4
paliva. Trubkovy mezikus 10 je urden k vyrovnani pfipadnych

odchylek umisténi a sklonu vstfikovacich ventild 4 paliva vagi




vystupnich otvorim 8 paliva a uloZnym dilim 9 na rozvadé&cim

potrubi 5 paliva.

Vstfikovaci ventily 4 paliva jsou nasazeny na vystfikovaci &asti
15 v ulozné dife 16, vytvofené j%ako stupfiovita dira, hlavy 3 valct,
takze vstfikovaci ventily 4 paliva pfi svém ovladani vstfikuji palivo
pfimo do pfislu§ného spalovaciho prostoru 2 spalovaciho motoru.
Trubkovym mezikusem 10 jsou spolehlivé vyrovnany jednak v3echny
odchylky od pfesné polohy uloZnych d&r v hlavé 3 valci a jednak
Gloznych dili 9, poptipadé€ vystupnich otvord 8 paliva na rozvadé&cim
potrubi 5 paliva, zplsobené nevyhnuteln& vyrobou. Trubkovy mezikus
10 soucCasné vyrovnavad i v urlitém toleranénim rozsahu odchylky

sklonu, které ma vstupni &ast 14 vstfikovacich ventild 4 paliva vagi

podélné ose 17 v dasledku vyrobnich nepfesnosti.

Podél rozvad&ciho potrubi 5 paliva je vi&i sob& navzijem
piesazend uspofadano vice vstfikovacich ventild 4 paliva, pfi¢emz
kazdému spalovacimu prostoru 2 spalovaciho motoru je pfifazen
~aiespofi jeden vstfikovaci ventil 4 paliva. Jak ize 1épe seznat z obr. 2,
na némZ je v phdorysu znazorn&na &ast piikladného provedeni
vstfikovaciho zafizeni 1 paliva podle vynalezu, znazorn&ného na
obr. 1, je kazdému vstfikovacimu ventilu 4 paliva pfifazeno jedno
upeviiovaci zafizeni 20, pomoci n€hoZ je rozvad&ci potrubi 5 paliva
upevnéno na hlavé 3 véalci. Na obr. 1 je pfitom znazorné&n fez podél

gary 1-1 z obr. 2. Cara I-I fezu je vedena tak, e na obr. 1 je v levé

¢asti znazornéno upeviiovaci zaFizeni 20 a v pravé &asti rozvadéci

potrubi 5 paliva a trubkovy mezikus 10.

Na rozvadécim potrubi 5 paliva jsou vytvofeny, respektive
vytvarovany, mezery upeviiovaci ¢asti 21, které jsou vidy pfifazeny
upeviiovacimu zafizeni 20, popfipadé vstfikovacimu ventilu 4 paliva.

Tyto upeviiovaci Casti 21 vidy obsahuji diru 22, kterou prochazi




prvni upinaci element 23, ve znazorn&ném ptikladném provedeni
vytvofen jako Sroub. Prvni upinaci elementy 23, vytvofené ve
znazorné€ném piikladném provedeni jako 3rouby, se zajroubuji vzdy
do pfrislusné diry 24 se zav1tem v hlavé 3 valcu Mezi ptislus$nou
upeviiovaci ¢asti 21 rozvadé&ciho potrubl 5 paliva a hlavou 3 valct se
nachazi vZdy jedno opé&rné pouzdro 25, kterym rovndZ ve
smontovaném stavu prochazi prvni upinaci element 23 vytvofeny jako
Sroub. Prvni upinaci element 23, vytvofeny jako S$roub, je opatfen
hlavou 26, kterd doseda na ptfisluSnou upeviiovaci &ast 21
rozvadéciho potrubi 5 paliva tak, Ze ve smontovaném stavu jsou
upeviiovaci ¢ast u a opérné pouzdro 25 upnuty mezi hlavou 26
Sroubu tvoficiho prvni upinaci element 23 a hlavou 3 valct. Hlava 26
prvniho upinaciho elementu 23 je pfitom opatfena prodlouZenim 27, v
némz je provedeno naptiklad §estihranné vybrani 28, do né&hoZ miuZe
byt vlozen vhodny néstroj k upevnéni, popfipad& dotaZeni, prvniho

upinaciho elementu 23.

Aby bylo zarugeno pfidrZovani vstfikovacich ventild 4 paliva
v uloznych dérach 16 vici pisobeni spalovaciho tlaku, panujiciho ve
spalovacim prostoru 2 spalovaciho motoru, dostatednou pfidrZovaci
silou, jsou pro kazdy vstfikovaci ventil 4 paliva upravena pfidriovaci
zatizeni 30. Tato pfidrZzovaci zafizeni 30 sestavaji ze zab&rové &asti
31, obklopujici alespoii ¢Easte¢n& piifazeny vstfikovaci ventil 4
paliva, s nimz je v zabé&ru, dile z vodici &asti 32 provedené na
upeviiovacim zafizeni 20 a kone&né& ze spojovaci &asti 33 spojujici
zdbérovou ¢&ast 31 s vodici &asti 32. Zab&rova &ast 31 je ve
znazornéném ptikladném provedeni limcem 34, ktery je vloZen,
popfipad€ zasunut, do drazky 35 vstfikovaciho ventilu 4 paliva.
Prostfednictvim limce 34 zabé&rové &asti 31 muaze pfidrZovaci zafizeni
30 vyvijet nejen ptfidrZzovaci silu, plGsobici na vstfikovaci ventil 4
paliva ve sméru ke spalovacimu prostoru 2 spalovaciho motoru, nybrz

i pfenaSet na vstfikovaci ventil 4 paliva silu v opa&ném sméru, takZe




pfi demontadzi vstfikovaciho zafizeni 1 paliva je moZno
prostfednictvim pfidrZovaciho zafizeni 30 a upeviiovaciho zafizeni 20
bez probléml z GloZnych dér 16 vytahnout ven vstfikovaci ventily 4
palivy spojené s rozvadécim potrubim 5 paliva. To usnadiiuje

demontaz vstfikovaciho zafizeni 1 paliva.

Vodici &ast 32 pfidrzovaciho zafizeni 30 obklopuje alespoi

asteCné€ jak opé&rné pouzdro 25, tak i upeviiovaci ¢ast 21 a hlavu 26

¢

’ .

prvniho upinaciho elementu 23. Na horni &elni plochu 36 vodici &asti
32 mize proto dosedat druhy upinaci element 37, ve znazorn&ném

fikladném provedeni ve formé& matice. Tento druhy upinaci element

w T

37 se naSroubuje na prodlouZeni 27 hlavy 26 a miize byt proto

dotaZen nezavisle na prvnim upinacim elementu 23 provedeném jako

Sroub.

Vstiikovaci zafizeni 1 pa'liva muze byt pfed konednou montéaZi
na hlavé 3 valcd spalovaciho motoru pfedb&Zn& smontovano. Pfitom
se nejprve vlozi vzidy jeden vstfikovaci ventil paliva do pfislu§ného
pfidrZzovaciho zafizeni 30 a na kazdy vstfikovaci ventil 4 paliva se
nasadi trubkovy mezikus 10. Do diry 22 wupeviiovaci &asti 21
rozvadéciho potrubi 5 paliva se vloZi prvni upinaci element 23
vytvofeny jako Sroub a dile se prostréi opé&rnym pouzdrem 25.
Nakonec se pfes opérné pouzdro 25 a upeviiovaci East 21 piesune
vodici Cast 32, pfi€emZ soulasn& se trubkovy mezikus 10 vlozi do
pfislu§ného GloZného dilu 9 v rozvadécim potrubi 5 paliva. Aby se
zabrénilo sklouznuti vodici ¢asti 32 z op&rného pouzdra 25, miZe byt
na konci prvniho upinaciho elementu 23, protilehlého k hlaveé 26,
naSroubovidna matice, ktera se pfed kone&nou montazi opé&t odstrani.
Vstiikovaci ventily 4 paliva jsou na limci 34 ptidrzovaciho zafizeni
30 zajiStény proti vyklouznuti z trubkového mezikusu 10, poptipadé
z tlozného dilu 9 rozvadéciho potrubi 5 paliva. Timto zplisobem

pfedem sestavené vstfikovaci zafizeni 1 paliva mlZe byt jiZ v tovarng
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vyrobcem tohoto vstfikovaciho =zafizeni 1 paliva pFezkouSeno
z hlediska své funkce je§t& pfed tim, nez je dodano vyrobci

spalovacich motort.

V tovarné vyrobce spalovaéich motorli se potom jednoduchym

’

zplisobem a sco nejmend¥imi naklady provede kone&nia monta¥
vstfikovaciho zafizeni 1 paliva tak, Ze prvni upinaci elementy 23

vytvofené jako Srouby se zadroubuji do d&r 24 se zavitem
provedenych v hlavé 3 valch a pomoci nastroje vlozeného do
Sestihranného vybrani 28 pevn® upnou. Rovnéz pfedem smontované
druhé upinaci elementy 37 vytvofené jako matice se potom dotahnou
vhodnym nastrojem, pisobicim napfiklad na jejich obvodu, ¢imz se
na  vstfikovaci  ventily 4  paliva plsobi prostfednictvim
pifipeviiovacich zafizeni 30, na jejichZ vodici &4sti 32 dosedaji druhé
upinaci elementy 37, dostatenou pfidrzovaci silou, takZe vstifikovaci
ventily 4 palivy odolavaji pfi .provozu spalovaciho | motoru
spalovacimu tlaku panujicimu ve spalovacich prostorech 2. Tato
nanejvy$ jednoducha montdz muZe byt rovnéz provadéna bez obti¥i
prostfednictvim piné€ automatizované vyroby, &imZ se zna&né& snizi

vyrobni naklady.

Pro lepSi pochopeni vynéilezu je na obr. 3 znazornén fez podél
¢ary III-III z obr. 2 a na obr. 4 fez podél &ary IV-IV z obr. 2,
pfi¢emz jiZz popsané elementy jsou opatfeny stejnymi vztahovymi
znackami. N

Na obr. 3 1lze dobfe rozeznat zejména vodici &ast 32
pfidrZovaciho zafizeni 30 a druhy upinaci element 37 dosedajici,
respektive piasobici, na horni &elni plochu 36 vodici &asti 32
pfidrZovaciho zafizeni 30. Dale je vid&t, e upeviiovaci zafizeni 20 a

pfisluSny vstfikovaci ventil 4 paliva jsou vi&i sob& pfesazeny nejen

(AN 2 ]
L XN 2
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v podélném sméru, nybrz i v pfiéném sméru, takZe spojovaci &ast 33

pfidrzovacich zafizeni 30 probihd vzdy diagonalné.

Na obr. 4 jsou vzdy v fezu

znazornény vodici €ast 3

pfidrzovaciho zafizeni 30, op&rné pouzdro 25, prvni upinaci element

23 a druhy upinaci element 37, pfi¢em

I3

téchto soucasti vici sob& navzajem v pf

> .

Zz je dobfe patrné uspofadani

w

icném sméru.

L2 X X4
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PATENTOVE NAROKY

1. Vstfikovaci zafizeni (1) paliva pro pfimé vstfikovani paliva

do alespofi jednoho spalovaciho prostoru (2) spalovaciho motoru,

T 262

s alespofi jednim vsttikovacim ventilem (4) paliva pro kazdy

spalovaci prostor (2), vlozitelnym vZdy na jedné vystfikovaci &asti
(15) do prifazené ulozné diry (16) vytvofené v hlavé (3) valct
spalovaciho motoru a opatfenym vstupnim otvorem (11) paliva,
kazdy
(8) paliva

s rozvadécim potrubim (5) paliva, které‘obsahuje pro

vstfikovaci ventil (4) paliva jeden vystupni otvor

spojitelny se vstupnim otvorem (11) paliva vstfikovaciho ventilu (4)
paliva, a které je prostfednictvim upeviiovaciho =zafizeni (20)
upevnitelné na hlavé (3) valch, a s pfidrZovacim zafizenim (30) pro
pfidrzovani vstfikovaciho ventilu (4) paliva v pfifazené uloZné dife
(16) hlavy (3) valct, ptifazenym kaZdému vst¥ikovacimu ventilu (4)
paliv'a., vyznalujici se tim, Ze kazdému vstiikovacimu ventilu (4)
paliva je pfifazeno vidy jedno ,upevﬁovaci zatizeni (20) a kazdé
pfidrZzovaci zafizeni (30) je spojeno s timto pfifazenym upeviiovacim
zafizenim (20), pfiCemz kaZdé upeviiovaci zafizeni (20) obéahuje

(5)

paliva na hlavé (3) vélcd a druhy upinaci element (37) pro upinani

prvni upinaci element (23)pro upevn&ni rozvadéciho potrubi

pfitazeného vstfikovaciho ventilu (4) paliva pfidrZovaci silou.

2. Vstiikovaci zafizeni paliva podle naroku 1, vyznaéujici se
tim, Ze na rozvadé€cim potrubi (5) paliva je vytvofena upeviiovaci
Cast (21), ptifazena kazdému upevilovacimu zafizeni (20), s niZ je

v zabéru prvni upinaci element (23).

3. Vstiikovaci zafizeni paliva podle naroku 2, vyznaéujici se
tim, Ze mezi kazdou upeviiovaci €asti (21) a hlavou (3) valci je vzdy

uspofadano opérné pouzdro (25).

LX R 2
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4. Vstfikovaci zafizeni paliva podle naroku 3, vyznalujici se
tim, Ze kazdé pfidrzovaci zafizeni (30) obsahuje zab&rovou &ast (31),
kterd je v zab&ru s pfifazenym vstfikovacim ventilem (4) paliva,
vodici €ast (32), obklopujici alespofi Caste€né opérné pouzdro (25),
pfifazenou upeviiovaci &ast (215 rozvadéciho potrubi (5) paliva a

prvni upinaci element (23), a spojovaci &ast (33) spojujici zab&rovou

¢ast (31) s vodici ¢asti (32).

5. Vstfikovaci zafizeni paliva podle naroku 4, vyzna&ujici se
tim, Ze druhy upinaci element (37) je uspofddan koncentricky
s prvnim upinacim elementem (23) a je v zab&ru s vodici &asti (32)

pfifazeného pfidrzovaciho zafizeni (30).

6. Vstiikovaci zafizeni paliva podle naroku 4 nebo 5,

vyznadujici se tim, Ze prvni upinaci element (23) je vytvofen jako

Sroub, ktery prochazi ptifazenou upeviiovaci &asti (21) rozvadéciho

potrubi (5) paliva a ptifazenym op&rnym pouzdrem (25) a je

zaSroubovatelny do pfifazené diry (24) se zavitem v hlavé (3) valca.

7. Vstfikovaci zafizeni paliva podle naroku 6, vyznaéujici se
tim, Ze druhy upinaci element (37) je vytvofen jako matice, ktera je

naSroubovatelna na hlavu (26) prvniho upinaciho elementu (23).

8. Vstiikovaci zafizeni paliva podle jednoho z narokd 4 az 7,
vyznalujici se tim, Ze zidbérova €ast (31) kazidého pfidrZzovaciho
zafizeni (30) je v zdb&ru s pfifazenym vstfikovacim ventilem (4)
paliva tak, Ze na vstfikovaci ventil (4) paliva pidsobi jednak

pfidrzovaci sila sméfujici do spalovaciho prostoru (2) spalovaciho

motoru a jednak sila sméfujici v opaéném sméru.

9. Vstiikovaci zafizeni paliva podle naroku 8, vyznaéujici se

tim, Ze zab&rova ¢ast (31) kazdého pfidrZovaciho zafizeni (30) je
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opatfena limcem (34) vyé&nivajicim radialn& smé&rem dovnit¥, ktery je
vloZitelny do drazky (35) pfifazeného vstfikovaciho ventilu (4)

paliva.

10. Vstfikovaci zafizeni pai:l'iva podle jednoho z narokd 1 az 9,
vyznalujici se tim, Ze mezi kazdym vystupnim otvorem (8) paliva
rozvad&€ciho potrubi (5) paliva a vstupnim otvorem (11) paliva
pfifazeného vstfikovaciho ventilu (4) paliva je uspofadan trubkovy

mezikus (10).
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