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( 57) Anotace:

U néprav (10) pro motorova vozidla s nosnikem z trubky (1)
je tloustka (Dy) stény (2) trubky (1) oproti vychozi tloustce
(Dy) v zévislosti na pozdéj$im mistnim ni%im zati¥eni

v motorovém vozidle v tomto misté redukovana
protahovénim. Pfi zpiisobu vyroby néprav ( 10) se nejprve
tloudtka (D,) stény (2) trubky (1) oproti vychozi tloust’ce (D)
v Zévislosti na pozd&j&im mistnim niZim zatiZeni

v motorovém vozidle v tomto mist& redukuje protahovanim a
nasledné se trubka (1) s redukovanou tlou$tkou (D) stény (2)
hydroformovéanim pretvar na ndpravu (10) s redukovanou
tloustkou (D,) stény (2) ve stfedni oblasti ( 13) a v podélnych
oblastech (12).
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Naprava pro motorova vozidla s nosnikem z trubky a zpusob jeji vyroby

Oblast techniky

Vynalez se tyka naprav pro motorova vozidla s nosnikem z trubky a zplisobu vyroby takovych
naprav.

Dosavadni stav techniky

Pii navrhu motorovych vozidel jiZ nestati pro spinéni poZadavki dopravy fesit jen technické
alohy. Pozadavky piirody a spole&nosti vyZaduji stale vé&tsi ohledy. K tomu patfi napfiklad ome-
zeni vypousténi skodlivych latek z motorovych vozidel, jakoZ i sniZeni spotfeby pohonnych
hmot. Proto existuje vieobecna snaha konstruovat motorova vozidla co nejekonomi&téji. Soucasti
tohoto cile je také zasadni tendence k lehké konstrukci motorovych vozidel, resp. soucasti
motorovych vozidel, pro sniZeni spotfeby materidlu, spotfeby pohonnych hmot a sniZeni emisi.
Zarovet ale musi motorova vozidla, resp. soudasti motorovych vozidel spliiovat vysoky standard
bezpeénosti, nebot’ jsou z&asti vystavena extrémnimu statickému a dynamickému provoznimu
zatizeni.

Podle DE 42 31 213 Al patii do stavu techniky opatfit tvarové télesa, zhotovena lisovanim nebo
hiubokym taZenim, riiznymi tloustkami stén, aby se vyhovélo o¥ekdvanému zatiZeni pfi odpovi-
dajicich Gsporach materialu. Jako vychoziho materialu se pouziva plechi zjednoho kusu, na
kterych se ped postupem tvéafeni provede mistni redukce tloustky. Tyto pracovni zplisoby se pro
vyrobu uvedenych vyliskii dosud pouZivaji.

Podobna cesta je navrzena v DE 33 43 709 Al. Zde se kovové plechy valcovacim zplisobem
opatii prohloubenimi, ohybaji se na skfifiovy profil a ndvazng se svafi podél volnych podélnych
hran kovovych plechii. Svafedské prace se vSak pfi hromadné vyrobg, jako v automobilovém
primyslu, ¢asto projevuji nevyhodné. Nehled® na dodatedné naklady s nimi spojené tvofi svary
potencilni slaba mista, kterd mohou zkracovat ivotnost souéasti motorového vozidla.

Ve snaze vytvofit souasti motorovych vozidel s optimélni hmotnosti je ddle znamo vyrabgt tyto
sougasti z trubek. Trubky kromé toho maji vyhodné pevnostni chovani.

" U soudasti motorovych vozidel, vyrobenych z trubkové konstrukce, jako jsou napiiklad zadni

nebo predni napravy nebo také botni narazové nosniky, se ukazuje, Ze tyto soucasti mohou byt
optimalizovény zhlediska pouZiti materidlu a jejich hmotnosti. V oblastech, kde jsou tyto
soutdsti podrobeny malému zatizeni, se totiZ vyskytuji men3i 3pickové hodnoty pnuti, nez
v oblastech s vét§im zatizenim. Presto je zde v disledku rovnome&mé tloustky vychoziho mate-
rialu stejna tloustka, jakou material poskytuje. Aby byla spln&na vysoka bezpetnostni kritéria,
potitalo se a% dosud svy3§i hmotnosti, pfestoze pro méné zatizené oblasti by statily jen
redukované tloustky stén.

Vynalez je zaloZen na ukolu, vychédzeje ze stavu techniky, vytvofit trubku, resp. napravu pro
pouZiti pfi vyrobé soudasti motorovych vozidel, ktera umoZiiuje materialové a hmotnostn€ aspor-
nou konstrukci pfi vyhnuti se svéfetskym pracim, a ktera, pokud jde o tloustku riznych oblasti
konstruk&niho dilu, méZe byt cilend uzpiisobena vzdy pro pnuti, vyskytujici se za provozu.
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Podstata vynalezu

Reseni tohoto tkolu se dosahuje napravou pro motorova vozidla s nosnikem z trubky, u které je
tloustka stény trubky oproti vychozi tloustce v zavislosti na pozd€j$im mistnim niz$im zatiZeni
v motorovém vozidle v tomto misté redukovana protahovanim.

Jadro vynalezu tedy predstavuje opatieni, spoivajici v mistni redukci tloustky stény trubky proti
vychozi tloudt’ce v zavislosti na pozd&jim zatizeni v motorovém vozidle. Tato redukce tloustky
stény se realizuje beztfiskovym tvafenim. Takové tvafeni Je moZné provadét s tzkymi toleran-
cemi. Tim se vychozi trubka ptivede do geometrického tvaru, ktery je uzpiisoben pozdgjsimu
pouZiti v motorovém vozidle, pfi¢emz je zachovén prubéh vlaken.

Pfitom se dosahuje pozadované tlouStky stény tvafenim tahem a tlakem, pfiCemz se material
plasticky deformuje. Obvykle je tvareci nastroj tvofen taznici nebo valci. Uvnitt trubky se miize
pracovat s pevnym nebo volnym trnem.

Vyhodné provedeni podle vynélezu spo&iva v tom, Ze u napravy motorového vozidla ma reduko-
vanou tlouStku st€ny stfedni oblast a/nebo podélna oblast. Takova pfedni naprava popt. zadni
naprava se rovnéZ vyrabi z pfedzhotovené trubky, Jejiz tloudtka stény je v oblasti pozd&ji stredni
oblasti a/nebo podéIné oblasti redukovana, technikou hydroformovani.

* Redukee tloustky stény miiZe byt vyhodné provedena jak na vnittni strané trubky, tak také na

vngjsi strané trubky. Které oblasti trubky se redukuji v tloust'’ce stény, zavisi vzdy na dal¥im
pouZiti trubky. Samoziejmé mize byt opatieno rozdilnymi tloustkami stén také vice oblasti
v jedné trubce.

Pfedzhotovenim takovych trubek je mozné cilen& Vytvofit 20ny soucasti, které jsou pozdgji uvnitt
souCasti motorového vozidla malo zatizeny, s mensi tloustkou stény. Tim se dosahne dalsi Gspo-
ry hmotnosti sou¢sti motorového vozidla. Vyhodné maji souasti motorového vozidla s touto
konstrukei pfiblizn& konstantni pnuti, pop¥. piblizn& konstantni specifické zatiZeni.

Svéretské prace nejsou pfi predzhotoveni trubky vitbec potfebné.

Jako zvl4sté vyhodné dalsi opracovani optimalizovanych trubek na pozdéjii sougast motorového
vozidla se jevi hydroformovani. Hydraulické tvafeni umoZziuje vylisovani velkého poétu kust

_ s malym potem zmetkii a s dobrym opracovanim povrchu. Vzhledem k dobré nastavitelnosti je

moZné hydroformovéni cilen& pizpiisobit pro zpracovani trubicovitych soudasti s redukovanou
tloutkou stény.

Predzhotoveni trubky se miize provadét nezavisle na pozdéjsim dalsim zpracovani, takZe se
prib&hy vyrobnich procesti navzijem neovliviiuji.

Trubka zhotovena podle vynalezu méze byt pouZita v zasadé pro viechny trubicovité soudasti
konstrukce motorového vozidla se zénami rozdilného zatiZeni.

Néprava motorovych vozidel podle vynalezu dovoluje realizovat ispory hmotnosti a dosahnout
optimalizace vyuziti materidlu. Takova naprava se dale vyznaCuje rovnomérnym rozdélenim
pnuti s pfiblizné konstantnim pevnostnim chovanim. Tak mize pisobit proti reakcim na zmény
zatiZeni, vznikajicim za jizdy.

Takové napravy motorového vozidla se vyzna€uji malou hmotnosti pti zachovéni bezpe&nostné
technickych pozadavkii. Soudasné zajistuji pozadovanou elasticitu pro komfortni jizdu.
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Piehled obrazkii na vvkresech

Vynalez je déle blize popsan pomoci ptikladi provedeni znazornénych na vykresech, na kterych
pfedstavuje

obr.1  vyiez trubky s redukei tloudt’ky stény na vnitini strané stény trubky,
obr.2  vytez trubky s redukei tloustky stény na vngjsi stran stény trubky,

obr.3  predni ndpravu z trubky s tloustkou stény redukovanou ve sttedni oblasti.

Piiklady provedeni vynalezu

Obr. 1 znazoriiuje vyfez trubky 1. Sténa 2 trubky 1 mé pfiblizn& konstantni vychozi tloudtku D).
V prvni oblasti A redukce je sténa 2 trubky 1 redukovéana na finalni tloudtku D,. Tato astena
redukce tloutky stény 2 je provedena technikou protahovéani na vnitfni stran€ 3 trubky 1.
Prechody z vychozi tloustky D; na finlni tloustku D, v prechodovych oblastech 4 jsou plynulé.

Z obr. 2 vychazi trubka 1, kde jsou redukce tloustky stény 2 trubky 1 provedeny ve druhé oblasti
B redukce na vng&jii stran& 6 trubky 1. Sténa 2 trubky 1 je opét redukovéna z vychozi tloudtky D;
na finalni tloustku D, pfi zachovéani rovného hladkého povrchu 8 na vnitini strané 3 trubky 1.

Trubky 1, zndzorn&né na obr. 1 a 2, jsou ptedzhotovenymi vychozimi vyrobky pro vyrobu
soudasti motorovych vozidel. Redukce tloustky stény 2 trubky 1 je cilen& provedena tam, kde
jsou sou&4sti motorového vozidla, zhotovené pozdéji z trubek 1, podrobeny mensimu zatiZeni.

Obr. 3 znéazortiuje predni népravu 10, které je vyrobena z trubky 1 zptisobem hydroformovani.

Predni naprava 10 obsahuje v podstaté dvé podélné oblasti 12 trubkového tvaru a stfedni oblast
13. Stfedni oblast 13 pfenasi zejména torzni a ohybové sily, vedené od podéInych oblasti 12 do
stfedni oblasti 13. V z6nach vys3iho zatizeni 14 mé predni naprava 10 tloudtku, odpovidajici
otekavanému napéti.

Ve stiedni, tieti oblasti C nese stfedni oblast 13 ve srovnéni se zbyvajicimi z6nami soudésti
men3i zatiZeni. Proto je tloustka stény 2 v této oblasti redukovana za tielem Gspory hmotnosti.

" Redukce tloudtky stény 2 trubky 1 je provedena na vnitfni strané 3 trubky 1 pfedtim, nez je

vytvarovéna do pfedni napravy 10.

Varianta, detailng zde nepopisovan4, pfedpoklada redukci tloustky stény 2 také v zénich mensi-
ho zatiZeni podélnych oblasti 12 (viz obr. 3).
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PATENTOVE NAROKY

1. Niéprava pro motorovéa vozidla s nosnikem z trubky (1), vyzna&ujici se tim, Ze
tloustka (D) stény (2) trubky (1) je oproti vychozi tloustce (D)) v zévislosti na pozd&j$im mist-
nim niZz8im zatiZeni v motorovém vozidle v tomto misté redukovana protahovénim.

2. Néprava podle naroku 1, v yznalujici se tim, Ze vtlousitce (D,) stény (2) je
redukovana stfedni oblast (13) a/nebo podélna oblast (12).

3. Naprava podle néroku 1 nebo 2, vyzna&u jici se tim, Ze redukce tloustky (D,)
stény (2) je provedena na vnitini strang (3) trubky (1) a/nebo na vn&ji strané (6) trubky (1).

4. Zpiisob vyroby néprav pro motorova vozidla s nosnikem ztrubky (1), vyznaédujici
se tim, Ze se nejprve tloustka (D,) stény (2) trubky (1) oproti vychozi tlouitce D))
v zavislosti na pozd&j$im mistnim niz3im zatiZeni v motorovém vozidle v tomto misté redukuje
protahovanim a nasledné se trubka (1) s redukovanou tlouétkou (D,) stény (2) hydroformovanim
pfetvati na napravu (10) s redukovanou tlouitkou (D,) stény (2) ve stfedni oblasti (13) a v podél-
nych oblastech (12).

5. Zpisob podle néroku 4, vyzna&ujici se tim » Ze redukce tloustky stény (2) se
provadi na vnitini strané (3) trubky (1) a/nebo na vnéjsi strang (6) trubky (1).

1 vykres
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