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Jednopedalowy uklad hamulcowy hydrauliczny do sterowania
pojazdu czterokolowego
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Przedmiotem wynalazku jest uklad hamulcowy
do sterowania pojazdu czterokotowego, za pomo-
ca jednego pedalu i recznie nastawianego specjal-
nego rozdzielacza z akumulatorem. Przy takim
ukladzie za pomoca jednego i tego samego pedalu
odbywa sie hamowanie pojazdu w czasie trans-
portu i skret w dowolnym kierunku, wyznaczo-
nym przez odpowiednie ustawienie suwaka roz-
dzielacza.

Do sterowania pojazdu czterokolowego o hy-
draulicznym ukladzie hamulcowym uzywane sg
zwykle dwa pedaly, przeznaczone do hamowania
pojazdu w czasie transportu i do sterowania
skretu.

Stosowane sg réwniez uklady jednopedalowe
z odpowiednim przelacznikiem ustawianym recz-
nie w polozenie kierujgce ptyn do cylindréw ha-
mulcowych k6l pojazdu. Przy wykonaniu skretu
uklad taki daje mozno§é zahamowania jednego
kola niekierowanego przez ciSnienie piynu spo-
wodowane naciskiem pedatu.

Niedogodno$cia dotychczas stosowanych ukla-
déw jest to, ze operator musi trzymaé noge na
pedale tak dlugo, jak dlugo ma trwaé skret po-
jazdu.

Celem wynalazku jest usuniecie tej niedogod-
no$ci przez wprowadzenie do hydraulicznego ukla-
du specjalnego rozdzielacza z akumulatorem, za-
opatrzonym w zawér zwrotny. Taki rozdzielacz
programuje skret. Reczng diwignia ustawia sie
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rozdzielacz na zadany kierunek i przez krétkie,
chwilowe, nacifniecie pedalu rozpoczyna sie skret
pojazdu i trwa tak diugo jak dluga diwignia roz-
dzielacza nie zostanie cofnieta do polozenia zero-
wego.

Uktad wedlug wynalazku szczeg6lnie jest ko-
rzystny przy sterowaniu wézkéw widlowych, uzy-
wanych do przetadunku lub ukladania towaréw
— drobnicy; tj. skrzyn, workéw itp.

Przy pracy tych wézkéw wymagane jest ha-
mowanie dla zmniejszenia szybko$ci w chwili do-
jazdu do miejsca przeznaczenia i wymagana jest,
co jest szczegblnie wazne, wigeksza zwrotnos$é, tj.
skret lub zakrecanie wézka w ciasnym pomiesz-
czeniu. Ta czynno§é osiggana jest przez zahamo-
wanie jednego z k6l niekierowanych.

Uniezaleznienie czasu trwania ruchu skretu do-
okola zahamowanego kola od polozenia pedalu
sterujgcego pompe hamulcowsg pozwala kierowcy
skupi¢ uwage na innych czynno$ciach zwigzanych
z pracq wbzka, a szczegblnie na sterowaniu obro-
téw silnika spalinowego za pomoca pedatu akce-
leratora i umozliwia wykonanie skretéw réwniez
na nawierzchniach nieutwardzonych (terenowych)
bez obawy zatrzymania silnika.

Uklad wedlug wynalazku podany jest na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia schematycz-
ne wzajemne polozenie pedatu z pompks, rozdzie-
lacza i k6l pojazdu; fig. 2 — przekréj rozdzlela-
cza i akumulatora.
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Przy zerowym polozeniu diwigni 5 suwak 4
rozdzielacza 3 jest ustawiony tak, ze przy naci§-
nieciu pedatu 1 pompa 2 podaje ptyn pod ciénie-
niem do wszystkich czterech cylindr6w hamulco-
wych 8, 9, 10 i 11 — k6t pojazdu. Plyn z pompy
2 przewodem 12 i otworami 13 i 14 dostaje sie
przez przew6d 17 do cylindr6w hamulcowych 10
i 11 k6t kierowanych za§ przez przewody 18 i 19
do cylindrow 8 i 9 lewego i prawego kota nie-
kierowanego. Przy tym zerowym polozeniu dzwig-
ni 5 rozdzielacza 3 odbywa si¢ hamowanie w celu
zatrzymania lub zmniejszenia szybko$ci jazdy po-
jazdu.

Skrajne polozenie P dZwigni 5 ustawia suwak 4
rozdzielacza 3 w pozycji zapewniajacej przeplyw
plynu pod ci$nieniem tylko do jednego hamulca 9
prawego kola niekierowanego. Mianowicie, z chwi-
la uruchomienia pompy 2 przez naci$niecie pe-
datu 1 plyn przez przewdéd 12, otwér 15 i dlawik
7 dostaje sie do akumulatora 6, stad przez otwory
16 i 14 i przez przew6éd 18 do hamulca 9 kola
prawego, dookola ktérego nastepuje skret przy
odpowiednio ustawionych kolach kierowanych
10 i 11.

Pedal moze byé zluzowany, lecz kolo nadal be-
dzie zahamowane, gdyz akumulator 6 utrzymuje
zadane ciSnienie dzieki zaworowi 7. Tylko prze-
stawienie diwigni 5 w polozenie zerowe zwolni
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hamulec 9, gdyz otwér 13 w suwaku 4 otrzyma
polaczenie z przewodem 12 i ci$nienie spadnie.
Przy ustawieniu diwigni 5 w skrajne polozenie
L otrzymuje sie polaczenie przez przew6d 19 dla
doplywu plynu tylko do hamulca 8 kota lewego,
wokét ktérego moze odbyé sie skret w lewo.

Zastrzezenia patentowe

1. Jednopedatowy uklad hamulcowy, hydraulicz-
ny do sterowania pojazdu czterokotowego, zna-
mienny f{ym, ze ma rozdzielacz hydrauliczny
(3) potaczony z akumulatorem hydraulicznym
(6), zaopatrzonym w zawér zwrotny (7).

2. Jednopedalowy uklad hydrauliczny wedlug
zastrz. 1, znamienny {ym, Ze jego rozdzielacz
hydrauliczny (3) ma diwignie (5), za pomoca
ktérej suwak (4) ustawiony bywa w trzech
polozeniach, przy czym w potozeniu zerowym
rodzielacz (3) polaczony jest bezpoSrednio z
pompa (2) przewodem (12) oraz przewodami
17), (18) i (19) ze wszystkimi cylindrami ha-
mulcowymi k61, za§ w polozeniach dzwigni
skrajnych (P) i (L), pompa (2) polgczona jest
z rozdzielaczem (3) przez akumulator (6), i tyl-
ko jeden cylinder hamulcowy kola potgczony
z rozdzielaczem, przewodem (18) lub (19).



KIl.

63 c, 54/03

52487

| AN

\' \ \“1

N

#k

\ A 1| b
W77

MKP B 62 d



	PL52487B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


